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RIJEC UREDNIKA

Drage kolegice i kolege,

s proljepsanjem vremenskih prilika intenzivirale su se aktivno-
sti na Zeljeznici, u $to smo se uvjerili u ozujku posjetivsi brojna
gradiliSta na kojima se radi na obnovi Zeljeznicke infrastruk-
ture.

Osim §to se izvode radovi diljem Zeljeznicke mreZe, radi se i na
obnovi voznog parka. U tvornici Koncar-Elektri¢nih vozila pro-
izvodi se 19 putnickih vlakova za HZ Putniéki prijevoz, od kojih
¢e Sest povezivati Zagreb i Split. Prvi vlak trebao bi biti isporu-
¢en u srpnju ove godine, a nakon toga planirana je isporuka po
jednog vlaka na mjesec, odnosno svih Sest do kraja godine.
Puno brzZe i sigurnije vlakovi ¢e uskoro prometovati od Dugog
Sela do Krizevaca. Radovi na rekonstrukciji postojeéega i iz-
gradnji drugoga kolosijeka na 38,2 kilometra dugoj dionici
privode se kraju, §to je i vidljivo na samome terenu, osobito u ko-
lodvoru Dugo Selo koji napokon poprima svoj konacan izgled.

Dok se ¢eka rasplet situacije s natjecajem za radove na rekon-
strukciji postojeceq i izgradnji drugog kolosijeka od Dugog Se-
la do Novske, dosad najveéemu EU-ovu projektu HZ Infrastruk-
ture, na njoj je gotovo zavrsena neophodna obnova dionice od
Kutine do Deanovca, duljine 36,43 km, te je brzina podignuta s
40 km/h na 80 km/h.

Bili smo i u Ranzirnome kolodvoru u Zagrebu, gdje su radovi na
obnovi pruge M402 Sava rasputnica — Zagreb Ranzirni kolo-
dvor — Zagreb Klara usli u intenzivnu fazu. Radi se na vise lo-
kacija, a radovi se organiziraju u fazama kako bi se $to manje
ometao proces rada u kolodvoru Zagreb RK, ali i u susjednim
kolodvorima.

Tijekom oZujka pruga Varazdin — Koprivnica bila je zatvorena
za promet vlakova zbog radova na obnovi. Za to vrijeme do-
premljen je 450 metara dug stroj, odnosno postrojenje dugo
ukupno jedan kilometar kojim se izvodilo tamponiranje na 10
km dugoj dionici od Ludbrega do Jalzabeta. Prva je to faza
remonta pruge od Varazdina do Koprivnice. Osim sjevera
Hrvatske posjetili smo Istru te donijeli opseZnu reportazu o
tamosnjim kolodvorima i Zeljeznici, ali i o ljudima koji, kao uos-
talom u drugim dijelovima nase domovine, njeguju lokalni iden-
titet i posebnosti.

0 tome, ali i 0 ostalim temama, saznajte vide u »Zeljeznicaruc,
¢ije Urednistvo vama i vasim najmilijima Zeli sretan Uskrs!

glavni urednik lista “Zeljeznicar”
Ivan Kartelo
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NA LJETO NOVI VLAKOQOVI

OD ZAGREBA DO SPLITA

PISE: HZPP
FOTO: HZPP

tvornici Koncar — Elektricnih vozila
U u tijeku je proizvodnja Sest elektro-
dizelskih vlakova za povezivanje
Zagreba i Splita. Vrijednost projekta, koji

se financira iz zajma Europske investicij-
ske banke (EIB), iznosi 57,3 milijuna eura.

Proizvodne pogone Koncar — Elektricnih
vozila, u kojima je u tijeku proizvodnja
elektrodizelskih vlakova za povezivanje
Zagreba i Splita, 16. ozujka obisli su pot-
predsjednik Vlade i ministar mora, prome-
ta i infrastrukture Oleg Butkovié, drzavni
tajnik za Zeljeznicu Zarko Tusek iz Mini-
starstva mora, prometa i infrastrukture,
predsjednik Uprave HZ Putniékog prijevo-
za (HZPP) Zeljko Uki¢ te predsjednik Up-
rave Koncara mr. sc. Gordan Kolak u prat-
nji predsjednika Uprave Koncar — Elektric-
nih vozila Josipa Nini¢a i ¢lana Uprave Igo-
ra Jagodica.

Zahvalivi HZPP-u i Koné&aru na suradnji,
ministar Butkovi¢ izjavio je:

_U tijeku je proizvodnja 19 vlakova za
HZPP, od kojih ¢e Sest povezivati Zagreb i
Split. Obisli smo prvi vlak koji bi trebao bi-
ti isporucen u srpnju ove godine, a nakon
toga planirana je isporuka po jednog vla-
ka na mjesec, odnosno svih Sest do kraja
godine. Osim toga, trenutacno je u proiz-
vodnji 20 novih niskopodnih tramvaja za
Zagreb, za koje smo ugovor potpisali s
Gradom Zagrebom, pa smo ujedno imali
priliku vidjeti i tu proizvodnju. U posljed-
njih nekoliko godina isporuceno je 70 no-
vih vlakova, tako da kontinuirano nabav-
ljamo nove vlakove. Veseli me da da je u
planu i nabava dodatnih 36 vlakova za
koje trebamo osigurati financiranje, ¢ime
nastavljamo s modernizacijom i nabavom
novih vlakova.

U razvoju i proizvodnji novih hibridnih vla-
kova sudjeluje velik broj stru¢njaka iz Gru-
pe Koncar u suradnji s desecima hrvat-
skih tvrtki, a tehnicke karakteristike razvi-

jene su u skladu s medunarodnim stan-
dardima i suvremenim tehnoloskih trendo-
vima.

Nakon Sto je Koncar proizveo elektromo-

Oleg Butkovi¢

Proizvodnja elektrodizelskih vlakova

torne, dizel-motorne, elektrobaterijski te
baterijski vlak, najnoviji elektrodizelski
vlak peta je vrsta pogona koja ¢e iziéi iz
Koncareve tvornice, istaknuo je predsjed-
nik Uprave Koncara Kolak i dodao:

Zeljko Uki¢

www.hzinfra.hr
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Ovakvi projekti najbolji su pokazatelj
snage nacionalne industrije jer iza svakog
vlaka stoje hrvatski inZenjeri, domaci raz-
voj i Sirok ekosustav nasih dobavljaca.
Uspjedno partnerstvo Konéara i HZ Put-
nickog prijevoza jo$ jednom se potvrduje
zajednickim rjeSenjima kojima podizemo
kvalitetu putovanja i donosimo konkretne
koristi putnicima. Uz suvremenu tehnolo-
giju, potpunu pristupacnost i visoku ener-
getsku ucinkovitost rijeC je o iskoracima
koji doprinose zelenoj tranziciji te rastu
hrvatskoga gospodarstva. Ovo je vazan
korak u smjeru nove generacije odrZive
znanje moze konkurirati i na najzahtjev-
nijim trzistima.

Prvi elektrodizelski vlak bit ¢e isporucen
krajem srpnja 2026. Vlakovi ¢e omoguditi
bolju povezanost Zagreb i Splita te vise
dnevnih polazaka, ¢Cime ¢e se unaprijediti
lokalna i regionalna povezanost te osigu-
rati kvalitetnija mobilnost gradana.

Radi se o modernim, visokokomfornim
vlakovima i sigurno je da ¢e svojom kva-
litetom potaknuti veéi broj putovanja. U
skladu s nabavom ovih vlakova planiramo
i povecati broj linija izmedu Zagreba i
Splita, pa éemo od novoga voznog reda
uvesti tri polaska prema Splitu i isto tako u
suprotnome smjeru. Izmedu Zagreba i
Splita danas prevozimo nesto manje od
250000 putnika, a vjerujem da ¢e, uz vecu
ucestalost linija i nove vlakove, taj broj biti
znatno veéi. Uz skraéenje vremena pu-
tovanja, cilj nam je $to prije dosegnuti po-
la milijuna putnika na toj relaciji. Uz ovih
Sest vlakova ugovorena je i nabava jos pet
takvih vlakova koji ¢e biti isporuceni tije-
kom 2027, a njima je predvideno pove-
zivanje Osijeka, Rijeke i Pule preko Slove-
nije. — istaknuo je predsjednik Uprave HZ-
PP-a.

S obzirom na to da Zagreb i Split povezuje
pruga duljine 429 km koja je od Zagreba
do Ostarija (103 km) elektrificirana, a od
Ostarija do Splita (326 km) neelektrifici-
rana, tijekom voznje vlakovi ¢e koristiti
elektricnii dizelski pogon, uz veliku snagu
vucnih motora kako bi se udovoljilo uvje-
tima zahtjevne brdske pruge. Vlakovi ¢e
postizati maksimalnu brzinu od 160 km/h,
a bit ée omogucéeno i funkcionalno spaja-
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nje viSe vlakova, Cime ¢e biti osiguran veci
kapacitet.

Kvalitetno Zeljeznicko povezivanje Zagre-
ba i Splita predstavlja velik potencijal za
povecéanje broja prevezenih putnika. Na-
bavom tih vlakova podiZe se razina ener-
getske ucinkovitosti prometnog sustava
te doprinosi smanjenju buke i emisija
staklenickih plinova iz prometa.

Ovim projektom nastavlja se moderniza-
cija voznog parka HZ Putni¢kog prijevoza,
Cime ¢e se osigurati ucinkovitiji i konku-
rentniji Zeljeznicki putnicki prijevoz koji ¢e
ujedno doprinijeti odrzivosti prometnog
sustava u Republici Hrvatskoj.

Tehnicke znacajke elektrodizelskih motor-
nih vlakova

n
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U obilasku proizvodnje

Elektrodizelski motorni vlakovi bit ¢ée nis-
kopodne kompozicije, imat ée Cetiri vrata
sa svake strane vlaka, bit ¢e opremljeni
rampama za ulazak i izlazak osoba u in-
validskim kolicima, prostorom za bicikle i
toaletima, od kojih ¢e jedan biti prilago-
den ulasku osoba u invalidskim kolicima.
Kompletan putniéki prostor bit ¢e pod
videonadzorom. U prostoru za putnike bit
¢e postavljeni monitori za prikaz video-
sadrzaja. Uz vizualne i audionajave kolo-
dvora i stajalista putnicima u vlaku bit ¢e
omogucen besplatan pristup internetu
(WiFi). Vlakovi ¢e biti opremljeni suvreme-
nim informacijskim sustavom za informi-
ranje putnika, uticnicama i samoposluz-
nim aparatima za hranu i pice. Kapacitet
vlaka je 150 sjedecih mjesta (18 u 1. raz-
redu, 132 u 2. razredu).

Elektrodizelski motorni viak
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SASTANAK HZ INFRASTRUKTURE | MADARSKIH

DRZAVNIH ZELJEZNICA

PISE: lvana Medugorac Imamovié
FOTO: Ivan Zadro

sjedistu HZ Infrastrukture u Za-
U grebu 5. oZujka 2026. odrzan je bi-

lateralni sastanak predstavnika HZ
Infrastrukture i MAV-a, odnosno Madar-
skih drzavnih Zeljeznica. U ime HZ Infra-
strukture na sastanku su sudjelovali ¢lan
Uprave Darko Barisi¢ i voditelj Odjela za
nadzor Zeljeznickih infrastrukturnih pod-
sustava Sasa Drageljevié¢, dok je madar-
sku stranu predstavljao Laszl6 Reich, za-
mjenik izvrSnog direktora za strategiju u
MAV-u.

Na sastanku razmijenjena su iskustvaiin-
formacije o aktualnim infrastrukturnim pro-
jektima, razvoju digitalnih sustava za up-
ravljanje i nadzor infrastrukture te o moguc-
nostima jaCanja regionalne suradnje i za-

jednickih projekata na razini Europske unije.

BarisSi¢ je istaknuo kako se Hrvatska na-
lazi u razdoblju intenzivnih ulaganja u Ze-
ljeznicku infrastrukturu. U tijeku su pro-
jekti vrijedni vise od 1,5 milijardi eura, dok
se u sljedeéih deset godina planira ulaga-
nje dodatnih Sest milijardi eura u moder-
nizaciju i razvoj zeljeznicke mreze. Velik
dio tih projekata sufinancira se sredstvi-
ma Europske unije.

Posebna pozornost posvecena je projek-
tuizgradnje nove nizinske pruge Zagreb -
Rijeka, jednome od najvecih infrastruktur-
nih projekata u Hrvatskoj. Nova dvokolo-
sijecna i elektrificirana pruga omogudit
¢e prometovanje vlakova duljine do 750
metara te brzine do 160 km/h, a njezinom
izgradnjom znatno ¢e se povecati kapaci-
tet Zeljeznickog prometa i dodatno ojaca-
ti konkurentnost luke Rijeka na trzistu
srednje Europe.

Razgovaralo se i o modernizaciji pruge
prema Dalmaciji te o vaznosti pravca Ma-
darska — Zagreb — Split, koji ima vaznu
ulogu u medunarodnome putnickom pri-
jevozu. Osim toga znatan je broj sezon-
skih vlakova tijekom ljeta koji povezuju
unutrasnjost s obalom. Uz vlakove koje
organizira domacdi prijevoznik HZ Putni¢ki
prijevoz, tijekom ljeta na relaciji Budim-

S lijeva na desno: Sasa Drageljevi¢, Laszl6 Reich i Darko Barisi¢

pesta — Zagreb — Split prometuje medu-
narodni no¢ni vlak Adria InterCity, Cime se
i srednja Europa izravno povezuje s hrvat-
skom obalom.

Jedna od tema sastanka bila je i digitalna
transformacija odrzavanja Zeljeznicke in-
frastrukture. Predstavljen je sustav Enter-
prise Asset Management (EAM), koji omo-
gucuje centralizirano pracenje stanja in-
frastrukture, optimiranje procesa odrzava-
nja te primjenu analitike i prediktivnih teh-
nologija za pravodobno otkrivanje kvaro-
va i planiranje intervencija. Takav pristup
povecava razinu pouzdanosti infrastruk-
ture, smanjuje troskove odrzavanja i do-
prinosi sigurnosti Zeljeznickog prometa.
Sudionici sastanka razmotrili su i aktu-

alne teme od zajednickog interesa na eu-
ropskoj razini, medu kojima su uvodenje
sustava ERTMS, razvoj projekata vojne
mobilnosti te upravljanje kapacitetima na
medunarodnim Zeljeznickim koridorima.
Bilateralni sastanak potvrdio je vaznost
suradnje izmedu infrastrukturnih upravi-
telja u regiji, osobito u kontekstu razvoja
Transeuropske prometne mreze (TEN-T) i
jaCanja Zeljeznicke povezanosti srednje
Europe s jadranskim lukama. Redovita
razmjena iskustava i koordinacija infra-
strukturnih projekata pridonose ucinkovi-
tijemu razvoju medunarodnoga putnic-
kog i teretnog prijevoza te daljnjoj inte-
graciji zeljeznickog sustava u europski
prometni prostor.

www.hzinfra.hr
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SVE JE BLIZE KRAJ

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: Ivan Zadro

adovi na rekonstrukciji postojeéeg
Ri izgradnji drugog kolosijeka na
38,2 kilometra dugoj dionici Dugo
Selo — KriZevci privode se kraju, sto je
osobito postalo vidljivo od nasega posljed-

njeg obilaska kolodvora Dugo Selo u sijec-
nju.

Za samo dva mjeseca kolodvor u kojemu
su radovi najintenzivniji poprimio je nov
izgled i sada se jako dobro nazire novo
moderno zdanje koje Zeljeznicari, ali i ko-
risnici Zeljeznickih usluga s nestrpljenjem
ocekuju. S trenutacnom situacijom na te-
renu upoznao nas je voditelj projekta i nas
stalni sugovornik Tihomir Lazeta:

_Kolosijek na poddionici od Dugog Sela
do KriZzevaca, postavljen i spojen krajem
prosle godine, ureden je u cijelosti i na nje-
ga se trenutacno postavlja nova signalno-
sigurnosna i pruzna oprema. Radovi na
dijelu kolodvora Dugo Selo, koji se zajed-
no s novim kolosijekom planira pustiti u
promet krajem travnja, u zavr$noj su fazi.
Konkretno, u kolodvoru Dugo Selo do sa-
da su rekonstruirani/izgradeni kolosijeci
1.,1.A,5.6.i7. s pripadnim skretnicama, u
najve¢oj mjeri izgradena su i dva otocna
perona s nadstreSnicama, pothodnik is-
pod rekonstruiranih kolosijeka s pripad-
nim stubistima, cjelokupna kontaktna
mreza i telekomunikacijska infrastruktu-
ra. Trenutacno se, kao i na novome kolo-
sijeku, osim intenzivnih gradevinskih rado-
va, a radi pripreme velikoga Cetrnaesto-
dnevnog zatvora pruge u travnju, radi na
montazi vanjske i unutarnje opreme no-
voga signalno-sigurnosnog uredaja.

Dakle, u travnju nas ocCekuje zatvor pruge
od 7. do 20. travnja.

_lzvodit ¢e se radovi na rekonstrukciji
spoja zapadnog dijela kolodvora Dugo Se-
lo i pruge prema Sesvetama te svi ostali
radovi na podrucju kolodvora Dugo Selo i
Sesvete potrebni za pustanje u rad no-
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voga signalno-sigurnosnog uredaja, uklju-
Cujuéi provedbu slozenih ispitivanja rada
novog uredaja na podrucju kolodvora Du-
go Selo te dijelova pruge prema Sesve-
tama, Vrbovcu i Ostrni. U idué¢im ¢e mje-
secima biti rekonstruirani i preostali dije-
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Radovi u kolodvoru Dugo Selo

lovi kolodvora, 2., 3. i 4. kolosijek s pripad-
nim skretnicama i kontaktnom mrezom,
izgraden preostali dio pothodnika te dovr-
Seni svi ostali radovi, ukljucujuéi radove
na novoizgradenoj kolodvorskoj zgradi. —
zakljucio je LaZeta.
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RADOVI U ZAGREB RANZIRNOM KOLODVORU

U PUNOME ZAMAHU

PISE: lvan Zadro
FOTO: Ivan Zadro

Ranzirnome kolodvoru bilo je po-
U sebno Zivo tijekom oZujka. Naime,

radovi na obnovi pruge M402 Sava
rasputnica — Zagreb RanZzirni kolodvor —
Zagreb Klara usli su u intenzivnu fazu. Ra-
di se na viSe lokacija, a radovi se organi-
ziraju u fazama kako bi se $to manje ome-
tao proces rada u kolodvoru Zagreb RK,
ali i u susjednim kolodvorima.

Posebnu pozornost na gradilistu privukao
je stroj za brzu izmjenu kolosijeka SMD 80
proizvodaca Plasser & Theurer. Rijec je o
impresivnhome stroju koji izvodac radova
Swietelsky opisuje kao svojevrsnu pokret-
nu tvornicu za obnovu Zeljeznickih pruga,
jer u neprekidnome procesu istodobno
uklanja stari kolosijek i ugraduje novi.

_Stroj SMD 80 dugacak je 59 m te ima ma-
su 232 tone, 15 osovina i instaliranu sna-
gu pogona od 533 kW. Namijenjen je radu
na razli¢itim vrstama pragova: drvenim,
betonskim i Celi¢nim. Djeluje kao dio po-
sebnoga radnog vlaka s prate¢im vagoni-
ma za dopremu novih pragova te za odvoz

demontiranog materijala. Upravo zahva-
ljuju¢i integriranome sustavu transporta
materijala moguce je neprekidno obnav-
ljati kolosijek brzinom od 200 do 250 me-

Stroj za brzu izmjenu kolosijeka SMD 80

tara na sat. — istaknuo je inZenjer gradi-
lista Davor Ivanko iz tvrtke Swietelsky.

Na stroju i pratec¢oj logistici radi specijali-

www.hzinfra.hr




~_RADOVI

zirani tim strojovoda, operatera, mehani-
Cara i radnika za manipulaciju materija-
lom, koji zajednicki osiguravaju siguran i
neprekidan proces obnove Zeljeznicke in-
frastrukture. Upravo takva mehanizacija
ima kljuénu ulogu u odrzavanju planirane
dinamike radova.

_Stroj se upotrebljava prema planu, a do-
sadasnja dinamika zadovoljavajuéa je i u
skladu je s planiranom organizacijom pro-
jekta. — rekao nam je lvanko te nastavio:

_Posebno se istice dobra koordinacija
svih sudionika: investitora HZ Infrastruktu-
re, struénog nadzora i izvodaca radova.
Kod takvih sloZenih projekata izazovi su
ocekivani, no zahvaljujuéi dobroj suradnji
uspjesno se rjeSavaju te radovi napreduju
planiranom dinamikom.

Rijec je o projektu vrijednome 32,85 mili-
juna eura, koji obuhvaéa ukupno 22,8
kilometara pruge. Osim $to se obnavljaju
kolosijeci u Ranzirnome kolodvoru i kolo-
dvoru Klara, zamjenjuju se i obnavljaju
skretnice.

_Na kolosijecima u prijamnoj (P1, Pla,
P3a, P3b, P3c, P3d), kolskoj (K1, K1a i K1b)
i otpremnoj skupini (01, 03, 03b i 013) te
na kolosijecima u smjernoj skupini (17, 18,
32, 33, 34, 44, 45, 46, 47, 52 i 55) za-
mijenjene su kolosije¢ne resetke i tuca-
nik, izvedeno je elektrootporno i alumino-
termijsko zavarivanje tracnica, zamijenje-
na je skretnicka grada na kriti¢nim skret-
nicama, uredene su manevarske staze te
su izvedeni djelomicno kréenje i ¢iSéenje
pruznog pojasa te radovi na signalno-si-
gurnosnim i telekomunikacijskim uredaji-
ma. Rije¢ je o ukupno 22 km kolosijeka,
ukljucujui lijevi i desni prolazni kolosijek.
— rekao je zamjenik voditeljice projekta
Domagoj Krstanovi¢.

Radovi se nastavljaju na preostalim zahva-
tima koji su planirani u sklopu projekta, a
Sto nam je pojasnila voditeljica projekta
Marija Bingula:

_Na navedenim kolosijecima potrebno je
jo§ izvesti radove na definitivnome reguli-
ranju kolosijeka u smjeru i visini, zavr§no-
me uredenju zastorne prizme, oslobada-
nju napona u dugome tracnickom traku
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(DTT), brusenju vozne povrsine traénica,
zamjeni 48 skretnica, obnovi 37 postoje-
¢ih skretnica u smjernoj skupini, ugradnji
pruzne opreme, zbrinjavanju starih prago-

va te zavrSnome krcéenju i ¢iSéenju pruz-
nog pojasa.

ZavrSeni su i radovi na sanaciji iznimno

Obnovljeni kolosijeci u Ranzirnome kolodvoru

frekventnoga Zeljeznicko-cestovnog prije-
laza Horvatova, koji se proteze preko triju
kolosijeka. Postavljeno je novo sinteticko
popodenje te su izvedeni radovi asfaltira-
nja.

ZavrSetak svih radova na projektu plani-
ran je 2028.
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OBNOVLJENA PRUGA OD KUTINE DO DEANOVCA

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: Vedran Spoljarevi¢, Jasmina Dragicevi¢

jesen 2024. HZ Infrastruktura za-
U pocela je obnovu pruzne dionice od

Kutine do Deanovca, duljine 36,43
km, te su do danas radovi, vrijedni
20.037.385,23 eura bez PDV-a, gotovo
zavrseni. lako je ta dionica dio pruge od
Dugog Sela do Novske, koju tek oc¢ekuje
pocetak velikog projekta rekonstrukcije
postojeceg i izgradnje drugog kolosijeka
sufinanciranog iz EU-ovih fondova, ob-
nova od Kutine do Deanovca bila je neop-
hodnai prije.

Naime, zadnji remont dionice Deanovec -
Moslavacka Gracenica izveden je 1980., a
dionice Moslavacka Gracenica — Banova
Jaruga 1985. te su zbog povecéanoga op-
sega prometa posljedice dotrajalosti kolo-
sijeka na drvenim pragovima bile sve iz-

razenije. Pragovi su ve¢ dali svoje, abilo je
oslabljeno i pricvrsc¢enje kolosijeCnog pri-
bora. Zbog loSeg stanja gornjega pruznog
ustroja najveéa dopustena brzina iznosila
je 50 km/h na dionici Kutina — Moslavac-
ka Gracenica odnosno 40 km/h na dionici
Moslavacka Gracenica — Deanovec, uz
ogranicenja kroz kolodvore.

To kako su se izvodili radovi i koji su bili
najveci izazovi otkrio nam je voditelj pro-
jekta obnove dionice Vedran Spoljarevié:

_Radovi na obnovi izvodili su se uglav-
nom Zeljenom dinamikom, uz manje po-
teSkoce koje nisu jako utjecale na tijek ra-
dova. Najvedi su izazov opcenito bili rado-
vi na visokofrekventnoj pruznoj dionici
(veliki broj putnickih i teretnih vlakova), pri

Brusenje trac¢nica

kojima je trebalo uvoditi neprekidne i dnev-
ne zatvore pruge, a koji su ukljucivali pre-
usmjeravanje teretnih vlakova na sisacku
prugu (Novska — Sisak — Zagreb GK) te
zamjenski prijevoz putnika autobusima.

Sto se sve napravilo u nesto vise od go-
dinu i pol dana?

_Strojem za brzu izmjenu kolosijecne re-
Setke zamijenjeni su pragovi duz cijele di-
onice otvorene pruge, a medu njima i na
4188 prolaznih kolosijeka u kolodvorima
Novoselec, Ludina, Popovaca, Moslavac-
ka Gracenica i Kutina TK (uz strojno regu-
liranje i planiranje kolosijeka). Duz cijele
dionice ugraden je novi kamen tucanik,
tracnice su zavarene na mjestima gdje je
to bilo neophodno, na 18 Zeljeznicko-ces-
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Vedran Spoljarevié

tovnih prijelaza ugradeno je sinteticko po-
podenje, zamijenjena je drvena skretnic-
ka grada na skretnicama na prolaznim ko-
losijecima, odradena je strojna regulacija
na skretnicama, ugradena je nova pruzna
oprema te su odradeni pratec¢i radovi na
kontaktnoj mreZi i na SSi TK uredajima.

Koje radove jos treba izvesti?

_Planirani su radovi pri samome kraju te
jos§ treba izvesti one koji ne utjecu na si-
gurnost Zeljeznickog prometa. Krajem
ozujka zavrsit ¢ée radovi na reprofiliranju
(brusenju) rabljenih tracnica, koji se izvo-
de tijekom dnevnih zatvora pruge, nakon
Cega preostaje ekolosko zbrinjavanje sta-
rih drvenih pragova.

0 zanimljivim prizorima brusenja tracnica
Spoljarevi¢ je rekao:

_Reprofiliranje tracnica podrazumijeva
uzduznu obradu glave tracnica radi otkla-
njanja naboranosti tracnica (kratkih va-
lova) i valovitosti tracnica (dugackih valo-
va), mikropukotina, promjene geometrije
vozne povrsine i drugih ostec¢enja. Izvodi
se postrojenjem za reprofiliranje (bruse-
nje) tracnica u sklopu kojeg se obavljaju
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mjerenje i analiza podataka prije reprofi-
liranja te nakon njega.

Na dionici od Kutine do Deanovca brzina
prometovanja podignuta je s 40 km/h i 50
km/h na 80 km/h, uz ogranicenja kroz

Obnovljena pruga na dionici Kutina — Deanovec

kolodvore. Dakle, dok ne bude zavrsena
sveobuhvatna obnova dionice od Dugog
Sela do Novske, sto se oc¢ekuje za nekoli-
ko godina, Zeljezni¢ki promet na tome vaz-
nom koridorskom pravcu bit ¢e sigurniji, a
putovanje krac¢e za dvadesetak minuta.

1]
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ZAVRSENO TAMPONIRANJE NA PRUZI

OD LUDBREGA DO JALZABETA

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: lvan Zadro, lvan Kartelo

din — Koprivnica zatvorena je za

promet vlakova. Tijekom oZujka
izvodac¢ radova Swietelsky dopremio je
450 metara dug stroj, odnosno postro-
jenje koje u svojemu sastavu, osim stroja,
ima lokomotivu, Sest MFS vagona i 20
vagona kiblica te je ukupno dugo jedan
kilometar. Njime se izvodilo tamponiranje
na 10 km dugoj dionici od Ludbrega do
JalZzabeta. Prva je to faza remonta dio-
nice od Varazdina do Koprivnice.

Z bog radova na obnovi pruga Varaz-

Kako smo doznali od voditeljice projekta
Danijele Kosty, u tome periodu postroje-
nje je prelazilo od 450 do 600 metara na
dan, a prizori koje smo zatekli na pruzi iz-
medu Novakovca i JalZabeta bili suimpre-
sivni, $to smo i zabiljezili. lako je danas
tehnologija iznimno napredovala i sve je
manje iznenadenja, ve¢ samo stajanje is-

Pruzno postrojenje PM 1000 za ugradnju zastitnog sloja

pred takvog postrojenja i promatranje ra-
da toga cijelog mehanizma oduzima dah.

_Pruzno postrojenje PM 1000 sastavlje-
no je od vise dijelova koji funkcioniraju
kao cjelina. Sa straznje strane postrojenja
se pomocu 20 vagona s kiblicama dopre-
ma materijal koji se u njih utovaruje s una-
prijed pripremljenih deponija. Svaki se
vagon sastoji od Sest kiblica zapremine
po Cetiri kubna metra. — rekla je u uvodu
Kosty i nastavila:

_0d tih 20 vagona u njih 13 doprema se
tamponski materijal, dok se u njih sedam
doprema tucanik, jer to postrojenje, osim
Sto ugraduje tamponski sloj, odmah ugra-
duje i prvi sloj tucanika, ¢ime ostavlja ko-
losijek na visini oko 15 centimetara nizoj
od projektirane i izvodi strojno reguliranje
kolosijeka.

_Kako bi se osigurala kontinuirana dopre-
ma materijala, osim 20 vagona s kiblica-
ma iz kojih se materijal ugraduje pruznim
postrojenjem, druga garnitura od 20 vago-
na s kiblicama nalazi se na utovaru tam-
ponskog materijala i tucanika. — rekla je
nasa sugovornica i detaljno opisala slozZe-
nost rada i mogucnosti toga nevjerojat-
nog stroja:

_KlijeStima se dize kolosije¢na resetka ka-
ko bi se oslobodio prostor za rad glavnog
dijela pruznog postrojenja, odnosno stro-
ja za iskop i ugradnju tampona. U njemu
nalaze se lanci za iskop od kojih se onim
manjim iskopava stari zastorni materijal.
On se potom prosijava i transportira do
drobilice, koja ga drobi na projektom pro-
pisanu granulometriju i transportira do
kosa na mijeSanje s novim materijalom,
koji se velikim portalnim kranovima isto-
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varuje iz kiblica i koji se potom ugraduje
kao tamponski sloj. Velikim lancem isko-
pava se preostali dio zastora i zemljanog
materijala do projektirane dubine i na pro-
jektirani nagib pruge. Taj dio iskopanog
materijala se pomoc¢u traka transportira
do MFS vagona, koji ga otpremaju i isto-
varuju na deponije. Tako iskopan pruzni
trup zbija se kompaktorima te se potom
na uredenu posteljicu polazu geotekstil,
kako bi se sprijecilo mijeSanje tampon-
skog materijala s posteljicom, i geomreza,
kako bi se povecala nosivost posteljice.
Pripremljeni tamponski materijal se iz
kosa u kojemu se nalazi pomoc¢u pluga
ugraduje u tamponski sloj koji se zbija
kompaktorima. Na tome dijelu postroje-
nja nalaze se i senzori koji omogucuju da
se materijal ugradi u skladu s projektira-
nim uzduznim i popre¢nim nagibom pru-
ge. Bocne vibroploCe paralelno ureduju
pokos i bridove tamponskog sloja. Nakon
Sto se tamponski sloj ugradi i zbije, iz
drugog se kosa ugraduje sloj tucanika te
potom klijeSta spustaju i vracaju postoje-
¢i kolosijek, a podbijacica strojno regulira
kolosijek.

To nevjerojatno ¢udo tehnike imat ¢e jos
posla na pruzi od Koprivnice do Varazdi-
na. U travnju pocinje tamponiranje od Lud-
brega do Rasinje, u svibnju od Rasinje do
Koprivnice, a u lipnju od Koprivnickih Bre-
ga do Koprivnice. Radovi na zamijeni ko-
losijecne reSetke pocinju u rujnu postroje-
njem SMD 800, a izvodit ¢e se u Cetiri cik-
lusa po istim dionicama.

_Planiramo da u prvoj polovini studenog
bude zamijenjena kolosijeCna resetka na
sve Cetiri dionice, dakle od Jalzabeta do
Koprivnickih Brega. — zakljucila je Kosty.

U sklopu ovog projekta koji obuhvaéa dio-
nice Klostar — Koprivnica — Varazdin, du-
ljine 74,7 km, i Varazdin — Cakovec, duljine
11,8 kilometara, vrijednog 189 milijuna eu-
ra i financiranog iz kredita Europske in-
vesticijske banke koji je osigurala Vlada
RH, dosad je obnovljena dionica Klostar —
Durdevac — Virje — Koprivnicki Bregi (i ug-
radnja zastitnog sloja pruznim postroje-
njem i izmjena kolosijecne resetke). Osim
spomenutih radova trenutacno se izvode
radovi na zamjeni kolosijeka i skretnica u
kolodvoru Burdevac, a traju i radovi na ob-
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novi kolosijeka, skretnica i uredenih povr-
Sina u kolodvoru Varazdin. Takoder, kon-
tinuirano se radi na oslobadanju dugoga
tracnickog traka koji je dovrsen od Klostra
do DBurdevca te na ugradnji kanalica za

Polaganje geotekstila

odvodnju, san aciji propusta duz dionice
te izgradnji perona stajalista Kalinovac.
Kada budu zavrseni sviradovi, a §to je pla-
nirano u drugoj polovini 2028., brzina pro-
metovanja vlakova iznosit ¢e 100 km/h.

Polaganje geomreze
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U CENTRU SVIJETA

PISE: lvan Zadro
FOTO: lvan Zadro, lvan Kartelo

adovi na obnovi pruge Varazdin -
R Koprivnica ovih su tjedana pot-

puno promijenili svakodnevicu ko-
lodvora Ludbreg. Zatvor pruge, supstitu-
cija autobusima i pojacan promet radnih
vlakova pridonijeli su radnoj dinamici u
kolodvoru, ali i podsjetili na to koliko je ta
regionalna pruga vazna za lokalno stanov-
nistvo.

_Jako je zanimljivo na poslu, posebno sa-
da tijekom radova. Ima dosta manevrira-
nja, a na snazi je i supstitucija autobusi-
ma pa nam ujutro bude guzva. — rekao je
prometnik Vlado Herceg, najiskusniji Ze-
ljeznicar na toj pruzi. Na Zeljeznici je od
1979., a u Ludbregu radi neprekidno go-
tovo Cetrdeset godina, tocnije od 1988,
Sto ga Cini svojevrsnom institucijom ko-
lodvora.

Tijekom zatvora pruge izmedu Koprivnice
i Varazdina putnike prevoze autobusi, a
prema rijeCima kolege Hercega, najveci
pritisak osjeti se u jutarnjim satima:

_Putuje dosta daka, a radnika je ipak ma-
nje nego nekad. Prije je na svaki vlak islo
desetak-petnaestak radnika, no danas su
te brojke puno skromnije. — dodao je.

Organizacija rada u kolodvoru prilagode-
na je pojacanome opsegu posla. Uvedeni
su i noéni turnusi, a Cetiri prometnika u
kolodvoru rade u rezimu 12 — 24 — 48 sati
kako bi se osigurala stalna prisutnost ti-
jekom intenzivnih radova. Uz putnicki pri-
jevoz posebnu ulogu imaju radni vlakovi
koji dovoze materijal za obnovu pruge.

_Vlakovi stalno dovoze drobljeni kamen i
tucanik za radove na donjemu ustroju pa
se stalno nesto dogada. — objasnio je
Herceg.

Nakon kratke normalizacije u Velikom tjed-
nu, ali uz smanjene brzine vlakova, veé¢
pocetkom travnja pocinje novi zatvor, no

¥

taj put prema Rasinji i Koprivnici, §to zna-
Ci da ¢e prilagodbe u prometu biti neop-
hodne jo$ mjesecima.

U redovitim uvjetima kroz kolodvor Lud-
breg produ 34 putnicka vlaka na dan, a
vec¢ina krizanja na pruzi Koprivnica — Va-
razdin dogada se upravo u njemu jer kolo-
dvor, za razliku od kolodvora JalZabet i Ra-
sinja, upravlja skretnicama preko central-
nog upravljanja.

Posebnost Ludbrega nije samo promet-
na. Grad je poznat kao centar svijeta i vaz-
no marijansko svetiste, Sto se odrazava i

Vlado Herceg
na kolodvor.

_Prije je puno hodocasnika stizalo vla-
kom. Danas manje, ali vjerujemo da ¢e se
vratiti kada se pruga obnovi. Naravno, to
ovisi i o linijama i o putnickome prijevoz-
niku. — rekao je Herceg.

Takoder, Ludbreg skriva i zanimljive deta-
lje iz proslosti koji dodatno povezuju Ze-
ljeznicu i lokalnu kulturu. Naime, u kolo-
dvoru Ludbreg snimane su scene legen-
darne serije »Gruntovcani, a u jednoj sce-
ni u kolodvoru statirali su i ¢lanovi Herce-
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Cekaonica

gove obitelji.

_Mama i sestra bile su u kadru, a Zenski
bicikl koji je Dudek gurao bio je od mojih
roditelja. — prisjetio se uz osmijeh.

Za Hercega zeljeznica je obiteljska prica:
otac je bio robni blagajnik, brat je s punim
stazem otiSao u mirovinu, sin je promet-
nik u Lepavini, a drugi sin dispecer kod te-
retnog prijevoznika.

_Ludbreg je nas centar svijeta. — rekao je.
A veliki dio tog centra upravo je Zeljeznica.

Prijevoz drobljenog kamena i tucanika za obnovu pruge
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VARAZDIN USKORO BLIZI ZAGREBU

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: lvan Kartelo, Ivan Zadro

rilicno je zZivo, Sto se Zeljeznice ti-
P Ce, na sjeveru Hrvatske. Nije naod-

met ponoviti da se brojna gradilista
vezana uz obnovu Zeljeznicke infrastruk-
ture nalaze u tom dijelu Hrvatske. Pri-
likom obilaska radova na remontu pruge
od Ludbrega do JalZzabeta posijetili smo
Varazdin, ishodisnu tocku radova na dio-
nici od Varazdina, preko Koprivnice pa sve
do Klostra. lako se po dionicama remont
ne izvodi iz smjera Varazdina, radi se i u
tamosnjemu kolodvoru.

U kolodvorskoj zgradi, koja je u solidnome
stanju, docekao nas je Sef kolodvora Da-
nijel Kucej, s kojim smo kratko razgovarali
o trenutac¢nim zbivanjima na tome podruc-
ju. Tijekom naseg posjeta zbog spomenu-

tih je radova pruga prema Koprivnici bila
zatvorena za promet.

_Radi se i u kolodvoru; izvodi se remont
Cetvrtoga kolosijeka te izmjena skretnica
25 27, a u planu su i obnova drugoga i
trec¢ega kolosijeka te perona i izmjena do-
trajalih skretnica. Uz remont pruge prema
Koprivnici u kasnijoj fazi ocekuje nas re-
mont pruge prema Cakovcu, koji bi trebao
pocetiiducée godine.

S obzirom na to te na kraj radova na kori-
dorskoj pruzi od Koprivnice do Zagreba,
koja ¢e biti dvokolosijeCna, putnicki i te-
retni Zeljeznicki promet bit ¢e znatno bolji.

_Bit e sve puno brze i kvalitetnije. Steta

Kolodvor Varazdin

je Sto za sada nece biti izvedena elektri-
fikacija pruge od Koprivnice do Varazdi-
na, ali imamo moguénost za prometova-
nje baterijskih vlakova jer je u kolodvoru
izgradena punionica. Barem ¢emo na taj
nacin nadoknaditi taj nedostatak u put-
nickome prijevozu. — rekao je Kucej.

Kucej je na Zeljeznici od 2004. ZavrSio je
Tehni¢ku Skolu, a potom i Prometni fa-
kultet:

_Cijelo vrijeme, do nedavno, kada sam
postao Sef kolodvora, bio sam prometnik
u kolodvoru Varazdin. Posao je jako odgo-
voran, a ponekad i stresan, jer je promet
dosta intenzivan. Tijekom radova nema
Zeljeznickog prometa paje organiziran za-
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mjenski prijevoz autobusima. Toga ¢e biti
sve do kraja projekta obnove 2028., sto
zahtijeva dosta koordinacije i strpljenja
kada su u pitanju takve, nazovimo ih, iz-
vanredne situacije. Medutim, kada sve
bude gotovo, i mi i korisnici Zeljeznickih
usluga, ponajprije mislim na putnike, bit
¢emo zadovoljniji. Do tada se moramo ma-
lo strpjeti i obavljati posao $to bolje zna-
mo.

Sto se tice kolodvorske zgrade u Varaz-
dinu, izgradena je 1886., nakon §to je za-
vr§ena izgradnja Zagorske Zeljeznice od
Varazdina do Zagreba. Ubrzo se pokazala
premalom za opseg prometa od oko 300
putnika na dan, jer je imala Cetiri sobice u
prizemlju i dvije na prvome katu, a ceka-
onice su bile male te su se u prostoriji od
25 kvadratnih metara kupovale karte, ali
se predavala i prtljaga. Zato su Varazdinci
vec¢ 1890. od Ministarstva za javne radove
trazili da sagradi novu kolodvorsku zgra-
du. Donesena je odluka o prosirenju posto-
je¢e zgrade. Radovi su izvedeni prema
nacrtima varazdinskog arhitekta i gradite-
lja Valenta Morandinija i dovrSeni 1908.
Kolodvor je proSirenjem sa svake strane
jednokatne zgrade dobio natkriveni peron
i udobne ¢ekaonice. Izgled koji je poprimi-
la prije stotinu godina sacuvan je do da-

Radovi na skretnici u kolodvoru Varazdin

ZELJEZNIGAR 964 || 0ZUJAK 2026.

Danijel Kucej

Cekaonica

17—




— g

_ REPORTAZA

KRASNA ISTRA, NJEZINI KOLODVORI | LJUDI

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: lvan Zadro, lvan Kartelo

rolazak kroz tunel Ucka i ulazak u
P Istru u meni bude osjeé¢aj harmo-

nije i mira. lako se svaka regija Li
jepe Nase istice svojim ljepotama i po-
sebnostima, za mene Istra ima ono nesto
zbog Cega joj se cesto vraéam. Cilj puta u
Istru prvoga suncanog petka u oZujku bio
je obicéi istarske kolodvore i vidjeti kako
disu tamosnji Zeljeznicari. Sva kolodvor-
ska zdanja sagradena su od kamena pa se
prirodno uklapaju u predivne istarske pej-
zazZe, koje ¢ine mala pitoreskna mjesta na
brezuljcima ili u dolinama okruzena zele-
nilom, vinogradima, maslinicima, rijeka-
ma i rjecicama. Osim toga u Istri se pola-
ko zahuktavaju radovi koji ¢e, kada budu
zavrSeni, podic¢i kvalitetu Zeljeznicke us-
luge.

Prvo odrediste bio je Buzet, koji se nalazi
vrlo blizu slovenske granice. Tamo su nas
docekali prometnik Zeljko Trbovié, inage
Ogulinac, i mladi kolega vjezbenik Marti
Corovié. lako nisu bili raspoloZeni za foto-
grafiranje, od tog dvojca saznali smo da je
na njihovu radnom mjestu trenutacno
mirno. Naime, zbog radova na obnovi pru-
ge od slovenske granice do Sv. Petra u
Sumi, pruga je na tome dijelu zatvorena
za promet do 16 sati pa nas je do dijela
gdje se izvode radovi TMD-om dovezao
simpati¢ni Ante Bejo, Spli¢anin s mjestom
boravka u Rijeci, a radnim mjestom u Bu-
zetu. Nakon §to smo fotografirali radove
uz prugu, krenuli smo prema Lupoglavu,
Na putu nam je bio Ro¢. RijeC je o jo$
jednome dragulju Zeljeznicke infrastruk-
ture, a slobodno mozemo re¢i, i bastine.

U Lupoglavu okupanome suncem bilo je
prilicno Zivo. Na peronima vlakovi, a na
stajalistima putnici. | nasmijani i srdacni
Sef kolodvora Ivan Buzdon s kojim smo
kratko razgovarali o radnoj svakodnevnici
toga kolodvora, ali i drugih mjesta koja su
pod njegovom nadleznoS§¢u: Buzeta, Ro-
¢a (nezaposjednut), Boruta (nezaposjed-
nut), stajaliSta Cerovlje i Pazina. lako do-

lazi iz Zeljeznicarske obitelji, taj 37-godis-
njak imao je zanimljiv put do sadasnjega
radnog mjesta.

_San mi je bio raditi bilo §to na Zeljeznici,

Kolodvor Buzet

samo da radim. lako sam prvo trebao
upisati srednju Zeljeznicku skolu u Mora-
vicama, upisao sam srednju strukovnu
Skolu u Pazinu, a potom i prometni fakul-
tet u Rijeci. S obzirom na to da mi je za rad-

Radovi kraj kolodvora Buzet
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no mjesto na Zeljeznici trebala srednja
Zeljeznicka Skola, pohadao sam prekvalifi-
kaciju u Moravicama.

U Lupoglavu su osim Sefa kolodvora tre-
nutacno zaposlena tri prometnika vlako-
va, od kojih neki odlaze na zamjenu u Bu-
zet. Odnedavno je tamo i Cuvar prijelaza.
To je dovoljno ljudi za pokriti posao u kolo-
dvoru koji se nalazi na istarskoj pruzi koja
se proteze od Buzeta do Pule.

_Tijekom Skolske godine, u tjednu ujutro

Ante Bejo

po toj trasi vozi jedan prazan vlak za Buzet
pa onda za Pulu, a drugi koji vozi samo u
tjednu vraca se iz Pule. Tijekom nastavne
godine vlak vozi od Lupoglava do Buzeta,
a natoj trasi vozi i vlak Zagreb — Ljubljana
— Pula. Dakle, ukupno osam pari vlakova
na dionici od Pule do Buzeta i obratno,
kaze nas sugovornik i dodaje:

_U teretnome prijevozu jedan vlak stize u
Lupoglav, a drugi odlazi u otpremnistvo u
Ucku na pruzi Lupoglav — Rasa. Ti vlakovi
prevoze kamen, koji se potom prekrcava u
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Kolodvor Lupoglav

Kolodvor Ro¢

kamione i vozi u tvornicu Rockwool, gdje
se proizvodi kamena vuna.

Buzdon je iz Lupoglava i rekao nam je da
ne bi mogao mijenjati taj nacin Zivota za
Zivot u gradu:

_Na selu smo. Cijela op¢ina ima oko 700
stanovnika, ali prakticki imamo sve. Ono
¢ega nema pronalazimo u obliznjoj Rijeci.
Najvaznije je da jo$ uvijek vladaju dobri
meduljudski odnosi. Stanovnici se bave
ugostiteljstvom. Nadaleko su poznate is-
tarske konobe. Osim toga bave se poljo-
privredom i proizvodnjom domacih proiz-
voda poput sireva.

U slobodno se vrijeme nas sugovornik ba-
vi lovom na tartufe:

_Imamo cetiri psa uz ¢iju ih pomo¢ trazi-
mo. Crnog tartufa ima tijekom cijele godi-
ne, a bijelog od sredine rujna do sredine
prosinaca, kada im je Spica sezone. Ako

S lijeva na desno: Ivan Buzdon i Zeljko Fridrih
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se covjek misli time ozbiljno baviti, trebao
bi svakog dana biti na terenu. Otac, brat i
ja nismo bas tako azurni pa odemo u lov
kada imamo volje i kada stignemo.

Nasa sljedeca stanica bio je Pazin, gdje
smo razgovarali s jednom kolegicom, koja
je s obzirom na Medunarodni dan Zena
zasluzila posebno mjesto u »Zeljezni¢a-
ru«. O ¢emu smo razgovarali s tom za-
nimljivom Zeljezni¢arkom procitajte u za-
sebnome ¢lanku nasega lista.

U nastavku putovanja stigli smo u Kanfa-
nar. | premda su svi do tada videni kolo-
dvori lijepi, taj u Kanfanaru ih nadmasuje.
Zaista prekrasno kameno zdanje u izvrs-
nome stanju, s novom stolarijom i klu-
pama ispred kolodvora, ukraseno s puno
cvijeca. Pravi dragulj istarskih Zeljeznica.
Tamo smo naisli na prometnika vlakova
Michela Debeljuha. Kolega nosi poznato
istarsko prezime, s kojim se i mi Cesto su-
sre¢emo kada komuniciramo s Istrom.

Debeljuhi su iz obliznjega istoimenog za-
seoka. Kako nam je rekao Michel, u
Kanfanaru je prometno jer puno ucenika
putuje u Pulu, do koje se vlakom stigne za
Cetrdesetak minuta. Vlak je tamo pozelj-

Michel Debeljuh

no prijevozno sredstvo koje ispunjava svo-  ji¢ jeiz PuleiobozZava svoj posaoilstru jer
ju svrhu. Jos$ ¢e bolje biti kada poCne ob-  ima sve:
nova pruge od Sv. Petra u Sumi do Pule.

_Ljudi su ovdje radisni i smireniji, a priro-
U lijepoj kamenoj kolodvorskoj zgradi u  da je prekrasna. Vrijeme je Sparoga pa ih
Vodnjanu s prometnikom Alenom Pajicem  moZete nabrati ovdje u blizini.
razgovarali smo o svemu, ponajviSe u
prednostima Zivota u toj divnoj regiji. Pa-  Zbog pomanjka vremena ponudu smo od-

Kolodvor Kanfanar
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bili i uz pozdrave kolegi i macki koja ve¢ ne-
koliko godina docekuje i ispraéa putnike u
kolodvoru krenuli prema zadnjemu odre-
distu.

Kolodvor Pula obnovljen je prije desetak
godina i jo$ uvijek je jako uredan. Peroni i
cekaonice su kao apoteka. Tamo smo
sreli prometnika Antuna Mendikovi¢a, koji
nam je otkrio da kroz kolodvor Pula rad-
nim danom prode osam pari putnickih
vlakova, a vikendom jedan brzi koji stize iz
Zagreba preko Ljubljane. Osim njega u ko-
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lodvoru rade Sef kolodvora Darko Miloha-
ni¢, voditelj Podrucne radne jedinice pro-
meta Zapad Sanjin Debeljuh te u turnusu
jos$ dva prometnika, tri skretnicara i jedan
domar. Mendikovi¢ za nesto vise od godi-
nu dana ocekuje mirovinu, cemu se veseli
kako bi napokon mogao vise vremena pro-
voditi u svojoj staroj obiteljskoj kuc¢i u Pa-
zinu. Zelimo mu da mu preostalo vrijeme
na zeljeznici prode mirno, u Sto ne sum-
njamo jer se u Istri bas tako nekako i Zivi.
Zato ¢emo se i vratiti. Eco, Sto bi rekli Is-
trijani, to bi bilo to.

Kolodvor Pula

Antun Mendikovi¢
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SKRETNICARKA, PA STO?

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: lvan Kartelo

olodvor Pazin, na pruzi Buzet — Lu-
K poglav — Pula, kao uostalom svi ko-

lodvori u Istri, odiSe Sarmom svoj-
stvenim za tu regiju. Osim Sto je posebno
vazan jer je Pazin i administrativho sje-
disSte zupanije i, nakon Pule, drugi po veli-
¢ini na spomenutoj dionici, nama je bio za-
nimljiv zbog dviju Zeljeznicarki koje tamo
rade. Radi se o dvjema sestrama skret-
nicarkama Doris Kuti¢ i Roziti Tuhtan. Na
proputovanju Istrom na radnome mjestu u
kolodvoru zatekli smo Doris, dok je Rozita
bila odsutna. Doris je bila idealna sugovor-
nica za promociju Zena na Zeljeznici, a to
nam je u tjednu u kojemu se obiljezavao
Medunarodni dan Zena i bila namjera.

Nasa sugovornica je iz Zeljeznicarske obi-
telji, a zanimljivo je da je i otac Vitomir Fris-
Ci¢, koji je u mirovini, bio skretnicar.

_ Zavrsila sam zeljeznicku Skolu u Moravi-
cama i mislila sam odmah nastaviti oce-
vim stopama, no 14 godina nije bilo otvo-
renih radnih mjesta. Sestra i ja napokon
smo se zaposlile prije dvije godine.

| to na mjestu skretnicarki. Bez obzira na
to Sto Zene na Zeljeznici rade dosta istih
poslova kao i muskarci, to ipak nije uobica-
jeno.

_I nije, kada me vide u radnoj odori, ljudi
me jo$ uvijek znaju pitati Sto radim. Kad
im odgovorim da sam skretnicarka, gleda-
ju me pomalo zacudeno, na Sto im odgo-
vorim: ,Pa §to?". — rekla nam je kroz smi-
jeh simpatic¢na kolegica i naglasila:

_Posao mi je super i bas sam zadovoljna.
Idemo tatinim stopama, jer je on bas ov-
dje u Pazinu bio skretnicar i sigurno da
nam je lakse jer smo od njega mogle do-
biti puno korisnih savjeta. Buduéi da su-
stav nije automatski, skretnice moram
okretati ruc¢no. To radim kljucevima, i to
kad imamo krizanje dvaju vlakova jer se
tada skretnice moraju okretati. Isti posao

radi i sestra, kojoj jako nalikujem pa nas
Cesto i zamijene.

Kolodvor Pazin uvijek je slovio za jedan
od najljepse uredenih u Istri.

_ldanas se trudimo odrzavati visoku razi-

Doris Kuti¢

nu. Nedavno je na zgradi zamijenjena sto-
larija, a posebno pazimo na okolis$ i ured-
nost. — rekla je Doris.

Doris je udana i majka devetogodisnjaka
Matea i SestogodisSnjakinje Hane te Zivi u
15 km udaljenome Cerovlju. Zivot u manje-

Mehanicki uredaj za upravljanje ZeljezniCkim skretnicama
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mu mjestu smatra idealnim jer joj je sve
nadohvat ruke, a odgovara joj i radno vrije-
me jer uspijeva uskladiti i brojne druge
obaveze:

_Zivimo na selu i prvi susjedi udaljeni su
kilometar i pol pa svi koji dodu k nama
budu odusevljeni tom nasom oazom mira.
Djeca su stalno u prirodi, $to je super, a
mogu iz prve ruke upoznati i domace zi-
votinje, jer na gospodarstvu imamo ovce,
svinje, junce, a uzgajamo i masline pa ne
fali nidomacega istarskog ulja. Sada smo
sadili krumpir i ¢eSnjak, koji nam posluzi
za domace kobasice, a uz to imamo vino-
grad pa se dobije i malo malvazije. Radi se
puno, ali imamo ispunjen Zivot.

Neka onda tako i ostane, pozeljeli smo
kolegici koja rusi nekad ustaljene predra-
sude da je Zeljeznica radno mjesto uglav-
nom za muskarce. Skretnic¢arke kolodvo-
ra Pazin Doris i njena sestra Rozita samo
potvrduju da tome ve¢ dugo nije tako.

b el o T
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Kolodvor Pazin
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ZELJEZNICA - IDENTITET ZAPADNE SLAVONIJE

PISE: Zeljka Mirci¢
FOTO: Zeljka Mir¢i¢

anas u Zzeljeznickome kolodvoru
D Lipik u zapadnoj Slavoniji nema

svakodnevnih dolazaka i odlazaka
vlakova, a putnike na dionici od Banove
Jaruge do Daruvara umjesto vlakova pre-
voze autobusi prema voznome redu vla-
kova. Naime, pruga je zatvorena za pro-
met zbog obnove cijele dionice, ¢iji je za-
vrSetak planiran tijekom 2028. Trenutac-
no kolodvor ima vaznu logisticku i pro-
metnu ulogu u provedbi radova. O organi-
zaciji sustava, koordinaciji i o¢ekivanjima
lokalne zajednice razgovarali smo sa Zelj-
kom Basi¢cem, Sefom podrucja Zeljeznic-
kih kolodvora Banova Jaruga, Lipik, Sira¢
i Daruvar, te prometnicom Emanuelom
Ladisi¢ Kozic.

Kolega Basicu, koja je Vasa uloga kao Se-
fa kolodvora u koordinaciji prometnih ak-
tivnosti na ovoj dionici?

Obavljam duznost Sefa podrucja Zelje-
znickih kolodvora Banova Jaruga, Lipik,
Sirac i Daruvar s pripadaju¢im Zeljeznic-
kim stajalistima. Dodijeljeno mi je uprav-

ljanje nad cijelim tim podru¢jem. Kao Sef
podrucja, sa sjediStem u kolodvoru Bano-
va Jaruga, na tjednoj razini obilazim kolo-
dvore pod mojim nadzorom. Tijekom ob-
nove pruge, uz redovitu organizaciju rada,
obnasam i duznost prometnog koordina-
tora uime Sektora za promet, Podruéne
radne jedinice prometa Centar. Svako-
dnevno se konzultiramo s izvodacem i
nadzornim inZenjerima, podnosim izvjes-
¢a nadredenima, a koordinacije svih su-
dionika na projektu tjedno se obavljaju
kod nas u kolodvoru Lipik.

Kolodvor Banova Jaruga stalno je zapo-
sjednut i preuzima dio aktivnosti nakon
zatvaranja Lipika. U kolodvoru Lipik radi
se u ograni¢enome razdoblju, prema dnev-
nome planu izvodenja radova i kretanja
vozila za posebne namjene. Vazno je reci
da je u kolodvoru Lipik smjesten deponij
gumene opreme za uredenje Zeljeznic-
ko-cestovnih prijelaza, a koja ¢e se kori-
stiti po zavrSetku obnove cijele dionice. U
Banovoj Jaruzi deponij je s armiranobe-
tonskim pragovima koji se no¢u utovaruju

Kolodvor Lipik

na specijalne strojeve. Po zavrSetku rad-
nog vremena Lipika noéne manevre i pri-
premu materijala preuzima osoblje Bano-
ve Jaruge.

Emanuela Ladisi¢ Kozi¢, prometnica u
kolodvoru Lipik, rekla je da su njezina za-
duzenja i radne obaveze primarno vezani
uz kolodvor Banova Jaruga te uz regula-
ciju prometa pruznih vozila i mehanizacije
za potrebe izvodaca radova na pruzi.

Prijevoz putnika na ovoj pruznoj dionici
je i prije obnove bio supstituiran autobu-
sima prema voznome redu vlakova. lako
nema redovitih putnickih vlakova, razina
odgovornosti ostaje jednaka. U prometno-
me smislu regulacije prometa izmedu
kolodvora Banova Jaruga i Lipik moja je
zadaca da se sve voznje provode sigurno i
u skladu s vazeéim propisima. S obzirom
nato da sam zaposlenica kolodvora Bano-
va Jaruga, medukolodvora na medunarod-
noj pruzi Novska — Dugo Selo, naviknula
sam na velik broj vlakova i putnika te mo-
ram priznati da mi danas u Lipiku nedo-
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Zeljko Basié

staje ta dinamika. Medutim, svjesni smo
da je ovo prijelazno razdoblje i radujemo
se ponovnome uspostavljanju redovitog
prometa.

Emanuela, rekli ste da Zivite u Lipiku, ne-
daleko od kolodvora. Kako ste Vi, Vasi mje-
stani i svakodnevni putnici reagirali na
najavljenu obnovu pruge?

_Vijest o obnovi pruge i ponovnome uspo-
stavljanju Zeljeznickog prometa u ovome
djelu nase Zupanije svi smo primili s vese-
ljem i radujemo se najavljenome okonca-
nju radova, boljoj povezanosti nasega kra-
ja s ostatkom Hrvatske, sa Zagrebom u
koji se redovito putuje na Skolovanje, po-
sao, doktorima. Zamjenski su autobusi po-
punjeni, posebno petkom i nedjeljom, ka-
da su vikend-migracije stanovnistva.

0Od pocetka radova primamo brojne upite
gradana, turista i pacijenata Specijalne
bolnice za medicinsku rehabilitaciju Lipik.
Ljudi prate dinamiku radova i Cesto pitaju
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kada ¢e ponovno prometovati vlak. Vid-
ljivo je koliko im Zeljeznica nedostaje.

Sef kolodvora Basié¢ podsjetio je na inje-
nicu da je ovaj kraj pretrpio ogromna ra-
zaranja tijekom Domovinskog rata, oso-
bito Lipik i Pakrac, i dodao:

_Obnova pruge snazna je poruka potpore
razvoju sredine koja ima perspektivu, po-
sebno za mlade. Zeljeznica je jedan od
kljuénih ¢imbenika gospodarskog i drus-
tvenog razvoja, a interes gradana potvrdu-
je koliko je ona vazna. Znate, stanovnistvo
ovoga kraja, isto kao i mi Zeljeznicari, zive
sa Zeljeznicom u srcu. Hvalevrijedna inici-
jativa jest sastanak predstavnika Grada
Pakraca i Hrvatskog Zeljeznickog muzeja
HZ Infrastrukture s ciljem da se parna lo-
komotiva JZ 51-012 u Pakracu saduva i ob-
novi u skladu s pravilima konzervatorsko-
restauratorske i muzejske struke.

0d 1996. do zatvaranja ove dionice 2014.,
od prolje¢a do jeseni, prometovali su na
ovoj dionici posebni turisticki vlakovi. Li-
pik ima turisticku tradiciju jos od vremena
Marije Terezije, a zeljeznica je imala vaznu
ulogu u dolasku posjetitelja na brojne ma-
nifestacije. Ovdje ljudi s ponosom kazu da
je carica Marija Terezija dala izgraditi kon-
tinentalnu Opatiju, prekrasni grad Lipik,
koji po arhitekturi i vilama podsje¢a na

Opatiju.

Prometnica Ladisi¢ Kozi¢ nadovezala se
da su turisticki vlakovi i dolazak veceg
broja izletnika ostali u lijepome sje¢anju:

_Dolazak veéeg broja putnika, posebne
kompozicije i manifestacije pridonosili su
zivosti kolodvora. Vjerujem da ¢e se po za-
vrSetku radova ponovno otvoriti prostor i
za takve inicijative.

Sto za vas osobno znadi Zeljeznica?

_Na zeljeznici sam 41 godinu. Bilo je iza-
zova, ali kada bih ponovno birao, opet bih
izabrao isti put. Posebno sam sretan sto
¢e obnova pruge dati perspektivu ovome
kraju, snaznu podrsku, i moralnu i eko-
nomsku, posebno mladima. — odgovorio
je Sef kolodvora Basié.

_Zeljeznica je dio identiteta ovoga kraja.
Ona ne osigurava samo prijevoz, nego
znaci sigurnost, povezanost i povjerenje.
Zato obnova dionice Banova Jaruga — Da-
ruvar nije samo infrastrukturni projekt,
nego ulaganje u buduénost zapadne Sla-
vonije, U njezinu prometnu sigurnost, go-
spodarski razvoj i povratak svakodnev-
nog ritma koji se u Lipiku s nestrpljenjem
ocekuje. — nadovezala se prometnica La-
disi¢ Kozi¢.

Emanuela Ladisi¢ Kozi¢
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SIGURNOST NIJE SLUCAJNOST

PISE: Sanja Pai¢
FOTO: Sanja Pai¢

olovinom ozujka tim edukativno-
P preventivne akcije »Vlak je uvijek

brzi« proveo je niz edukativnih ak-
tivnosti na podruc¢ju Vukovara i okolnih
mjesta radi podizanja razine svijesti o
sigurnome ponasanju u blizini zeljeznicke
pruge.

U tri dana u tome dijelu Slavonije i Srijema
tim je obiSao viSe skola i djecji vrti¢, a
odradio je akciju na dvama Zeljeznicko-
cestovnim prijelazima.

Prvo su posjetili u¢enike male Osnovne
Skole Brsadin, smjeStene samo 150 me-
tara od pruge i istoimenoga Zeljeznickog
stajalista. Posebno veseli §to je uz staja-
liSte postavljena zastitna ograda. Urede-
no i ocuvano stajaliste primjer je odgovor-
nog pristupa infrastrukturi i vazan korak
prema sigurnijemu okruzju. S obzirom na
blizinu pruge, tamosnja su djeca ve¢ upo-
znata s opasnostima koje su moguce u
slucaju nepridrZzavanja propisa. Zato u
razgovoru s njima nije bilo tesko utvrditi
gradivo.

Drugog dana edukacija je bila odrzana u
Osnovnoj skoli Nikole Andri¢a u Vukova-
ru. Nastavnici su istaknuli kako se preda-
vanje izvrsno uklopilo u ovogodisnju skol-
sku temu »Sigurnost nije slu¢ajnost«. Uce-
nici su s velikim zanimanjem pratili sadr-
Zaj, aktivno sudjelovali u razgovoru te po-
kazali vrlo dobro razumijevanje vaznosti
odgovornog i opreznog ponasanja u pro-
metu. Na kraju nagradeni su prigodnim
poklonima.

Zadnja stanica VJUB-ova tima na podruc-
ju Vukovara i okolnih mjesta bio je Djecji
vrti¢u Privlaka, u kojemu je odrzao radio-
nicu prilagodenu djeci predskolskog uz-
rasta. TeSko je opisati koliko radosti i to-
pline donose ta mala, ali mudra biéa. Za-
hvaljuju¢i videomaterijalima, pitanjima,
smijehu i pjesmi »Kad se male ruke sloze«
iz filma »Vlak u snijegu« stvorena je vese-

la i pouc¢na atmosfera koja ¢e, vjerujemo,
jos dugo ostati u sje¢anju djece i tima.

Istoga dana provedene su i dvije preven-
tivne aktivnosti na Zeljeznicko-cestovnim

U Osnovnoj skoli Brsadin

prijelazima u Starim Jankovcima. Timu su
podrsku pruzili Sef kolodvora Tovarnik
Zvonko Salatovi¢ i djelatnici Policijske
uprave Vinkovci, na ¢éemu im tim iskreno
zahvaljuje.
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U Osnovnoj $koli Nikole Andri¢a
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Kada se govori o sigurnosti na pruzi To-
varnik — Vinkovci u blizini Starih Janko-
vaca nije moguce preskociti mjernu sta-
nicu za automatski nadzor tehnickog sta-
nja Zeljeznickih vozila. Rije¢ je o sustavu
automatskog prac¢enja sigurnosti, dodat-
nog osiguranja i tehnicke kontrole Zelje-
znickih vozila u prometu koji je u funkciji
od kraja prosle godine, a o ¢emu smo
pisali u sijeGanjskome broju »Zeljeznica-
ra«. Implementacijom takvih tehnologija
hrvatska Zeljeznicka infrastruktura podi-
Ze razinu sigurnosti, pouzdanosti i inter-
operabilnosti, uz smanjenje rizika od kva-
rova, zastoja i potencijalnih nesreéa u pro-
metu. Trenutacno je od osam mjernih sta-
nica na koje je ugradena oprema u funkciji
njih Sest.

I to je zapravo dobitna formula. Ulaganje u
podizanje razine sigurnosti provodenjem
takvih i slicnih projekata na Zeljeznickoj
infrastrukturi uz kontinuirano provodenje
edukacija na terenu u konacnici ¢ini nasu
Zeljeznicu jo$ sigurnijom, S§to je jedna od
njezinih temeljnih misija.
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Stajaliste Brsadin U Starim Jankovcima

e

Stajaliste Brsadin Stanica za automatski nadzor tehnickog stanja
Zeljeznickih vozila
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GURKTALBAHN: 0D LOKALNE USKOTRACNE PRUGE

DO MUZEJSKE ZEL JEZNICE

PISE: Sonja Cvetkovié

FOTO: Gurkthalbahn-K&rntner Museumsbahn, Sonja Cvetkovi¢

austrijskoj pokrajini Koruskoj, u do-

lini rijeke Gurka, Zeljeznica je deset-

lje¢ima bila vazan pokretac razvoja
i svakodnevnog zivota. Danas kroz taj kraj
po glavnoj pruzi voze moderni brzi vlako-
vi, ali tragovi jedne stare zeljeznicke price
i dalje su vidljivi.

Na prvi pogled Treibach-Althofen izgleda
kao tipic¢na regionalna stanica, no upravo

623001

prica srednjoeuropske uskotracne Zzelje-
znice. Gurktalbahn je otvoren 1898. kao
uskotracna zeljeznica, Sirine kolosijeka
760 mm, Sto je u to vrijeme bio standard
za mnoge lokalne pruge u Austro-Ugar-
skoj Monarhiji. Polazio je iz Treibacha te
duljinom od 28 km pratila dolinu rijeke
Gurka prema sjeveru, sve do mjesta Klein
Glodnitza.

dot et 0 Lt F AR S N

Uskotracna Zeljeznica Gurktalbahn

Pruga je sagradena ponajprije kako bi po-
vezalaruralna naselja doline Gurka s glav-
nom zeljeznickom mrezom. U to je vrije-
me lokalno gospodarstvo pocivalo na Su-
marstvu, poljoprivredi i manjim industrij-
skim pogonima, pa je Gurktalbahn prevo-
zio drvo, poljoprivredne proizvode i raznu
robu, ali i putnike koji su dotad bili upu-
¢eni na spore cestovne veze. U tipichome
alpskom krajoliku pruga je vijugala doli-
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nom, prelazila preko manjih mostovai pro-
lazila kroz mala sela koja su zahvaljujuéi
Zeljeznici dobila svoju vezu sa svijetom.
Zanimljiv detalj iz ranog razdoblja pruge
vezan je uz lokomotive. Austrijske savez-
ne Zeljeznice tada su za potrebe te linije
nabavile posebnu seriju parnih lokomo-
tiva oznacenu kao kkStB Class T. Slovo
,T"“ U oznaci serije potjece upravo od na-
ziva Treibach, pocetne stanice pruge, Ci-
me je to malo mjesto u Koruskoj dobilo
rijetku ¢ast da po njemu bude nazvana
Citava serija lokomotiva.

Kao i mnoge lokalne Zeljeznice u Europi,
Gurktalbahn je nakon Drugoga svjetskog
rata postupno poceo gubiti na vaznosti.
Razvoj cestovne infrastrukture, sve veci
broj automobila i fleksibilniji kamionski
prijevoz potisnuli su spore uskotracne vla-
kove. Opseg putnickog prijevoza smanji-
vao se iz godine u godinu, a teretni se pri-
jevoz sve vise selio na cestu.

Konacno, 1972. na pruzi je ukinut redoviti
promet. Vec¢i dio trase ubrzo je demon-
tiran i ¢inilo se da ¢e Gurktalbahn zavrsiti
kao jos jedna zaboravljena lokalna Zelje-
znica iz razdoblja Monarhije. Ipak, prica je
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ubrzo dobila neocekivani nastavak kada
je skupina entuzijasta i ljubitelja Zeljezni-
ce iz Koruske odlucila spasiti barem dio
pruge od potpunog nestanka. Osnovali su
udrugu Club 760 i zapoceli obnovu krat-
kog dijela trase izmedu Treibacha i obliz-
nje stanice Pdckstein-Zwischenwassern.

Vec¢ 1974. po obnovljenoj dionici ponovno
su poceli voziti vlakovi, ali taj put kao mu-
zejska i turisticka atrakcija. Time je Gurk-
talbahn postao prva muzejska Zeljeznica
u Austriji, pionirski projekt ocuvanja Zelje-
znicke bastine u toj zemlji.

Danas se na toj oko tri kilometra dugoj
pruzi tijekom ljetnih mjeseci organiziraju
nostalgi¢ne voznje parnih lokomotiva ko-
je kroz miran krajolik doline Gurka vuku
kratke kompozicije starinskih vagona.
VozZnja traje samo nekoliko kilometara, ali
putnike vra¢a u vrijeme kada su uskotrac-
ne Zeljeznice bile klju¢na prometna veza
alpskih sela.

U Treibachu se i danas mogu pronaci tra-
govi te proslosti. Nedaleko od polaznog
kolodvora nalazi se stara Zeljeznicka ra-
dionica, prostor koji izgleda kao da je u nje-

mu vrijeme stalo. Alati su i dalje razasuti
po radnim stolovima, prasina prekriva rad-
ne povrsine, a korov je pronasao svoj put
oko ograde, podsjec¢ajuéi na to da priroda
polako preuzima svoje. Medu stolovima
prepunima alata stoje dvije lokomotive ko-
je kao da ¢ekaju trenutak kada ¢e ih netko
ponovno oZivjeti i vratiti im stari sja;.
Unato¢ dojmu zaustavljenog vremena, Zi-
vot u Treibachu ide dalje. Grad djeluje mir-
noiugodno, a Zeljeznica je i dalje sastavni
dio svakodnevice njegovih stanovnika.
Ljudi su se vratili vlakovima, no ovoga pu-
ta ne starim parnjacama koje su nekada
odlazile na uskotracnu prugu, nego moder-
nim vlakovima koji redovito prolaze glav-
nom prugom kroz taj dio Koruske.

Putniku koji danas prolazi kroz Treibach
mozda je tesko zamisliti da je upravo on-
dje zapocela jedna od prvih austrijskih
prica o ocuvanju Zeljeznicke povijesti.
Dok suvremeni vlakovi nastavljaju svoju
svakodnevnu sluzbu, nekoliko kilometara
dalje na uskoj pruzi kroz dolinu Gurka po-
vremeno se ponovno zacuje zvizduk pare,
istodobno predstavljajuci sje¢anje na pro-
Slost i Zivu pricu o o¢uvanju Zeljeznicke
bastine.
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VIJESTI IZ SVIJETA

NOVA VOZILA ZA
ODRZAVANJE

PISE: Ruzica Stani¢
FOTO: Tesmec

Z Infrastruktura sklopila je 5. ozujka s

talijanskom tvrtkom Tesmec Rail dva
ugovora za nabavu 21 vozila za odrzava-
nje. Ugovori ¢e se provoditi tijekom Cetiri i
pol godine.

Jedan je ugovor vrijedan 53 milijuna eura i
ukljucuje nabavu 15 vozila za odrzavanje
pruge visoke ucinkovitosti. Drugi je ugovor
vrijedan 19 milijuna eura, a obuhvaéa na-
bavu Sest vozila za odrzavanje kontaktne
mreze, medu kojima je i hibridno vozilo
opremljeno baterijama koje radi uz znatno
manje buke i emisija Stetnih plinova.

Ugovori sklopljeni u Sloveniji jacaju po-
ziciju Tesmeca kao kljuénog partnera za
modernizaciju Zeljeznicke infrastrukture,
iskoriStavajuci iskustvo steceno na doma-
¢em trzistu i uspjesna iskustva u Ceskoj,
Francuskoj, Bugarskoj, Egiptu i Maroku.
Ugovor sa SZ Infrastrukturom takoder jaca
strateski kontinuitet Grupe s velikim jav-
nim poduzec¢em i potiCe potencijalne bu-
duce sinergije. — rekao je predsjednik up-
rave Tesmeca Ambrogio Caccia Domini-
oni.

ZAJEDNICKI BALTICKI
VLAKOVI

PISE: RuZica Stanié
FOTO: Rail Baltica

UKRAJINSKO-
SPANJOLSKA SURADNJA

PISE: Ruzica Stanié¢
FOTO: railjournal.com

alticki zeljeznicki putnicki prijevoznici

Elron, Vivi i LTG Link objavili su zajed-
nicki postupak javne nabave regionalnih
vlakova za Rail Balticu. Planiraju nabaviti
do 20 regionalnih vlakova za standardnu
kolosijecnu Sirinu (1435 mm), maksimalne
brzine 200 km/h.

Estonski ministar infrastrukture Kuldar Le-
is izjavio je:

Rail Baltica vazan je projekt za balticke
drzave jer nas snaznije povezuje i medu-
sobno i s ostatkom Europe. Danasnja za-
jednicka nabava potvrduje da Estonija, Lat-
vija i Litva zajedno nastavljaju ovaj rad vrlo
praktic¢nim koracima. Osim bolje povezano-
sti, Rail Baltica stvara vise prilika za eston-
ske tvrtke te jaca sigurnost duz cijele istoc-
ne granice Europe. Upravo zato projekt uzi-
va snaznu europsku podrsku.

Latvijski i litavski resorni ministri takoder
su istaknuli vaznost Rail Baltice za odrzi-
vost i sigurnost tog dijela Europe. Na pre-
zentaciji u Tallinu objasnili su da su se odlu-
Cili na zajednicki postupak nabave vlakova
radi osiguranja kompatibilnosti novih vla-
kova s infrastrukturom Rail Baltice i glatko
prometovanje preko drzavnih granica.

krajinske Zeljeznice, Spanjolski upravi-

telj infrastrukture Adif i Spanjolska in-
Zenjerska tvrtka Tria sklopili su ugovor o ra-
zvoju okretnoga postolja za teretne vagone
za prometovanje i na prugama standardne
kolosije¢ne sirine (1435 mm) i Sirokoga ko-
losijeka od 1520 mm.

Sustav ¢e se temeljiti na slicnoj tehnologiji
koja se ve¢ upotrebljava u Spanjolskoj, gdje
su kolosijeci Sirine 1435 mm i 1668 mm.
Trebao bi omoguditi izravan prijevoz tereta
preko granice izmedu zemalja s razli¢itom
kolosijenom Sirinom, bez promjene okret-
noga postolja ili pretovara posiljke. Spanjol-
ska podupire projekt zajmom od 5,48 miliju-
na eura.

Inade, Ukrajina i Spanjolska potpisale su
prosle godine sporazum o suradnji vrijedan
200 milijuna eura, a Ukrajinske Zeljeznice
prva su ukrajinska tvrtka kojoj su dodije-
liena sredstva u sklopu te suradnje.

Iz Ukrajinskih Zeljeznica isticu da se provo-
denjem ovoga projekta stvaraju dodatne
prilike za ukljucivanje Spanjolskih tvrtki u
modernizaciju ukrajinske infrastrukture u
suradnji s ukrajinskim tvrtkama.
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