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RIJEC UREDNIKA

Drage kolegice i kolege,

u kolovozu smo napravili malu pauzu od obilaska vecih infra-
strukturnih radova koji se izvode diljem nase Zeljeznicke mre-
Ze, no s terena smo donijeli vijesti o pustanju u rad osam novih
uredaja na Zeljeznic¢ko-cestovnim prijelazima u pet Zupanija u
Hrvatskoj. Ne treba napominjati da svaka nova modernizacija
podiZe sigurnost na vecu razinu na Zeljeznici, $to i jest jedna
od misija HZ Infrastrukture.

Projektom uspostave sustava pracenja za sigurnost, osigu-
ranje i tehnicke kontrole kroz mjerne stanice na zZeljeznickoj
mreZi HZ Infrastruktura nastavlja ulagati u modernizaciju Ze-
ljeznicke prometne infrastrukture. O tome kako napreduju ra-
dovi na tome projektu i koja ¢e poboljsanja na Zeljeznici do-
nijeti pisali smo i u ovome broju naseq lista.

Kolovoz je mjesec u kojemu je obiljeZzena i 30. obljetnica vojno-
redarstvene akcije »Oluja. Osim Sto je vazna za Hrvatsku opée-
nito, »Olujac, ali i dani koji su uslijedili neposredno nakon nje,
pamte se i po ulozi Zeljeznice. Naime, 26. kolovoza 1995. od
Zagreba do Splita prvi hrvatski predsjednik dr. Franjo Tudman
i cijeli drzavni vrh putovali su »Vlakom slobode, $to je prak-
ticki oznacilo ponovno povezivanje sjevera i juga zemlje. Jo$
uvijek ima radnoaktivnih kolegica i kolega koji su osobno svje-
docili tome dogadaju, a jedna od njih prisjetila se tih dana u
razgovoru za »Zeljezni¢ar«. Osim njezine donijeli smo i priu
kolege manevrista iz Perkovi¢a, dragovoljca Domovinskog ra-
ta i sudionika »Oluje«.

Posjetili smo i dva kolodvora: Gospié¢ i Sesvete. Oba sa svojim
specificnostima i vrijednim osobljem stvaraju lijepu pricu o
Zeljeznici. U ovome mjesecu zabiljezili smo i aktivnosti Hrvat-
skoga zeljeznickog muzeja, a upoznat ¢ete i dispeCera medara
te otputovati izvan granica Hrvatske, od kuda nam stizu brojne
zanimljivosti.

glavni urednik lista “Zeljeznicar”
Ivan Kartelo
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U RADU NOVIH OSAM UREDAJA ZA OSIGURANJE

ZEL JEZNICKO-CESTOVNIH PRIJELAZA

Sufinancira
Europska unija

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: HZI

sklopu Projekta osiguranja i moder-
U nizacije Zeljeznicko-cestovnih pri-

jelaza koji obuhvaéa 94 ZCP-aii je-
dan pjesacki prijelaz preko pruge tijekom
lipnja i srpnja 2025. HZ Infrastruktura u
funkciju regulacije prometa pustila je
ukupno osam moderniziranih automatskih
uredaja za osiguranje Zeljeznicko-cestov-
nih prijelaza (ZCP), odnosno ugradeni su i
urad pusteni svjetlosno-zvuéna signaliza-
cija i polubranici.

Rijec je o prijelazima u pet Zupanija, i to u
Medimurskoj (ZCP-ovi Vratisinec i Brodec
na pruzi Cakovec — Mursko Sredisée — dr-
Zavna granica), Osjecko-baranjskoj (ZCP

Vukomanovi¢ na pruzi Nova Kapela — Na-
Sice), Pozesko-slavonskoj (ZCP-ovi Vojna
cesta i Mihaljevci na pruzi Pleternica -
Velika), Bjelovarsko-bilogorskoj ZCP Zab-
jak i ZCP Stang&iéi na pruzi KriZzevci — Bje-
lovar — Klo&tar te Brodsko-posavskoj ZCP
Dragovci na pruzi Nova Kapela-Batrina —
Nasice. Zajedno s navedenim prijelazima
do sada je u promet pusteno 35 od ukup-
no 95 ZCP-ova vrijednih 22,3 milijuna eura
iz Projekta osiguranja i modernizacije Ze-
ljeznicko-cestovnih prijelaza, koji se sufi-
nancira iz fondova Europske unije, odnos-
no Programa Konkurentnost i kohezija.

Na tri ZCP-a u tijeku su pripremne radnje
za pustanje u rad, dok su na dodatnih 10

ZCP »Vojna cestac

ZCP-ova zavrSeni radovi te je u tijeku
ishodenje dozvola. Izvodac radova je tvrt-
ka Altpro d.o.0., poslove stru¢nog nadzora
nad izvodenjem radova obavlja zajednica
gospodarskih subjekata koju ¢ine Mobili-
ta Evolva d.o.o. i Mobilita Vision d.o.o. te
radnici HZ Infrastrukture, dok je HZ Infra-
struktura narucitelj. Osnovni su ciljevi pro-
jekta smanjenje razine opasnosti koje
proizlaze iz sjecista dvaju zasebnih pro-
metnih sustava (pruga i cesta), povecanje
razine osiguranja na Zeljeznicko-cestov-
nim i pjesSackim prijelazima, smanjenje
broja prometnih nezgoda, a time i smanje-
nje broja ljudskih Zrtava te smanjenje tro
Skova uzrokovanih prometnim nezgodama.

www.hzinfra.hr
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ZCP »Brodec«

ZCP »Vukomanovié« ZCP »Vrati$inec«

ZCP »Vukomanovié« ZCP »Vrati$inec«
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MJERNE STANICE - DODATNO ULAGANJE U

MODERNIZACIJU ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

PISE: Zeljka Mirgi¢
FOTO: projektni tim
ILUSTRACIJA: Oskar Pigac

|
Kupnja i ugradnja nadzornih
sustava na 9 lokacija

|
Sufinancirana vrijednost
projekta 14,5 mil. €

rojektom uspostave sustava prace-
P nja za sigurnost, osiguranje i tehnic-

ke kontrole kroz mjerne stanice na
Zeljeznickoj mrezi HZ Infrastruktura d.o.o.
nastavlja s ulaganjima u modernizaciju Ze-
ljeznicke prometne infrastrukture. Vrijed
nost projekta iznosi 17,1 milijun eura, od
cega se 14,5 milijuna eura, odnosno 85
posto iznosa, sufinancira iz Instrumenta
za povezivanje Europe Sektora promet
(CEF - Connecting Europe Facility) i Eu-
ropske izvrSne agencije za klimu, infra-
strukturu i okoli$ (CINEA — European Cli-
mate, Infrastructure and Environment Exe-
cutive Agency).

Mjerne stanice jesu uredaji dopunske za-

Stite kojima se tijekom voznje vlaka, a u
sklopu preventivnih mjera zastite Zeljeznic-
ke infrastrukture, kontrolira ispravnost
pojedinih komponenti vlaka sklopovima za
mjerenje.

Pustanjem u rad sustava mjernih stanica
HZ Infrastruktura uspostavit ée automat-
sku kontrolu Zeljeznickih vozila u prome-
tu, i to na dionicama koje se nalaze na
osnovnoj TEN-T mrezi. Ugradnjom mjer-
nih stanica na devet lokacija (Brdovec,
Sesvetski Kraljevec, Raji¢, Jankovci, Dr-
nje, Vrata, Jelenski Jarak, Donje Dubrave i
Sikirevci) uspostavit ¢e se mjerne postaje
s pripadaju¢om opremom, koje ¢e biti po-
vezane s jedinstvenim nadzornim cent-
rom u Zagrebu te lokalnim centrima u Za-

Sufinancirano instrumentom Europske
unije za povezivanje Europe

Mjerne stanice na Zeljeznickoj mrezi

grebu, Vinkovcima, Rijeci i Koprivnici. In-
stalirana oprema ¢e pomocu opreme ugra-
dene na kolosijeku prikupljati podatke o
razlicitim parametrima vozila te ¢e se ti po-
daci automatski prikupljati i razmjenjivati
s nadzornim centrima.

Mjerne stanice sastoje se od viSe sustava
kojima se mjere parametri zeljeznickih vo-
zila u pokretu: sustava za detekciju tem-
perature osovinskih lezajeva, ko¢nih dis-
kova i oboda kotaca, sustava za detekciju
oStecenih kotaca i kolosijeCna vaga, su-
stava za detekciju viseceg tereta, sustava
za nadzor gabarita Zeljeznickih vozila i
sustava za identifikaciju vozila. Mjerne
stanice povezane su sa sredisnjim nad-
zornim centrom u Zagrebu, s glavnim pro-

www.hzinfra.hr
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metnim dispecerom i nadleznim podruc-
nim prometnim operativama te im doja-
vljuju alarme u vezi prekoracene grani¢ne
vrijednosti mjerenih parametara. Na teme-
lju dojavljenih alarma dispecer podru¢ne
prometne operative ili glavni prometni dis-
pecer poduzimaju propisane radnje, od-
nosno kontaktiraju Zeljeznickog prijevoz-
nika s uputama o daljnjemu postupanju s
vlakom na temelju vrste dojavljenog alar-
ma.

Radove izvodi zajednica ponuditelja koju
Cine Elektrokem d.o.o. i S&T Iskratel d.o.o.,
a vrijednost ugovora za radove iznosi 7,7
milijuna eura. Na rokove zavrSetka pro-
jekta su osim dugotrajnosti ishodenja
rjeSenja i odredenih uvjeta neophodnih za
zavrSetak projektiranja u odredenoj mjeri
utjecale vremenske prilike. Do sada su za-
vr$eni radovi na osam mjernih stanica, a
preostali su jos radovi na ugradnji mjerne
stanice u Drnju. Trenutacno je u postupku
ishodenje odobrenja Agencije za sigur-
nost Zeljeznickog prometa za pustanje u
rad.

Cilj Instrumenta za povezivanje Europe
jest sufinanciranje pomo¢i stvaranju me-
dusobno povezanih mreza Sirom Europe
koje ¢e biti visokih performansi i ekoloski
odrzive te pridonositi ekonomskome ras-
tu, socijalnoj i teritorijalnoj koheziji unutar
Europske unije. Zato se ovim projektom
nastavlja ulagati u modernizaciju Zelje-
znicke prometne infrastrukture u Republi-
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ci Hrvatskoj u cilju poveéanja razine sigur-
nosti i interoperabilnosti na hrvatskome
dijelu Mediteranskoga koridora i na drugo-

Sustav za automatsku identifikaciju vozila

Mjerna stanica kod Brdovca

me dijelu Osnovne mreZe te ¢e se doprini-
jeti i daljnjemu razvoju transeuropske pro-
metne mreze.

Sustav za mjerenje temperature osovinskih
lezajeva, koc¢nih diskova i oboda kotaca
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MODERNIJI, SIGURNIJI  UGODNIJI KOLODVOR

PISE: lvan Zadro
FOTO: lvan Zadro

svete prosla je kroz znatnu obnovu

koja je zavrSena pocetkom godine,
a rezultat su modernizirani radni uvjeti za
zaposlenike te ugodniji prostor za putni-
ke. Radovi vrijedni 300 tisué¢a eura (+PDV)
ukljucivali su cijeli niz kljuénih sadrzaja
kojima ¢e kolodvor Sesvete biti spreman
za buduée izazove.

Z grada zeljeznickoga kolodvora Se-

Na zgradi je zamijenjen krov, uredena fa-
sada i vanjska stolarija, postavljene su
nove instalacije, klimatizacijski uredaji te
videonadzor. Uredene su Cekaonice za
putnike, novi sanitarni ¢vorovi i prostori
za zaposlenike, ukljucujuéi ¢ajnu kuhinju i
garderobu, ¢ime su stvoreni normalni rad-
ni uvjeti koje su zaposlenici dugo cekali.
Sef kolodvora Sesvete Dejan Dejanovié,
koji tamo radi viSe od tri desetljeca, istak-
nuo je koliko je obnova znacila i zaposle-
nicima i putnicima.

_Divno je, napokon. Nakon toliko godina
dobili smo normalne radne uvjete. Atmo-
sfera je odmah postala ugodnija, a i putni-
ci su zadovoljni. Imamo novu mrezu stru-
je i interneta, klimatizirane prostore, a i
Cekaonica je sada prostor u kojemu se lju-
di osjeéaju dobrodoslo. Cak su susjedni
kolodvori pomalo ljubomorni na nas. —
rekao je Dejanovi¢ kroz smijeh.

Radovi su se, dodao je, izvodili u vrlo do-
brome tempu:

_Svi su se ¢udili koliko je brzo sve napra-
vljeno. Dinamika radova bila je jako dobra
i na kraju smo jako zadovoljni. Moram
pohvaliti izvodaca radova koji je stvarno
kvalitetno odradio posao. Pocetkom godi-
ne ostalo je jos samo nekoliko sitnica, a
na proljeée je i to sve dovr§eno. Malo smo
probili rok, ali nista strasno.

Danas je kolodvor Sesvete radno mjesto
za 16 zaposlenika HZ Infrastrukture te za
radnike HZ Putni¢kog prijevoza na blagaj-

nama. Unato¢ radovima na pruzi, promet
je i dalje medu najintenzivnijima u zemlji.

_Trenutacno kroz kolodvor u dnevnoj smje-

F i |

Dejan Dejanovi¢

Kolodvor Sesvete

ni prolazi oko 100 do 110 vlakova, no sad
kad zavrsi sezona, vrlo brzo vratit cemo
se na brojku do 170 vlakova na dan. Put-
nicki prijevoz tece uglavnom danju, a te-

Kolodvor Sesvete

www.hzinfra.hr
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retni no¢u. Unato€ privremenim preusmje-
ravanjima tereta prema Sisku, i dalje smo
medu najopterec¢enijim kolodvorima po
broju vlakova i putnika. Mojim deckima i
curama to nije lako, ali sada, u obnovljenoj
zgradi, sve se podnosilakse. — istaknuo je
Sef kolodvora.

Dejanovi¢ je naglasio i da su putnici dobro
prihvatili razdoblje radova i zatvora pruge
prema Dugome Selu, jer znaju da se sve
radi za njihovu dobrobit:

_Ljudi razumiju da su radovi neophodni.
Naravno, bilo je trenutaka kada su vlakovi
kasnili, pa se osje¢ala nervoza, ali sve se
lakSe podnosi kada postoji jasna i pravo-
dobna informacija. Putnici cijene kada im
se to¢no kaze $to ih ¢eka: ako vlak kasni
20 minuta, onda je to 20 minuta, a ne 10
pa jo$ 10 i tako dalje. Transparentnost i
dobra komunikacija klju¢ su dobrog odno-
sa s putnicima.

Osim $to je obnovljena zgrada, odradeni
su i radovi u samome kolodvoru. Naime,
peroni su produzeni na 160 metara, ¢ime
je omoguceno prihvac¢anje dvostrukih gar-
nitura vlakova, sto je ve¢ standard u pri-
gradskome prijevozu. To ne samo da pove-
¢ava kapacitet, ve¢ i sigurnost prometa:

_Dosad smo takve situacije morali rjeSa-

vati vrlo oprezno, a sada mozemo istodob-
no primiti viakove iz obaju smjerova. To je
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velika stvar za nas, ali i za putnike. Izlazak
i ulazak puno su sigurniji i jednostavniji,
pogotovo sada kada se vlakovi povreme-
no zamjenjuju autobusima tijekom zatvo-
ra pruge. — objasnio je Dejanovié.

Takoder, u kolodvor su ve¢ stigle nove
skretnice koje ¢e omoguciti podizanje br-
zine s trenutacnih 35 km/h na projekti-
ranih 80 km/h. To ¢e dodatno povecati pro-
to¢nost, a zajedno sa zavrSetkom radova
na pruzi Dugo Selo — KriZevci Sesvete ¢e
dobiti ulogu modernoga i snaznoga kolo-
dvora.

_Definitivno se posljednjih godina puno
radi na ovome dijelu pruge i rezultati ¢e se
uskoro vidjeti. Bit ¢e to veliko olakSanje i
za nas i za putnike, jer ¢e protocnost i br-
zine biti veéi, a sigurnost na viSoj razini.
Veselim se svemu $to dolazi, jer ¢im pro-
jekt u Dugome Selu bude zavrSen, to ¢e
podi¢i ne samo kolodvor Sesvete, nego i
cijeli prigradski prijevoz. — zakljucio je De-
janovié.

Kolodvor Sesvete danas je mjesto koje,
kako kaze Sef kolodvora, »izgleda i funk-
cionira kako treba« na zadovoljstvo njego-
vih zaposlenika i svih putnika.

. = i - -
T’%‘_V.*r:-.-* e W T AW -

Produzeni peroni omogucuju prihvac¢anje dvostrukih garnitura vliakova
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KOLODVOR GOSPIC - MJESTO GDJE LJUDI CUVAJU

RITAM TRACNICA

PISE: lvana Medugorac Imamovié

FOTO: lvana Medugorac Imamovi¢, Kresimir Klepi¢, Jurica He¢imovi¢

rije dvadesetak godina kao studen-
P tica redovito sam se vozila vlakom

na relaciji Zagreb — Gospi¢. Danas,
kao netko tko radi u Zeljeznickom susta-
vu, vidim to mjesto drugacijim oc¢ima, ali
osjecaj je ostao isti. Kolodvor se promije-
nio, obnova se vidi, neki su ljudi dosli, ne-
ki otisli, ali atmosfera je ostala ista: ljud-
ska, jednostavna.

Kad vlak stane na peronu kolodvora Go-
spi¢, mozda necete odmah pomisliti da
ste na vaznoj tocki hrvatske zZeljeznicke
mreze, ali ¢im zakoracite u kolodvorsku
zgradu i pozdravite prve ljude koje tamo
sretnete, shvatit cete da je ovdje svaka mi-
nuta i svaki covjek dio Sire priCe koja ve¢
desetlje¢ima pulsira tracnicama kroz Li-
ku.

Na ulazu u prometni ured docekao me
BoZo Petrovi¢, skretniCar s impresivnim
radnim stazem, punih 35 godina. Kaze da
je tijekom godina vidio i Cuo svasta, a naj-
prometnija vremena, prisjec¢a se, bila su
devedesetih, kada je kroz kolodvor prola-
zilo mnogo vise tereta, ali i putnika. Da-
nas, kaze, prode kroz kolodvor petnaestak
vlakova dnevno, ve¢inom teretnih, dok put-
nicki vlakovi voze prema Splitu, a sezon-
ski se broj vlakova ljeti poveca.

Vecina teretnih vlakova vozi za slovensku
tvrtku Calcit, koja ima postrojenje u blizini
u kojemu radi i znatan broj lokalnih sta-
novnika.

Danas je mirnije — dodaje Bozo — ali fali
éevapa.

Kolodvor je obnovljen 2012. Petrovi¢ s os-
mijehom istice kako bi u obnovljenoj zgra-
di rado vidio restoran brze hrane jer je pr-
va trgovina udaljena kilometrima.

Ne trazimo mi luksuz, samo malo kave i
nesto s rostilja. — Sali se Petrovic.

Kolodvor Gospi¢ danas je uglavnom tran-

Kresimir Klepi¢

zitan. Malo je putnika koji izlaze upravo
ovdje, potvrduje nam i mlada prometnica
Magdalena Lakti¢, koja u kolodvoru radi
tek osam mjeseci:

Vecina nastavlja prema Splitu. Medutim,
putnici koji dodu prvi put ¢esto ne znaju
da je kolodvor tri kilometra udaljen od sre-
dista gradai autobusnog kolodvora, a tak-
siji u Gospicu, nazalost, ne voze.

Dislociranost kolodvora jedan je od glav-
nih problema na koje ukazuje i nadzornik
kolodvorske zgrade Domagoj Pavleti¢,
koji ima 30 godina iskustva u gospickom
kolodvoru. Nekoliko godina bio je i Sef ko-
lodvora pa dobro zna koliko bi putnicima
znacilo bolje povezivanje kolodvora s
gradom.

Osoba koja drZi sve pod kontrolom jest
Sef kolodvora Kresimir Klepi¢, koji je na toj
poziciji od srpnja 2023. U Zeljeznicki su-
stav doSao je 2000. kao pripravnik pro-
metnika vlakova u Lovincu, gdje je proveo
velik dio svoje karijere, s povremenim za-
mjenama u kolodvorima Gracac i Medak.

Domagoj Pavleti¢, Magdalena Lakti¢
i Bozo Petrovié¢
Danas je osim za kolodvor Gospi¢ odgo-
voran i za kolodvore Perusi¢, Lovinac i
Medak, koji zajedno ¢ine podrucje kojim
svakodnevno prometuje izmedu pet vlako-
va zimi i desetak ljeti uz dodatne sezon-
ske noc¢ne linije. Teretni prijevoz, u kojem
dominira slovenski Calcit, zadrzava stabi-
lan ritam s dva-tri vlaka dnevno. Ipak, Kle-
pi¢ isti¢e razliku u prometu u odnosu na
vrijeme kad je bio prometnik:

Bilo je viSe vlakova, i teretnih i putnickih.
Imali smo svakodnevni vlak Zagreb -
Split koji je stajao po kolodvorima, ali je,
nazalost, ukinut.

Kao jedno od klju¢nih tehnickih poboljsa-
nja istice novi elektronicki signalno-sigur-
nosni uredaj (ESSU), koji je u probnom ra-
du izmedu Perusic¢a i Gracaca:

To je neSto novo za sve nas ovdje, ali sva-
kako dobro jer donosi vecu sigurnost i br-

Ze prometovanje vlakova.

Na kolodvorskom podrucju danas radi 33

www.hzinfra.hr
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Magdalena Lakti¢

djelatnika. UnatoC izazovima, Klepi¢ ne
skriva zadovoljstvo:

_Zadovoljan sam svime: kolegama, Sefo-
vima, putnicima. Da nije tako, ovaj posao
se ne bi mogao raditi.

Klepié vjeruje da postoji prostor za pobolj-
Sanje, osobito u vidu novih vlakova i vra-
¢anja nekadasnijih linija, $to bi, kaze, mno-
go znacilo, osobito starijim sugradanima
koji nemaju pristup automobilima. Na pita-
nje o hobijima ljudi s kolodvora, odgovara
sa smijeskom:

_Itekako ih imamo! Nas kraj poznat je po
lickim specijalitetima: medu, janjetini, slji-
vovici, siry, ali i po lovu i ribolovu. Mnogi
se tomu vesele kad zavr§e smjenu.

Na kraju razgovora zahvaljuje svim radni-
cimai Sefovima na podrsci, a posebno obi-

telji

_Ovaj je posao nesto novo za mene i moje

kolege, ali s ovakvom podrskom sve je lakse.
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BoZo Petrovi¢

Moram spomenuti i jednu Cupavu ¢lanicu
kolektiva: mjeSanku Lindu, psa koji se sa-
vr$eno uklopio u kolodvorsku svakodne-
vicu. Tu je uvijek, ispraca vlakove, pazi na
red i, naravno, redovito je nahranjena.

_Nasa je Linda kao jos jedan radnik. Ne
trazi puno, a daje puno topline. — kazu
kolodvorski radnici.

Da sam dosla dan prije, rekli su mi, svje-
docila bih u kolodvoru i godisnjem okuplja-
nju djece bivsih zeljeznicara koji su Zivjeli
u nekretninama oko kolodvora Gospié. Ri-
jeC je o dvadesetak ljudi rodenih izmedu
1948. i 1959. Veze koje su sklopljene tada
odrzavaju se ¢ak 60 godina poslije. Umi-
rovljeni kolega Jurica Heé¢imovié, koji je
preko 40 godina proveo na Zeljeznici i koji
je dio te zajednice, ustupio mi je fotografi-
ju okupljanja koja pokazuje impresivnu ve-
zu koju je stvorio kolodvor Gospi¢ i koja
traje desetlje¢ima.

Gospicki kolodvor mozda nije medu najve-
¢ima, ali po ljudima koji ga Cine svakako je
medu posebnijima.

Okupljanje generacije koja je 1960-ih
odrastala u kolodvoru Gospi¢

Kolodvor Gospié
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TRIDESET GODINA »VLAKA SLOBODE«

PISE: lvan Zadro
FOTO: Branimir Butkovié, Katica Perkovi¢

ra 26. kolovoza 1995. u 8.07 sati na

put prema Splitu, samo dvadeset
dana nakon vojno-redarstvene operacije
»Oluja, krenuo je »Vlak slobode«. U vliaku
sastavljenom od 21 vagona koje su vukle
dvije dizelske lokomotive putovali su kom-
pletan tadasnji drzavni vrh na celu s pred-
sjednikom Franjom Tudmanom, duznosni-
ci, poznati pjevaci, glumci, prognanici i
brojni gosti, ukupno oko 700 uzvanika.
Put ih je vodio kroz donedavno okupirane
krajeve, sa zaustavljanjima u Karlovcu,
Gospic¢u, Kninu i konaénim dolaskom u
splitski kolodvor u 18.11 sati.

I z zagrebackoga Glavnoga kolodvo-

Za zeljeznicare bila je to velika pobjeda.
Licka pruga bila je zatvorena viSe od Cetiri
godine, a nakon »Oluje« trebalo ju je ospo-
sobiti u rekordnome roku. Radilo se bez
radnog vremena na miniranome podrucju
u vrlo teskim uvjetima. Pred Zeljeznicare
stavljen je vrlo sloZzen zadatak da po pruzi
s unistenim signalno-sigurnosnim uredaji-
ma, kolodvorima i stajalistima u tajnosti
pripreme sigurnu voznju od Zagreba do
Splita kako bi »Vlak slobode« mogao si-
gurno prevesti najviSe drzavne duznosni-
ke i putnike te istodobno postati simbol
ponovnog povezivanja hrvatskog sjevera i
juga.

Sjecanja osoblja koje je radilo na vlaku ni
30 godina poslije ne blijede, dapace. U
vlaku je bila i Katica Perkovi¢, stjuardesa
koja i danas s ponosom pamti taj dan,
kojeg se u razgovoru za »Zeljezni¢ar« emo-
tivno prisjetila:

»Vlak slobode«

Predsjednik Franjo Tudman u Kninu

_Naravno da je bilo zahtjevno, ali vladali
su ogromno veselje, ponos i srec¢a jer smo
putovali kroz svoju zemlju koja je oslobo-
dena. Svi se sjecamo da je bila posebna
atmosfera: pjevalo se, slavilo, plakalo od
srec¢e. Ja sam se takoder isplakala, ali to
su bile suze radosnice.

Knin

Zadatak vlakopratnog osoblja bio je opskr-
biti velik broj uzvanika hranom, pi¢em i
promotivnim materijalima. U sastavu su
bila ¢ak tri restoranska vagona, a prema
Katicinim rijecima, sve je bilo odradeno
besprijekorno:

Gospi¢
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Katica Perkovié¢

_Nasa zaduzenja bila su podijeliti doru-
Cak, rucak i pi¢e; brinuti se da nista niko-
me ne nedostaje. Vlak je ipak skuceni pro-
stor, mali su skladisni kapaciteti, posebno
u kuhinji, ali proslo je sve savrseno i po-
slije su nas svi pohvalili.

Katica ¢e dogodine u mirovinu. Trenutac-
no radi kao asistentica za pravne poslove
u HZ Putni¢kom prijevozu. lako je proslo
trideset godina, neke anegdote iz vlaka i
danas joj izmame osmijeh:

_Nosili smo ogromnu tortu u obliku knin-
ske tvrdave na suhome ledu od Zagreba
do Knina. U kninskome kolodvoru bio je
organiziran domjenak i kada smo poceli
iznositi tortu, pocela se topiti i curiti po
sakou gospodina iz protokola koji ju je sa
mnom nosio iz vlaka. Znate, Knin, kolovoz,
vruéina... Mislila sam da bi se mogao trg-
nuti ako ga odmah upozorim i tada bi sve
zavrsilo na podu, pa sam odlucila Sutjeti.
Idemo mi donijeti tortu, a on neka poslije
Cisti svoj sako.

U sigurnosnome smislu radilo se o vlaku
najviSeg ranga za koji je vrijedio poseban
vozni rezim. Zapravo, vozila su tri vlaka
koja su se putem medusobno mimoilazi-
la. Katica se takoder sjec¢a kako je osigu-
ranje bilo na vrlo visokoj razini:

_Provjera je bilo jako puno i bile su teme-
ljite pa smo se u nekim trenucima poceli
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Katica Perkovi¢ na kninskoj tvrdavi

Saliti s deckima iz osiguranja. Kada sam
ulazila u vlak, pregledavali su torbu i prs-
kali parfem pa sam im rekla da smanje
malo dozivljaj. Na njihovo pitanje: »Za-
§to?«, odgovorila sam im protupitanjem:
»Znate li koliko taj parfem kosta?« Imali
smo donekle predodzbu o tome kako ¢e
sve to izgledati, ali to je bila posebna pri-
lika: bio je Domovinski rat, zemlja je oslo-
bodena. Uz »Vlak mira« na kojemu sam
takoder bila zasigurno jedno od emotiv-
nijih putovanja.

Sjecéanja otkrivaju i jednu ljudskiju stranu

Ana Ostoji¢, Gordana Stani¢, Katica Perkovi¢
i Marija Fratri¢

putovanja.

_Vidjeli smo predsjednika Tudmana i po-
liticare, koje smo dotad vidjeli samo na
televiziji, u opustenijoj atmosferi. | oni su
bili emotivni, i kod njih je bilo suza. Mi smo
padali s nogu od posla, ali pogled na sret-
na lica brisao je sav umor. — rekla je Kati-
ca Perkovié.

Trideset godina poslije »Vlak slobode«
simbol je vremena u kojemu je pruga bila
znak oslobodenja, zajednistva i nove bu-
duénost.

e
Ry
A ":7%
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Osoblje vlaka nakon dolaska u Split
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CUVAJTE NAM HRVATSKU | RADITE U MIRU

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: arhiva Zlatka Cori¢a

ad mi je zapovjednik vecer prije
K »Oluje« reka da idemo na Knin, no-

ge su mi se odsjekle. Nisan ja bija
nikakav Rambo i normalno da svaki zdrav
i svjestan covjek osjeca strah, no ubrzo je
stigao i osje¢aj neizmjerne srece i pono-
sa. — zapoceo je svoju ispovijest Zlatko
Cori¢ iz Perkovié¢a, malog mjesta Siben-
skog zaleda, opjevanog u ¢uvenoj Arseno-
voj pjesmi. Zlatko je kolega Zeljeznicar,
koji s vise od pedeset godina staza, viSe
od 42 godine efektivnog staza te 62 go-
dine Zivota radi kao manevrist u kolodvo-
ru Perkovié.

Povod naseg razgovora bila je 30. obljet-
nica vojno-redarstvene akcije »Olujag, u
kojoj je Cori¢ kao dragovoljac Domovin-
skog rata, koji je u Domovinskome ratu
proveo tri godine u sastavu 113. Sibenske
brigade, i sam sudjelovao. Jedan je od Ze-
ljeznic¢ara koji su branili Hrvatsku, sudje-
lovao u njezinu oslobadanju pa danas, pre-
biruéi po sje¢anjima, ponosan na te dane,
govori za »Zeljeznicar«.

_Najtezi dan u zivotu bija mi je kad su mi
u Velikoj Glavi poginula tri suborca: Prote-
ga, Pai¢ i Sokota. To je bilo 1992., ako me
sjecanje dobro sluzi. Rovovi su nam bili u
grobnicama, a granate su padale od jutra
do navecer. Bilo je strasno.

Ipak, nakon godina ratovanja s povreme-
nim pauzama, koje je proveo radno, dosli
su i dani koji ¢e, pokazat ¢e se, obiljeziti
suvremenu hrvatsku povijest i ¢vrsto uda-
riti temelje moderne hrvatske drzave. Bili
su to dani »Oluje«.

_Pozvali su nas sve u Jadriju, kupaliste
kod Sibenika. Tamo smo bili smjesteni u
vikendicama. To je bilo cetiri ili pet dana
prije operacije. Pitao sam naéelnika: »Sto
je ovo?« Nitko nista nije znao. | nakon upor-
nog inzistiranja vecer prije rekao mi je da
se ide na Knin. Na to sam mu u nevijerici
odgovorio: »Sto ti je? Ruga$ li se ti sa

SEETPROMETNI URED L

mnom?« Ipak, kada sam shvatio da je to
to, noge su mi se odsjekle. — iskreno se
prisjetio Cori¢ te nastavio:

_U 23 sata 3. kolovoza kamionima smo bi-
li prebaceni u skradinsko zalede i ¢ekali
zoru. Kada je naSe topnistvo pocelo tuci,

Zlatko Cori¢

onda se krenulo. Ipak, Skradin nije to jutro
osloboden, jer su nam pruzali Zestok ot-
por, pa smo tek popodne krenuli prema
Vacéanima i Bribirskoj Glavici te izisli nad
Knin, ali nismo u njega ulazili, ve¢ smo pro-
duzili prema Srbu. Tamo smo bili stacioni-
rani. Cetvrta gardijska brigada isla je is-
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pred nas i Cistila teren, a mi za njima.

Osjecaj i spoznaja da se oslobada Hrvat-
ska bio je neopisiv, napomenuo je Corié:

To se ne moze ispricati. Bio sam stacio-
niran u Lickom Dugom Polju, u Zeljeznic-
kome kolodvory, i tamo su bili rakuni (vi-
Secjevni raketni bacaci), haubice 155. i
haubice 203. | VBR »Genser« u Srbu. Kad
bi se upalilo svjetlo u Drvaru, djelovali smo
svom silinom. Kako je nama bilo 1991. i
kako su nas granatirali, tako je tad bilo i
njima.

Nas sugovornik prisjetio se i ulaska u ve-
¢a napustena sela za trajanja akcije:

Uvijek sam govorio da ne idemo u grupi,
veé da se razdvojimo. U glavi su mi bili oni
filmovi sto sam ih gleda ka dite, »Sutjes-
ka« i »Neretva, di su Cetnici napadali i
iskakali iz Sumaraka. U tim selima nailazili
smo uglavnom na stare ljude i pomagali
smo im koliko smo mogli i davali hrane.
Nasa postrojba bila je uzoriislismo samo
da se napokon oslobodimo zla.
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Sa zavrSetkom operacije »Oluja« za Co-
ri¢a je rat zavrsio:

Skinuo smo se deset dana nakon »Olu-
je«izamene je to bio kraj. Zovu me Cesto
dolje branitelji, ali to me viSe ne zanima.
Radim svoj posao i to je to. Nakon rata
vratio sam se na posao manevriste u Ra-
Zine kraj Sibenika. Tu je teretna luka gdje
su se do 2008. vozili fosfat i umjetno gno-
jivo. Nakon toga radio sam u HZ Cargu do
2022. pa dobio otkaz i kad se otvorio na-
tje€aj u HZ Infrastrukturi za Perkovi¢, pri-
javio sam se i dobio posao u 60. godini.
Ovom prilikom moram puno zahvaliti vo-
ditelju PRJP Jug Anti Jakeliéu, suborcu iz

-

»Oluje«, koji se pritom najvise angazirao.
Slobodno napisi da je covik i po. Preza-
dovoljan sam dok god se osje¢am zdravo
i dok god mogu raditi.

Zlatko se u mladosti aktivno bavio i nogo-
metom te je nekoliko sezona proveo u ta-
dasnjemu drugoligadu bivée drzave NK Si-
beniku. Danas taj otac 32-godiSnjeg sina i
28-godisnje kéeri nogomet prati tek preko
malih ekrana kao navija¢ Hajduka, a mla-
dim generacijama za kraj porucuje:

Da nam ¢uvaju ovu ispac¢enu zemlju i da
rade i da budu zivi i zdravi. | da bude mir,
jer bez mira ne vridi nista...

Zlatko Cori¢ (desno) i Zoran Perkovi¢ za vrijeme »Oluje«
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DISPECER, MEDAR | STRASTVENI DINAMOVAC

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: arhiva Gorana Cestari¢a

a poslu prometni dispeéer HZ In-
N frastrukture, nakon posla medar, a

u dodatno slobodno vrijeme navi-
jac Dinama. Kratak je to opis 47-godisSnje-
ga Glinjanina Gorana Cestarica s kojim
smo krajem kolovoza razgovarali o svemu
pomalo, a najvisSe o medu, prehrambenoj
namirnici izrazite zdravstvene vrijedno-
sti. Naravno da je Cestari¢ puno vise od
navedenodg jer je i oZenjen te ponosni otac
dviju kéeri.

Povod naseg razgovora bilo je pcelarstvo,
dodatni posao koji nakon Zeljeznice ispu-
njava veéinu njegova slobodnog vreme-
na. U svojoj radnoj jedinici nije jedini. Cak
Cetvero kolega dispecera uzgaja pcele i
proizvodi med.

Zanimljivo je da nas je toliko u tome po-
slu. Cesto razgovaramo o péelarstvu i me-
du. Razmjenjujemo iskustva, a ako netko
od nas nema vrstu meda koju kupac trazi,
preporucujemo im jedni druge.

Dakle, u prometnoj operativi pokraj zagre-
backoga glavnoga kolodvora, gdje je Ces-
tari¢evo radno mjesto, stoluje prava mala
pcelarska zajednica. Na pitanje kako i ka-
da se odlucio baviti tim poslom odgovorio
je:

Zivim u Glini, a u obliznjemu selu imam
malu vikendicu te sam sasvim slucajno,
nakon jedne kave s prijateljem kojemu je
pcelarstvo osnovni posao, doSao na ideju
kako bih i ja mogao probati. Imam viken-
dicu gdje ima puno vocéaka i drveéa bag-
rema i kestena. S obzirom na to da nakon
smjena imam slobodan dan i pol, odlucio
sam iskoristiti slobodno vrijeme za bav-
lijenje pCelarstvom. Poceo sam s dvije ko-
Snice, pa s pet, pa sa sedam, pa s deset. U
isto vrijeme pcelarstvom se poceo baviti i
kolega Brleti¢ te smo obojica samouki.
Ucili smo razmjenjujuci iskustava, Citaju-
¢i brojne knjige, educirajuci se preko You-
tubea, ali i slusaju¢i predavanja te smo

sve vise napredovali u tome poslu. Cak
sam zavrsio Skolu za pcelare. Prije pet go-
dina dobio sam i diplomu i zlathu medalju
za najbolji med od P¢elarskog drustva Za-
greb.

Uspjeh moze zahvaliti i podneblju gdje su
mu smjestene kosnice.

Selo Male Soline, gdje uzgajam pcele, na-
pusteno je nakon Domovinskog rata, sto
znaci da nema sjetve, Spricanja, kemika-
lija, pa je ta netaknuta priroda pogodna za
pcele. Zbog toga je med vrhunske kvali-
tete. — s ponosom je istaknuo Cestaric.

S obzirom na to da se na policama trgo-
vina, ali i na trznicama, vrlo ¢esto moze
naci proizvod koji se samo deklarativno
naziva medom, o tajni dobrog meda rekao
je:

Jak je uvozni lobi, pa na trzistu ima do-
sta tih patvorina. A koja je tajna dobroga

Goran Cestari¢

domaceg meda? Formula je imati jaka
drustva (brojnost pcela u kosnici), pcele
moraju biti zdrave te na ispasi u netak-
nutoj prirodi gdje ima bagrema, kestena,
lipe... Vazni su i vremenski uvjeti. Idealna
temperatura je od 22 do 28 °C, kada je
toplo i kada je sparno. Nije dobro kada su
velike vru¢ine kao $to je to bilo prosle go-
dine kada su temperature prelazile 35 °C.
Ova je godina bila dobra. Lipa i kesten da-
le su izvrsno, dok je bagrem uspio prezi-
vjeti mraz, no ki$a i hladno vrijeme utje-
cali su na to da bas ne uspije.

U godini Cestari¢ proizvede otprilike tonu
meda koji uglavnom prodaje stalnim kup-
cima, poznanicima, na poslu, dakle uglav-
nom preko preporuke.

Razgovarali smo i o poslu prometnog dis-
pecera. Rekao nam je da je taj posao vrlo
odgovoran. Vazni su stalna koncentracija
i predanost jer kriva informacija i loSa ko-
ordinacija mogu dovesti do izvanrednih
dogadaja, a to je nesto Sto se svakako Zeli
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izbjegi.

Kao §to smo vec¢ naveli, Cestari¢ je oze-
njen i ponosni otac dviju studentica Lo-
rene (20) i Dorotee (18). Mlada kéibavi sei
odbojkom, a on sam takoder je nekada re-
kreativho igrao nogomet, dok danas lju-
bav prema najvaznijoj sporednoj stvari na
svijetu iskazuje pra¢enjem utakmica Dina-
ma, Ciji je strastveni navija¢ od djetinj-
stva.

_Otac je to usadio u mene jo$ dok sam bio
dijete. Prije rata susjed me uclanio u Dina-
mo i tako mi je ta ljubav prema plavoj boji
ostala do danas. | danas sam ¢lan, kao i
cijela moja obitelj s kojom znam oti¢i na
Maksimir. Svida mi se ova nova pri¢a oko
Dinama i kako je to Boban poslozio.

Onda je zapravo i suvi$no pitati tko ¢e biti
prvak. — za kraj smo servirali Cestari¢u.

_Pa, Dinamo, naravno, haha!
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Goran Cestari¢ uradu s pcelama

Obitelj Cestari¢ na Maksimiru
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VLAK JE UVIJEK BRZI

VAZNO JE ZNATI KAKO DJECU NAUCITI SIGURNO

PRELAZITI PREKO PRUGE

PISE: lvana Medugorac Imamovié
ILUSTRACIJE: Oskar Pigac

ova Skolska godina znaci i povra-
N tak velikog broja djece na promet-
nice. HZ Infrastruktura akcijom
»Vlak je uvijek brzi« ve¢ cetvrt stoljeca
podsjeca roditelje, nastavnike i ucenike

na vaznost odgovornog ponasanja u bli-
zini pruge.

Pocetak nastave 8. rujna na ulice ¢e do-
vesti stotine tisu¢a Skolaraca. Medu nji-
ma je i viSe desetaka tisu¢a prvasi¢a ko-
jima je put do Skole potpuno novo iskus-
tvo. Uz pripremljene torbe, uredne biljez-
nice i upoznavanje s uciteljima najvazniji
je dio dana zapravo siguran dolazak u §ko-
lu i povratak kuéi.

Mnogi uc€enici moraju pro¢i uz Zeljeznic-
ku prugu ili preko nje, Sto znaci da sigur-
nost ne ovisi samo o njima, nego i o stal-
nome podsjecéanju odraslih na pravila po-
nasanja u prometu. Odrasli takoder tre-
baju osvijestiti vlastite navike — Zurba i
neoprez u blizini pruge jednako su opasni
i zaroditelje i za djecu.

98 posto nesreca posljedica je ljudske po-
greske

Medunarodne statistike jasno govore da
je 98 posto nesreca na Zeljeznicko-ces-
tovnim prijelazima krivnja sudionika u pro-
metu: vozaca, biciklista i pjeSaka. Najces-
¢i uzroci su ignoriranje znakova, prolazak
unatoC spustenome polubraniku ili nepaz-
nja zbog koristenja mobitela i slusalica.
Slusalice onemogucuju da ¢ujemo pribli-
Zavanje vlaka, a mobitel odvlaci pozornost.
Roditelji i uCitelji moraju djeci objasniti da
su takve radnje vrlo opasne. Sigurnosna
kultura stvara se od ranog djetinjstva i za-
to je iz godine u godinu neophodno upo-
zoravati.

Prometni znakovi putokaz su za sigur-
nost

Mjesta na kojima se kriZzaju cesta i pruga,
bilo da je rije¢ o cestovnim bilo o pjesac-
kim prijelazima, sigurna su za koristenje,

L%

Moje ime je Andrija. Slijedi moje upute i
uvijek c¢e$ sigurno prije¢i preko pruge.
Moze$ me zvati i Oprezni Andrija, ali vazno
je da si sa mnom siguran.

Postoji puno dobrih i sigurnih mjesta za
igru. PRUGA NIJE JEDNO OD NJIH. Igra na
pruzi moze biti vrlo opasna. Pruga je samo
za vlakove.

ali samo ako se postuju prometni znakovi
i signalizacija. Djecu treba uciti da uvijek
stanu i pogledaju u oba smjera. Ako je
rampa spustena, treba pricekati. Ako ram-
pe nema, znak »Stop« i »Andrijin kriz« pod-
sjecaju na to da je obvezno zaustaviti se i
provjeriti nailazi li vlak. Jednako je vazno
da djeca na put u Skolu kre¢u na vrijeme
kako iz zurbe ne bi donosila loSe odluke i
nesmotreno prelazila prugu.

25 godina kampanje - jedna jednostavna
poruka

HZ Infrastruktura veé 25 godina provodi
akciju »Vlak je uvijek brzi« (VJUB). Poruke
se mozda ¢ine poznatima, no praksa po-
tvrduje da ih treba stalno ponavljati. Ak-
cija je usmjerena na djecu osnovnoskol-
skog uzrasta, ali i na vozace, bicikliste i
pjesake. Cilj je jasan — smanijiti broj ne-
sre¢a ponavljanjem osnovnih pravila
sigurnosti i poticati odgovorno ponasanje
uz prugu.

Vlakovi su tisi, a zaustavni put dug i do
1500 metara

Vlak se ne moze zaustaviti kao automobil.
Zaustavni put moze biti dug i do 1500 me-
tara, $to znaci da strojovoda nema mo-

gucnost stati na vrijeme ako na pruzi pri-
mijeti dijete ili vozilo. Osim toga moderni
vlakovi sve su tisi i njihov se dolazak Ce-
sto ne ¢uje dok nisu vrlo blizu prijelaza.
Zbog toga djeca trebaju znati da pruga
nije igraliste. Takoder, zbog opasnosti od
strujnog udara zabranjeno je penjati se na
vagone, hodati po kolosijeku, kretati se uz
prugu ili bacati kamenja. Takve igre mogu
zavrsiti tragicno.

Na elektrificiranim prugama su zice. Jako
su opasne. Da bi nastradao, ne moras ih ¢ak
ni dotaknuti - dovoljno je da si blizu.
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Opasno je penjati se na vagone. Osim Sto
mozes$ pasti i ozlijediti se, postoji jos veéa
opasnost - opasnost od strujnog udara.

Sigurnosni pokazatelji za 2022. i 2024.

U Godisnjemu izvjeSéu o sigurnosti za
2022. godinu zabiljezeno je 16 ozbiljnih ne-
sreéa, od ¢ega pet zbog neopreznog kre-
tanja po pruzi. Ukupno 46 nesreca pred-
stavljalo je smanjenje od 27,2 posto u od-
nosu na petogodisnji prosjek, Sto poka-
zuje da edukacija i prevencija daju rezul-
tate. Najnoviji podaci iz Izvje$éa o sigur-
nosti HZ Infrastrukture za 2024. potvrduju
nastavak tog trenda. U izvjeSéu se navodi

da se broj nesreca i dalje postupno sma-
njuje, da su provedene dodatne mjere mo-
dernizacije signalizacije na prijelazima,
da je teziSte na podizanju razine svijesti
medu pjeSacima i biciklistima, jer oni ¢ine
najranjiviju skupinu, te da je kroz sigurnos-
ni sustav i praéenje izvanrednih dogadaja
uvedeno detaljnije planiranje mjera zasti-
te. Takvi podaci pokazuju da se sustavno
djeluje na smanjivanje rizika, no nesre¢e
se i dalje dogadaju, Sto znaci da su eduka-
cija i odgovornost svih sudionika neop-
hodni.

Edukacija — kljucna preventivna mjera

Medunarodna praksa potvrduje da je naj-
ucinkovitiji nacin sprjeCavanja nesreca
upravo edukacija. Zato HZ Infrastruktura
svake godine organizira predavanja i ra-
dionice u Skolama, gdje tisu¢e ucenika
imaju priliku nauciti pravila sigurnog pre-
laska pruge i vidjeti primjere iz stvarnog
zivota. Roditelji i nastavnici imaju odgo-
vornost biti primjer, a djeca trebaju me-
dusobno poticati odgovorno ponasanje.
Samo tako mozemo stvoriti kulturu sigur-

vJuB!

VLAK JE UVIJEK BRZI!

Slusalice u usSima, pisanje poruka ili tele-
foniranje u prometu je opasno.

nosti u kojoj ¢e svi sudionici u prometu
biti svjesni rizika i pravila.

Zajednicka odgovornost i jedna jasna po-
ruka

Sigurnost u Zeljeznickome prometu ne
moze osigurati samo Zeljeznica; ona ovisi
o0 svima nama. Zato HZ Infrastruktura po-
ziva sve roditelje, ucitelje i djecu da budu
odgovorni, da upozoravaju jedni druge i
da nikada ne zaborave najvaznije pravilo:
vlak je uvijek brzi.

Gadanje vlakova kamenjem nije naéin za-
bave. To je opasna igra u kojoj se mozes$
ozlijediti, a mogu nastradati i putnici u
vlaku ili strojovoda.

Vlak ima dug zaustavni put. Treba mu i do
1500 m da se zaustavi. Budi odgovoran i
prugu prelazi samo na prikladnim i obilje-
Zenim mjestima.

Postuj prometne znakove. Upozori i rodite-
lje da je u voznji opasno razgovarati na mo-
bitel.

ZELJEZNIGAR 957 || KoLOvOZ 2025.
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PREMJESTANJE 99 GODINA STARE

PARNE LOKOMOTIVE

PISE: Renata Velican
FOTO: Zvonko Curak, Renata Velican

arna lokomotiva JZ 51-014, koja se
P nalazi u Osijeku, izgradena je 1926.

u Tvornici lokomotiva Madarskih dr-
zavnih Zeljeznica u Budimpesti i pripada
seriji lokomotiva koje su u najveéemu bro-
ju bile zastupljene na mrezi zeljeznickih
pruga u Hrvatskoj i vukle putnicke i teret-
ne vlakove.

Spomenuta parna lokomotiva bila je ka-
rakteristiCna za slavonsko podrucje. Vozi-
la je sve do 1979, i to uglavhom na os-
jeckome podrucju. Lokomotiva je 1982. bi-
la postavljena ispred Zeljeznickog hotela
»Mursa« u Osijeku.

Budu¢i da je poCetkom 21. stoljeca bila
jako devastirana, godine 2003. restaurira-
na je, ali tek 2009. dobila je status zasti-
¢enoga kulturnog dobra. Nakon restaura-
cije 2003. bila je garirana u osjeckome de-
pou za odrzavanje vucnih vozila i ¢ekala
da bude izloZena.

Ipak, u 20 godina, unato¢ svim nastoja-
njima da lokomotiva bude izloZzena na na-
¢in na koji to odobrava i nalaze muzejska
struka, u tim se nastojanjima nije puno
odmaknulo. Pojavila su se misljenja o ne-
kim novim lokacijamai trazila rjeSenja. Uz
sve to lokomotiva je bila u depou koji je s
vremenom devastiran, ali unato¢ tome i
dalje je bila, u odnosu na neke druge lo-
komotive iz Zbirke, u vrlo dobrome stanju.
U travnju prosle godine u hali osjeckog
depoa, u kojemu je vrijeme ucinilo svoje i
u koji se moglo ulaziti bez ogranicenja i
poteskoca, izbio je pozar. Lokomotiva se
nasla u hali prepunoj opozarenog mate-
rijala. Odmah nakon poZara kolegice iz
Konzervatorskog odjela u Osijeku, Mini-
starstva kulture i medija RH napravile su
uvidaj i dostavile izvjesc¢e iz kojeg je bilo
vidljivo da »lokomotiva nije znacajnije 0§-
te¢ena pozaromg, ali je zato pregledom
»utvrdeno da su s lokomotive otudeni ma-
nji metalni i svi dijelovi od mesinga«. U po-
Zaru nastala su oStec¢enja boje. Tada su

dane i strucne smjernice: lokomotivu je
trebalo premjestiti i »za postavljanje resta-
urirane lokomotive je predvidena primje-
rena lokacija izmedu zgrade obnovljenog
Zeljeznickog kolodvora u Osijeku i Gutt-
mannove stanice, Z-2331, na kojoj bi pred-
metna lokomotiva, osim pod stalnim nad-
zorom djelatnika HZ Infrastrukture bila i
pod videonadzorom koji je postavljen na
zgradu kolodvorax.

Nakon $to je opoZareni prostor ocis¢en,
lokomotivu su pregledali restauratori u
prisutnosti kustosa te se pristupilo izradi
dodatka elaboratu kako bi se utvrdila no-
vonastala oStec¢enja. Takoder je utvrdeno
da se lokomotiva mora izmjestiti, kako su
navele i konzervatorice, i pronadena je
»nova« hala za njezin smjestaj: zatvorena,
pod krovom, s moguénos$céu zakljucava-
nja. Olakotna okolnost bilo je i to $to »no-
va« hala nije daleko od pozicije na kojoj se
lokomotiva nalazila. Kako bi se lokomoti-
vu premjestilo, trebalo ju je tehnicki pre-
gledati i pripremiti za premjestanje. Prove-
den je postupak javne nabave i za izvodac

Izvlagenje parne lokomotive JZ 51-014

odabran je Obrt »Ferrum«. Sve je to vrlo
vazno jer sada nemamo vise samo parnu
lokomotivu, ve¢ parnu lokomotivu koja
ima status zasti¢enoga kulturnog dobra i
dio je muzejskoga fundusa.

Kolege iz Sektora za promet i Sektora od-
rzavanja pruzili su punu podrsku: odredili
uvjete, omogucéili njezino kretanje brzinom
koraka uz nadzor stru¢nog osoblja, osi-
gurali prijevozni put i pruzno vozilo TMD
kojim je lokomotiva premjestena. Kao da-
tum njezina premjestanja odreden je 27.
kolovoza.

Sve ukljucene ¢ekao je izazov u koji su
krenuli ne znajuéi sto ih ¢eka. Veselili su
se, a ujedno pomalo strahovali, jer kada je
parna lokomotiva zadnji put bila pokrenu-
ta? Imali su pred sobom parnu lokomotivu
koja nije bila u funkciji vise od 40 godina,
koja je 22 godine nepokretna i koja je uz
sve to prezivjela pozar. Nijemo i strpljivo
Cekala je premjestanje u »novu« halu. Veé
od 7.00 sati strucni tim ljudi, koji je anga-
Zirao Obrt »Ferrumg, pristupio je pregledu
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lokomotive i pripremama za njezino pokre-
tanje. Prije svega pristupilo se ¢iSéenju
lokomotive, posebno donjeg ustroja loko-
motive od otpada nastalog uslijed pozara
te »kuhinje«, odnosno upravljacnice i svih
dijelova i elemenata u njoj. Imali smo sre-
¢u jer se lokomotiva u hali u kojoj je bila
nalazila na jami te se bez potesko¢a mo-
gao obaviti pregled kotaca, osovina i svih
elemenata i dijelova tzv. trceceg dijela
lokomotive. Svi pogonski dijelovi lokomo-
tive dobro su pregledani i podmazani sred-
stvima za podmazivanje: kotaci, osovine,
leZajevi, vijci i matice, poluge, kompletan
tréedi dio.

Nakon $to je lokomotiva ocisc¢ena, pregle-
dana i podmazana, pristupilo se spajanju
TMD-a i lokomotive. Uz nekoliko kratkih
sigurnosnih trzaja lokomotiva se uspjela
pokrenuti i pokazala je volju za kretanjem,
ali to joS nije bio onaj zamah koji su svi Ze-
ljeli i ocekivali. Nakon ponovnog silaska u
jamu i pregleda uvidjelo se da tri kotaca
predstavljaju problem. Naime, na tri je ko-
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taca trebalo odvojiti pakne koje su bile
sljubljene uz kotace te su onemogucavale
i blokirale kotacCe. Postojala je bojazan
hoce li neke dijelove trebati rastaviti, pa se
tréeci dio lokomotive ponovno pokusalo
staviti u funkciju nakon §to su pakne odvo-
jene. TMD je davao pogonsku snagu i u
jednome trenutku i zadimio, $to je bilo
kljuéno. Tek nakon $to je osjetila miris di-
ma, lokomotiva se bez poteskoc¢a pokrenu-
la: kotacCi su se zakotrljali po tracnicama,
pogonske su osovine lupkale i stvarale
onaj prepoznatljiv zvuk koji nastaje pri nji-
hovu kretanju. Sve ostalo $to je potom us-
lijedilo nije bio problem. Kao da joj je i br-
zina koraka bila prespora. Zanimljivo je
bilo vidjeti parnu lokomotivu staru 99 go-
dina, njezine kotace i pogonske osovine
kako zeljeznickom prugom kloparaju kao
u neka davna vremena kada je postizala
maksimalnu brzinu od 60 km/h i kada je
bila zadnja rije¢ tehnike i tehnologije svo-
jega vremena kao $to su to danas baterij-
ski vlakovi. Parna se lokomotiva namiriva-
la vodom i ugljenom, a baterijski vlak puni

svoj baterije. Nova vremena, novo stolje¢e
- novi vlakovi, novo vrijeme.

Sada se parna lokomotiva nalazi u zatvo-
renoj i zaklju¢anoj hali s nadom da ¢e do
2030., kada se obiljezava 160 godina do-
laska prvog vlaka u Osijek, biti izloZzena na
Zeljenome mjestu u blizini prelijepoga Ze-
ljezni¢kog kolodvora Osijek i nekada Zelje-
zni¢koga kolodvora Guttmanove pruge te
pasarele, koja se upravo obnavlja i Ciji je
zavrSetak planiran ove ili sljedec¢e godine.
Pred nama je vrijeme u kojemu treba isho-
diti sva odobrenja i projekte vezane uz ure-
denje prostora, odnosno zemljiSne parce-
le na kojoj ¢e lokomotiva biti izloZena.
Potom ¢e trebati izvesti konzervatorsko-
restauratorske radove, odnosno prethod-
no provesti postupak javne nabave, te lo-
komotivu nakon restauracije i konzerva-
cije izmjestiti iz hale u otvoreni javni pro-
stor kako bi kao spomenik tehnicke kul-
turne bastine sa statusom zasti¢enoga
kulturnog dobra i muzejski eksponat kra-
sila prostor kolodvora i grada u kojemu se
nalazi.
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U JUBILARNOJ GODINI CAK PET I1ZL0ZBI HRVATSKOGA

ZELJEZNICKOG MUZEJA

PISE: Kristina Pavlovi¢
FOTO: HZI

d dana kada je parni stroj Locomo-
0 tion No. 1 prvi prevezao putnike ze-

ljeznicom pa do danas proslo je go-
tovo 200 godina. »Gotovoc« jer je tocan da-
tum toga dogadaja 27. rujna 1825. Tada je
George Stephenson na relaciji od 25 milja,
odnosno 40,2 kilometra, od Stocktona do
Darlingtona u Engleskoj, vozio putnike br-
zinom od tada nevjerojatnih 11,8 milja na
sat, odnosno 19 km/h, koristeéi svoj, veé
spomenuti parni stroj Locomotion No. 1. To
je za povijest Zeljeznickog prometa bio
vrlo vaZzan dan i zato je 2025. za muzealce
u Zeljeznickim muzejima diljem svijeta pri-
lika da se osvrnu na povijest Zeljeznic¢kih
sustava u svojoj zemlji, ali i u svijetu iz
lokalne ili regionalne perspektive.

Hrvatski Zeljezni¢ki muzej (HZM) u tome
nije iznimka, osobito jer i u Hrvatskoj ove
godine obiljezavamo 165. obljetnicu sluz-
benog pustanja u promet prve pruge, i to
one koja je na tlo Hrvatske stupila mo-
stom Murrakeresztur preko rijeke Mure, a
zatim je prolazeéi kroz Kotoribu i Cakovec
nastavljala u smjeru Pragerskog u Slove-
niji, gdje se nadovezala na prugu Be¢ —
Trst. Prve probne vozZnje na pruzi kroz

STOLJECE ZELJEZNICKE VEZE
DALMACIJE S OSTATKOM HRVATSKE
A CENTURY OF RAILWAY CONNECTION
BETWEEN DALMATIA AND THE REST
OF CROATIA
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Medimurje zapocele su 29. listopada
1859, ali je u promet sluzbeno pustena
tek godinu poslije.

0d Dalmacije do bakova
U 2025. kustosi u HZM-a pripremili su éak

SESNAEST DESETLIECA
ZELIEZNICE DO KARLOVCA

Detalj s izlozbe

pet izloZbi posveéenih vaznim obljetnica-
ma pruga po Hrvatskoj, od kojih se neke
mogu razgledati Citavu godinu, dok su
neke zatvorene ili tek trebaju biti otvore-
ne.

U virovitickome Zeljeznickom kolodvoru

=
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do kraja godine moze se pogledati izlozba
»Cetrnaest desetlje¢a Zeljeznice do Virovi-
tice«. U rujnu ¢e, nakon tri mjeseca od po-
stavljanja, biti zatvorena izlozba »Stoljece
Zeljeznicke veze s Dalmacijomg, koja se
moze pogledati u Centru za posjetitelje
Cerovacke $pilje, a Dakovo ¢e biti doma-
¢in izlozbe »Dvanaest desetljec¢a Zeljezni-
ce do Dakovag, Cije je otvorenje planirano
17. listopada.

Ovih dana djelatnici HZM-a pokupili su i
posljednje eksponate u Starome gradu
Dubovcu u Karlovcu, gdje je 4. lipnja 2025.
bila otvorena izloZzba kojom je obiljezeno
160 godina od dolaska vlaka u Karlovac.
Izlozba je bila otvorena tri mjeseca, a su-
deci prema knjizi dojmova, posjetilo ju je
mnostvo ljudi sa svih strana svijeta, od
Hrvatske, preko Italije, Poljske, Madarske,
Nizozemske i Spanjolske pa sve do Kana-
dei Australije. Prema podacima iz Muzeja
grada Karlovca, koji je ugostio izloZbu, po-
gledalo ju je vise od tri tisuce ljudi.

Dvjesto godina zeljeznice u svijetu i 165 u
Hrvatskoj

Sve navedene izloZbe svojevrsna su uver-
tira u najvazniji dogadaj godine, veliku
izlozbu koja ¢e pod nazivom »Dva stoljec¢a
Zeljeznice u svijetu. Dva stolje¢a od prvog
plana do danasnje Zeljeznicke mreze u Hr-
vatskoj« biti postavljena u Tehnickome
muzeju »Nikola Tesla« u Zagrebu. Ona ¢e
obuhvatiti sve vazne dogadaje iz povijesti
razvoja Zeljeznice opcenito, ali i na ovim
prostorima, a sveCano otvorenje zakaza-
no je za 30. listopada 2025.

posveceno dvjestotoj godisnjici Zeljezni-
ce — znanstveni skup koji zajednicki orga-
niziraju Hrvatski institut za povijest, Hrvat-
ski Zeljeznicki muzej, HZ Infrastruktura
d.o.o0., Institut drustvenih znanosti »lvo Pi-
lar«, Sveuciliste u Zagrebu — Fakultet pro-
metnih znanosti i SveuciliSte u Zagrebu -
Prirodoslovno-matematicki fakultet. Skup
¢e biti odrzan 1. listopada na Institutu dru-
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Stvenih znanosti »dr. Ivo Pilar« u Zagrebu i
okupit ¢e priznate struc¢njake iz razlicitih
podrucja znanosti. Cilj je iznijeti i prikazati
nove i produbiti postojece spoznaje o Ze-
ljeznici, njezinoj povijesti, razvoju, ulozi u
brojnim sferama ljudskog djelovanja i zi-
vota opcenito koje je ona na svoj jedin-
stven nacin ostvarivala te nastavlja ostva-
rivati. Fokus znanstvenog skupa je na ulo-
zi Zeljeznice u Hrvatskoj, ali u kontekstu
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1z knjige dojmova

njezina razvoja na globalnoj razini te su
pozeljni radovi iz regije i Sire koji imaju do-
ticaja s Hrvatskom.

Sve izlozbe prati stru¢ni i recenzirani ka-
talog, a u mjestima povezanima s Zelje-
znicom, na nekoj od lokaciji koju pokriva
izlozba provode se muzejsko-edukativni i
pedagoski programi kojima se i najmla-
dima Zeli skrenuti pozornost na vrijednost
Zeljeznicke bastine.
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CRTICE | TOCKICE KOJE PRENOSE PORUKU

PISE: Kristina Pavlovi¢
FOTO: arhiva HZM-a

omocu kojeg se uredaja komunici-
ralo crticama i tockicama ispisani-
ma na papirnoj traci? Kako zapravo

izgleda taj uredaj? Kako radi? Kada je na-
stao i zasto ga cuvamo u muzeju?

Puno je to pitanja na koja tocan i kon-
kretan odgovor mogu dati ljubitelji Zelje-
znice i opéenito znalci iz podrucja tehni-
ke, no $to je s nama ostalima?! Zato po-
stoje muzeji kako bi nas podsjetili, kako bi
nam objasnili, obrazovali nas i otkrili deta-
lje iz proSlosti koji su nesumnjivo utjecali
na nasu danasnjicu. Tako je i s uredajem
koji je odgovor na pitanja iz uvoda.

Rijec je o elektricnome telegrafskome ure-
daju ili telegrafu. Konkretnije, o Morseovu
elektricnom telegrafu koji za primanje po-
ruka koristi papirnu traku. Na njoj se poru-
ke ispisuju Morseovom abecedom koja se
sastoji od linija i to¢kica. U depou Hrvat-
skoga Zeljeznickog muzeja Cuvaju se dva
razlicita primjerka telegrafskih uredaja.
Oba su proizvedena u Madarskoj oko 1900.
i oba su u muzej stigla zahvaljuju¢i dona-
cijama. Pripadaju zbirci Signalnih, svjetlo-
snih i telekomunikacijskih sredstava i ure-
daja. Njihovu su inventarni brojevi 156 i
226.

Telegrafi su industrijska bastina

Industrijska bastina dio je kulturne basti-
ne. Cine ju objekti nastali u razdoblju od
industrijske revolucije (kraj 18. / pocetak
19. stolje¢a) do danas. To su zgrade i stro-
jevi, rudnici, energetska postrojenja i skla-
dista, ali i prostori drustvenog Zivota pove-
zanog s industrijom poput kuca, Skola,
dvorana i slicnog. Nasa industrijska pro-
Slost pri¢a nam pric¢u o promjeni, razvoju i
kreativnosti. To se vrlo lijepo moZe sagle-
dati u prici o elektricnome telegrafu. Pred-
uvjet za nastanak jednog takvog uredaja
bila je elektricna energija. Razvoj elektri-
citeta je, dakle, stvorio osnove za elektric-
ni telegraf. Samuel Morse, americki izu-
mitelj i slikar, je 1832. uspio razviti prvi je-

dnostavni i stabilni elektricni sustav za
prijenos poruka. UnatoC osporavanjima
drugih izumitelja Vrhovni sud SAD-a je
1854. potvrdio njegov patent.

Prvu uspjesnu javnu demonstraciju rada
telegrafa Morse je uprilic¢io 1837. Razvio je
kod za prikaz tekstualnih znakova (Mor-
seova abeceda), pomocu kojeg se svaki
tekstualni znak prikazuje kao kombinacija
odredenog broja toc¢aka i crtica. Tocka se
prenosila kratkim, a crtica tri puta duljim
prekidom strujnog toka pomocu tipkala.
Prvi pravi elektricni telegraf povezivao je
London i Birmingham i izgraden je 1838.
Nedugo nakon $to je Morse u prvoj polo-
vini 19. stolje¢a izumio telegraf poceo se
primjenjivati i na Zeljeznici.

Hrvatski izumitelj i strucni pisac Ferdi-
nand Kovacevi¢ 12. veljace 1876. prijavio
je prvi hrvatski patent. Radilo se o u tzv.
dupleksnoj i kvadripleksnoj vezi, izumu u
telegrafiji koji je omogucavao istodobno
slanje dvaju ili Cetiriju brzojava preko jed-
ne Zice, ¢ime je unaprijedio Morseov izum

Telegraf pod inventarnim brojem 156

telegrafskog slanja poruka. Patent je pri-
javljen u Becu pod rednim brojem 4353., a
patentnu ispravu dobio je i od ministar-
stva u Budimpesti. Ferdinandu Kovacevi-
¢u, koji je bio rodom iz Like, podignut je
spomenik pred Tehni¢kim muzejom »Niko-
la Tesla« u Zagrebu.

Kako radi elektricni telegraf?

Kod elektricnog telegrafa vazne su dvije
tocke izmedu kojih se obavlja prijenos po-
ruke i koje su povezane elektricnom lini-
jom. Glavni dijelovi Morseova telegrafa je-
su:

- tipkalo za slanje, pomoc¢u kojeg se vije-
sti, sastavljene od pisanih znakova, Salju
elektricnim putem iz jednog mjesta u dru-
go

- tipkalo za primanje, pomocu kojeg se
vijesti primaju na drugome mjestu u vidlji-
vome obliku

- prijenosna linija, pomoc¢u koje se znakovi
u obliku elektriénih impulsa, to jest kratko-
trajnih struja, prenose od davatelja ka pri-
matelju poruke.

Kao §to smo naveli, Morse je za upotrebu
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na svojim aparatima razvio poseban kod
za prikaz tekstualnih znakova (Morseova
abeceda), pomocu kojeg se svaki tekstu-
alni znak prikazuje kao kombinacija od-
redenog broja tocaka i crtica. Tocka se
prenosila kratkim, a crtica duljim preki-
dom strujnog toka pomocu tipkala.

Morseova abeceda

Morseova abeceda moze se koristiti u slu-
€aju nuzde paljenjem i gasenjem svjetala,
prekidanjem strujnoga kruga, odasiljanjem
raznih zvukova poput kucanja ili struga-
nja i slicno. Pri njezinu uvodenju u upotre-
bu smatralo se kako ¢e se ona uvijek pri-
mjenjivati jer je najjednostavniji oblik ko-
munikacije i lagana je za nauciti, no razvoj
komunikacijske tehnologije brzo je Morse-
ovu abecedu stavio sa strane.

Danas smo svi upoznati s kraticom SOS
kao simbolom kojim se oznacavaju opas-
nost i potreba za pomod¢i, najcesée u po-
morskome svijetu. Kratica SOS najprije je
znacila »Save our ship« (»Spasite nas brodc).
Mnogi su poslije uvidjeli da bi taj poziv u
pomo¢ mogao biti i kratica za »Save our
souls« (»Spasite nase duse«). Slanje pozi-
va upomoc¢ izgledalo je tako da su se otku-
cale tri tockice, tri crtice i zatim opet tri
tockice.

Morseova abeceda i danas je u upotrebi i
smatra se primjerom prve primjene po-
znatoga binarnog koda s dva stanja on —
off, 0 — 1 odnosno da — ne. U vrijeme na-
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stajanja elektricnog telegrafa pustena je
u promet prva javna Zeljeznica na svijetu.
Radilo se o 1825. i pruzi izmedu Stock-
tona i Dralingtona u Velikoj Britaniji. Geor-
ge Stephenson bio je zaduzen za izgrad-
nju Zeljeznicke pruge, a njegov sin Robert
za konstrukciju lokomotive nazvane Loco-
motion. Elektri¢ni telegraf imao je vrlo vaz-
nu ulogu na Zeljeznici jer su se uz njegovu
pomo¢ dojavljivale informacije o slobod-
nim prugama, dok su prije telegrafa taj
zadatak imali pruzni radnici kojima su pri
obavljanju tog posla velike poteskoce stva-
rali mrak i magla.

Telegrafi iz Hrvatskoga Zeljeznickog mu-
zeja

Pod inventarnim brojem 156 u zbirci Sig-
nalnih, svjetlosnih i telekomunikacijskih

sredstava i uredaja u Hrvatskome Zelje-
znickom muzeju Cuva se telegrafski ure-
daj Joseph Stenzer proizveden u Madar-
skoj oko 1900. Za drveno postolje pricvrs-
¢eni su osnovni dijelovi telegrafa izvedeni
od Celika, mjedi i drva, uz elektrotehnicki i
izolacijski materijal, te papirnata traka na
kolutu za primanje informacija. Telegraf je
dug 65 cm, Sirok 44,5, a visok 45,5 cm. Te-
Zi 14,3 kg.

Tome primjerku iz muzeja, premda dobro
ocuvanome, nedostaju dijelovi mehaniz-
ma. U muzej je stigao kao donacija obitelji
Arhani¢ sa Zeljom da se uredaj oCuva i
kao spomen na njihova supruga i oca,
dipl. ing. elektrotehnike Ljudevita Arhani-
¢a, dugogodisnjeg zaposlenika Hrvatskih
Zeljeznica. Donacija je predana 1994., a
vijest o tome objavljena je u ¢asopisu »Ze-
ljezniCar« u srpnju te godine, na 45. stra-
nici.

Drugi zanimljiv Morseov telegrafski ure-
daj nosiinventarnu oznaku 226. | on je pro-
izveden oko 1900., takoder u Madarskoj,
tocnije u Ujpestu, koji je danas IV. okrug
madarskoga glavnog grada Budimpeste
na lijevoj obali Dunava. U vrijeme kada jeu
tamosnjoj tvornici Egyesult Villamossagi
RT nastajao nas telegraf (krajem 19. sto-
ljie¢a) Ujpest, odnosno Nova Pesta, nala-
zio se na rubu postojeéega grada Peste.
Danasnji okrug Ujpest bio je klasificiran
kao selo sve do 1907, kada je sluzbeno
postao sastavni dio grada.

Taj muzejski predmet nesto je manji nego
prethodno opisani. Visina mu je 41 cm,
duzina 37, a Sirina 21,4 cm. Potpuno je o¢u-
van. U muzej je stigao kao donacija Zlatka
Dokaze iz Prometnog ureda Split Pred-
grade 2001.
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MUZEJ LOKWELT U FREILASSINGU

PISE: Toma Bagi¢
FOTO: Toma Baci¢

redinom kolovoza sam, na putu iz
S Legolanda u Zagreb, sa sinom po-

sjetio Zeljeznicki muzej Lokwelt u
Freilassingu, na samoj granici s Austrijom.
Iz Legolanda posli smo kasno popodne,
nakon $to smo dva dana proveli u tome
zabavnom parku. Prepuni dojmova i umor-
ni od hodanja, ¢ekanja na razlicite atrak-
cije i jake vruéine automobilom smo se
odvezli do Rosenheima, gradi¢a izmedu
Miinchena i Salzburga. Ondje smo prespa-
vali i ujutro obisli veliku i vrlo dobru iz-
loZzbu o potonucu Titanica, a oko podneva
zaputili smo se u Freilassing.

Freilassing je malen gradi¢ na samoj nje-
macko-austrijskoj granici, u podrucju Ber-

Velika Zeljeznicka maketa u muzeju Lokwelt u Freilassingu

chtesgadener Landa. Ondje granica prati
tok rjeCice Saalacha, koja se nesto sjever-
nije ulijeva u Salzach, koji protjece kroz
Salzburg. Freilassing je bio njemacki po-
granicni kolodvor, no uvodenjem Sengen-
skog rezima izgubio je na vaznosti. Danas
je uglavnom pust, iako njemacka policija
provodi povremene kontrole Zeljeznickih
putnika.

Sjeverozapadno od kolodvora Freilassing
nalazi se velika polukruzna loZionica s ok-
retnicom, koju je Njemacka Zeljeznica ko-
ristila do 1994. Deset godina poslije poce-
lo je preuredivanje loZionice u muzej. Iz-
loZzena kolekcija zeljeznickih vozila vlas-
nistvo je Njemackog muzeja iz Miinche-
na, koji je reorganizacijom prije 20 godina

izdvojio svoj prometni odjeljak na dislo-
cirane lokacije. U Miinchenu je dio pro-
metne zbirke izloZen u lijepo uredenim
prostorima starog velesajma, dok je drugi
dio, koji ¢ine isklju¢ivo Zeljeznicka vozila,
izloZen u Freilassingu.

Parkiranje je omoguéeno sa sjeverne stra-
ne Lokwelta, otkud se preko kolosijeka sti-
Ze do polukruzne loZionice. Ulazi se sa
straznje strane, gdje su smjesteni blagaj-
na i dobro opremljena knjizara. Na katu je
maleni samoposluzni kafi¢, iz kojeg se
lijepo vidi pruga Salzburg — Miinchen. Mu-
zej Freilassing ima i odjeljak sa zanimlji-
vim edukativnim igrama namijenjen djeci.
U vrijeme kada smo sin i ja bili u muzeju
nekolicina djece zabavljala se na djecje-
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mu odjelu nizom dobro osmisljenih igara.
Iz blagajne ulazi se u prostor loZionice, au
njezinu je dijelu izloZzena velika Zeljeznic-
ka maketa u mjerilu HO. Nazalost, maketa
nije bila u funkciji u vrijeme kada smo po-
sjetili Lokwelt. 1za makete nalazi se 17 ko-
losijeka na kojima su izlozene lokomotive;
a medu njima je i zupCasta uskotracna
lokomotiva serije 97 koja je vozila u Bosni
i Hercegovini. Nekadasnje Jugoslavenske
Zeljeznice imale su 38 takvih lokomotiva
koje je austrijski proizvoda¢ Floridsdorf
proizvodio od 1894. do 1919. SaCuvane su
Cetiri od 38 takvih lokomotiva. Osim u
Freilassingu jedna se nalazi u Travniku, je-
dna u Ljubljani, a jedna je aktivha muzej-
ska lokomotiva austrijskoga kluba »760«.
Nesto dalje od lokomotive serije 97, koja
mi je svakako bila najzanimljiviji eksponat
tog muzeja, nalazi se i druga zeljeznicka
maketa. Ona je veéeg, takozvanog mjerila
G, a prikazuje Zeljeznicu Divljeg zapada.
Lijepo izraden pejzaz te zanimljivo prove-
dene pruge i mnostvo atraktivnih detalja
poput stada krava ili indijanskih Satora tu
maketu ¢ine zaista zanimljivom djeci. Vi-
djevsi da se neki maleni posjetitelji zani-
maju za maketu, ljubazni ¢uvar pokrenuo
je vlakove na njoj.

U Lokweltu izloZene su i neke legendarne
njemacke lokomotive poput slavne elek-
tricne lokomotive serije 103. Lokomotive
te serije Cinile su okosnicu njemackog In-
terCity Zeljeznickog prometa od pocetka
sedamdesetih godina proslog stoljeca.
Posjet Lokweltu zavrsili smo demonstraci-
jom rada okretnice unutar kruga lozioni-
ce, a koja je sluzila za prijenos lokomotiva
na odredene kolosijeke loZionice. Za raz-
liku od okretnica na nasim prostorima, ta
je elektrificirana i funkcionalna.

Lokwelt u Freilassingu zanimljiv je Zelje-
znicki muzej sa zanimljivim eksponatima.
Svakako je vrijedan obilaska ako prolazite
kroz taj maleni bavarski gradic.

Malena manevarska lokomotiva Kof
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Njemacka elektricna lokomotiva serije DB BR 103

Lokomotivska okretnica u sklopu muzeja Lokwelt
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ZELJEZNICKE PRUGE WIESERBAHN |

KOFLACHERBAHN ZAPADNO OD GRAZA

PISE: Toma Bagi¢
FOTO: Toma Baci¢

Maribor prema zapadu odvajaju dvi-

je lokalne Zeljeznicke pruge. Sjever-
nija je Koflacherbahn, koja vodi prema
Koflachu, a juzna Wieserbahn, koja vodi
do Wiesa. Obje vijugaju lijepim brezulj-
cima sredi$nje Stajerske, pejzazima koji
se iz doline Drave polako uzdizu prema
Koralpama, planinskome lancu poznato-
me i pod slovenskim nazivom Gola pla-
nina.

I z Graza se s glavne pruge Bec¢ -

Obje pruge otvorene su pocetkom 20. sto-
lje¢a kao vicinalne pruge, ¢ija je primarna
namjena bila ta da stanovniStvu omogu-
¢e brzu vezu s Grazom. Prugama upravlja
tvrtka Graz-Koflacher Bahn (GKB).

Vlak s katnim vagonima i dvije lokomotive Vectron kraj sela Kresbacha

Pocetkom kolovoza pruga Wieserbahn
elektrificirana je i prometovanje njome
preuzele su elektricne lokomotive Vectron
i katni vagoni. Tom sam prilikom s rodite-
ljima posjetio okolicu Graza i vidio nove
elektricne vlakove. Promjene na Zeljeznic-
koj infrastrukturi pruga Graz — Koflach i
Graz — Wies pocele su puno prije. Posljed-
njih dvadesetak godina Austrija gradi
novu Zeljeznicku prugu velikih brzina Ko-
ralmbahn, koja ¢e povezati Graz s Klagen-
furtom, Villachom i Italijom. Koralmban
¢e biti otvoren za promet u prosincu ove
godine i znatno ¢e unaprijediti vezu juZzne
Austrije s BeCom. Jedna kra¢a dionica
Koralmbahna poklapa se s trasom pruge
Wieserbahn i ona je ve¢ godinama u pro-

metu. Ta dionica skratila je vrijeme puto-
vanja od Graza prema Wiesu, no postavila
je i pitanje opravdanosti uporabe starijih
dizelskih vlakova na novoj elektrificiranoj
pruzi. Da bi se otklonio taj problem, GKB-
ova infrastruktura je 2024. pripojena OBB-
ovoj infrastrukturi, a Citav Wieserbahn je
elektrificiran. Time je Wies dobio dvije el-
ektrificirane veze prema Grazu: jednu sta-
rom prugom Wieserbahn, a drugu Koralm-
bahnom.

Na put u Stajersku isao sam automobi-
lom, i to preko Maribora i Pesniske doline
prema Wiesu. Tim se putem izbjegava voz-
nja preko glavnoga grani¢nog prijelaza
Sentilj, a ceste vode kroz vinorodne dijelo-
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ve mariborske okolice na sjeverozapad.
Kolodvor u Wiesu nalazi se zapadnije od
srediSta mjesta, a zove se Wies-Eibiswald,
iako se gradi¢ Eibiswald nalazi vise od Ce-
tiri kilometra juzno od kolodvora. U tom
samo kolodvoru bio prije desetak godina i
elektrifikacija s modernizacijom zaista je
znatno promijenila njegov izgled. Podig-
nut je velik peron, kolosijeci su modernizi-
rani, a kolodvorska zgrada lijepo uredena.
Kada smo stigli, u kolodvoru stajao je put-
nicki vlak s dvije lokomotive Vectron koji
je ¢ekao znak za polazak prema Grazu.

Iz kolodvora Wies-Eibiswald pruga vodi
prema istoku, a ubrzo skrec¢e prema sje-
verozapadu i dolinom Sulmtal vodi do De-
utschlandsberga. Slikovit gradié, na slo-
venskome jeziku poznat kao Lon¢, nalazi
se na zapadnome kraju doline rjecice La-
Rnitza. Zapadno od grada pocinju Ko-
ralpe, koje pokrajinu Stajersku odvajaju
od Koruske. Na jednoj od uzvisina ne-
daleko od Deutschlandsberga nalazi se i
slikovita kapelica sv. Wolfganga, s koje
puca prekrasan pogled na dolinu Drave i
Graz u daljini.

Kako bismo izbjegli povratak u Zagreb
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istim cestama kojima smo stigli, odvezli
smo se cestom L619 preko prijevoja We-
inebenea u Korusku. Cesta se spusta po
prelasku 1668 metara visokog prijevoja u
Wolfsbergu, odakle skre¢e prema jugu i
vodi do slovenskog Dravograda. Otprilike

Vlak S61 s lokomotivom Vectron

istom rutom Koralmska Zeljeznica povezi-
vat ¢e Graz s Klagenfurtom, kroz 30 kilo-
metara dug tunel Koralm. Ta nova Zelje-
znicka pruga zaista ¢e biti od ogromne
vaznosti za juznu Austriju, odnosno za
bolju povezanost s BeCom.

Kapelica Wolfgangikirche na uzvisini zapadno od Deutschlandsberga
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VIJESTI IZ SVIJETA

PRVE TRACNICE NA
BAZI VODIKA

PISE: Ruzica Stanié
FoTO: OBB

NOVO BJE§ENJE ZA
NAJVISI MOST

PISE: RuZica Stanié
FOTO: Siemens

SPASEN NAJSTARLJI
KOLODVOR

PISE: Ruzica Stanié¢
FOTO: BBC

kolodvoru Linz u Austriji poloZene su
prve tracnice proizvedene na bazi vodi-
ka i s neto nula emisija ugljikova dioksida.

Tvrtka voestalpine u proizvodnom pogonu
u Donawitzu koristi se »zelenim« vodikom
koji zamjenjuje fosilna goriva. U proizvod-
nja Celika baziranoj na vodiku upotrebljava
se (uidealnom slucaju »zeleni«) vodik iz ob-
novljivih izvora za izdvajanje kisika iz Ze-
liezne rude. Zarazliku od uobicajenih meto-
da, u ovom se postupku kao nusproizvod
ne oslobada ugljikov dioksid, ve¢ samo vo-
dena para. Sirovina se tali u voestalpine-
ovoj istrazivackoj celicani TechMet u Do-
nawitzu, a zatim preraduje u gotovu tracni-
cu u susjednoj valjaonici.

»Zelene« tracnice polazu se na zapadnoj
strani kolodvora Linz, vaznog u sklopu pro-
jekta dogradnje jos dvaju kolosijeka na pru-
zi Be€ — Wels, koja ¢e tako postati Cetvero-
kolosijecna.

Svako putovanje vlakom pocinje prvim
metrom tracnice. Danas je ovo putovanje u
buduénost odrzive mobilnosti dobilo jos
veéi zamah. Ovdje se jedna buduénost su-
sre¢e s drugom: Zeljeznica na bazi vodika
susrece se s kriticnim prosirenjem na Cetiri
kolosijeka. — rekao je izvréni direktor OBB-a
Andreas Mattha.

jemacki Zeljeznicki prijevoznik Regio-

bahn pronasao je novo rjesenje za voz-
nju preko najviSega Zeljeznickog mosta u
Njemackoj. Most Miingstener, visok 107
metara, nije elektrificiran i nece ni biti. Di-
zelske garniture koje su prije vozile preko
njega ve¢ su dugo na popravku pa putnike
prevoze zamjenski autobusi. Novo su rje-
Senje baterijsko-elektricni vlakovi Mireo
Smart Plus B koje proizvodi Siemens Mobi-
lity. Ti ¢e vlakovi voziti na relaciji od Rem-
scheid-Lennepa do Solingena i Diisseldor-
fa od ljeta sljedec¢e godine.

Svaka ¢e se garnitura sastojati od dvaju va-
gona i na bateriju ¢e moc¢i prije¢i do 120
km. Njihova najveca brzina bit ¢e 140 km/
h. Vlakovi ¢e imati 122 sjede¢a mjesta, uk-
ljuGujuéi osam u prvom razredu, mjesta za
12 bicikala, bezicni internet, uticnice i USB
ulaze.

Vlakovi Mireo Smart BEMU pravo su rje-
Senje u pogledu dostupnosti, udobnosti i
mobilnosti bez emisija, a nasi zaposlenici
dobit ¢ée moderno radno okruzenje. — rekao
je generalni direktor Regiobahna Gotz
Nink.

Z ahvaljujuéi donacijama Hitachi Raila
ali i masovnom financiranju prikuplje-
no je 300 tisu¢a eura za obnovu zgrade naj-
starijega Zeljeznickog kolodvora na svije-
tu. Naime, kolodvor Heighington u grofoviji
Durham u sjeveroisto¢noj Engleskoj nala-
zio se na pruzi Stockton i Darlington, prvoj
pruzi na svijetu na kojoj je tekao putnicki
prijevoz s parnim lokomotivama.

Kolodvorska zgrada izgradena je 1826., a
zatvorena je 2017. Udruga prijatelja Zelje-
znice Stocktona i Darlingtona neumorno je
radila na obnovi te zgrade, koja je zbog lo-
Sega stanja uvrStena na popis engleske ug-
rozene bastine. Predsjednik Udruge Niall
Hammond zahvalio je Hitachi Railu na veli-
kodusnoj donaciji i istaknuo:

Ova relativno jednostavna, skromna zgra-
da inspiracija je za sve Zeljeznicke kolo-
dvore izgradene diljem svijeta.

Cetrdeset dva kilometra dugo putovanje
vlaka od Shildona preko Darlingtona do
Stocktona 27. rujna 1825. smatra se roden-
danom moderne Zeljeznice i zauvijek je
promijenilo nacin na koji ljudi putuju, trguju
i komuniciraju.
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