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1. UVOD 

Glavni projekt izrađen je na temelju idejnog projekta rekonstrukcije željezničkog kolodvora Rijeka Brajdica 

i kontejnerskog terminala Brajdica i osnovne lokacijske dozvole klasa: UP/I-350-05/13-01/108, ur.br.: 531-05-13-3 

KM, Zagreb 20.11.2013. sa posebnim uvjetima, kao i na temelju izmjene i dopune idejnog projekta rekonstrukcije 

željezničkog kolodvora Rijeka Brajdica i kontejnerskog terminala Brajdica i I. izmjene i dopune lokacijske dozvole 

klasa: UP/I-350-05/16-01/000015, urbroj: 531-06-1-1-1-16-0010, Zagreb, 27.05.2016. 

Prema zadaći koju obavlja u reguliranju prometa kolodvor Rijeka Brajdica je krajnji kolodvor na željezničkoj 

pruzi M603 Sušak Pećine – Rijeka Brajdica i početni kolodvor na željezničkoj pruzi L214 Rijeka Brajdica – Rijeka 

(pruga je zatvorena za promet vlakova), u kojem se obavlja rastavljanje i sastavljanje teretnih vlakova i u kojemu 

svi vlakovi započinju i završavaju vožnju. Susjedna službena mjesta su kolodvori Sušak Pećine i Rijeka. 

U studiji nove luke za kontejnere na Brajdici rađeno je više scenarija za pretovar kontejnera. Krenulo se sa 

400.000 TEU do konačnih 600.000 TEU godišnje. Na željeznicu bi se usmjerilo 50% ili 60% pretovara.  

Dogradnjom još jednog veza s dijelom operativne obale na Brajdici, u tijeku je prva etapa modernizacije i 

povećanja lučkih kapaciteta. Izgradnjom ceste D-404 poboljšan je ulaz/izlaz kamiona s terminala, ali na uštrb 

izvlačnjaka, a posebice mogućnosti boljeg razvoja ulazne lire u kolodvoru Rijeka Brajdica, poradi lokacije stupova 

cestovnog nadvožnjaka.  

Na Brajdici je potrebno osposobiti željezničku infrastrukturu za prijevoz prognoziranih budućih količina 

kontejnera. Prilagođavanje željezničke mreže obuhvatiti će rekonstrukciju postojećeg kolodvora Brajdica i 

izgradnju kontejnerskog terminala na kojem će se moći manipulirati kontejnerima (utovar, istovar) na cijeloj dužini 

vlaka.  

Faznost predviđena lokacijskom dozvolom 

Rekonstrukcija željezničkog kolodvora Rijeka i kontejnerskog terminala Brajdica odvijat će se u tri etape. 

 1.a. Etapa – Izgradnja kontejnerskog terminala Brajdica 

 1.b. Etapa – Rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica 

 2. Etapa – Izgradnja novog izvlačnjaka 

1.a. Etapa, Izgradnja kontejnerskog terminala Brajdica dijeli se na dvije faze: 

Faza 1.a.1. – Izgradnja kontejnerskog terminala Brajdica (željezničkog dijela terminala) sadrži: 

- KONTEJNERSKI TERMINAL Brajdica – kranske staze i skladišno manipulativne površine 

- kolosijeci i skretnice kontejnerskog terminala Brajdica 

- odvodnja i vodoopskrba kontejnerskog terminala Brajdica 

- elektrotehnički radovi 

- temelji, stupovi i portali kontaktne mreže vrhova kolosijeka terminala Brajdica 

Faza 1.a.2. – Izgradnja spoja kolosijeka terminala na željezničku prugu, rekonstrukcija spoja kolodvora 

Rijeka Brajdica s lukobranom i izgradnja temelja i stupova kontaktne mreže sadrži: 

- izgradnja spoja kolosijeka terminala na željezničku prugu 

- rekonstrukcija spoja kolodvora Rijeka Brajdica s lukobranom 

- rampa za pristup vatrogasnog vozila 

- temelji i stupovi kontaktne mreže spoja na postojeći kolosijek 
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1.b. Etapa, Rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica dijeli se na pet faza: 

Faza 1.b.1. Rekonstrukcija kolosijeka željezničkog kolodvora Rijeka Brajdica, izgradnja objekta za 

smještaj SS i TK opreme i elektroagregatskog postrojenja te izvedba temelja, stupova i portala kontaktne 

mreže rekonstruiranog dijela kolodvora Rijeka Brajdica (građevinski dio) sadrži: 

- građevinska rekonstrukcija kolosijeka kolodvora Rijeka Brajdica 

- objekt za smještaj SS i TK opreme i elektroagregatskog postrojenja 

- izvedba temelja, stupova i portala kontaktne mreže rekonstruiranog dijela  kolodvora Rijeka 

Brajdica 

- rasvjeta 

Radovi ove faze izvode se istovremeno sa radovima faze 1.b.3.1. na predmetnom području. 

Faza 1.b.2.1. Izvedba kontaktne mreže u rekonstruiranom željezničkom kolodvoru Rijeka Brajdica 

(elektrotehnički dio – 25kV/50Hz) sadrži: 

- izvedba kontaktne mreže u rekonstruiranom kolodvoru Rijeka Brajdica 

Faza 1.b.2.2. Izvedba kontaktne mreže na vrhovima kolosijeka kontejnerskog terminala 

(elektrotehnički dio – 25kV/50Hz) sadrži: 

- izvedba kontaktne mreže na vrhovima kolosijeka kontejnerskog terminala 

Faza 1.b.3.1. Ugradnja signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uređaja na području kolodvora i 

tunela sadrži: 

- ugradnja signalno-sigurnosnih uređaja 

- ugradnja telekomunikacijskih uređaja 

Radovi ove faze izvode se istovremeno sa radovima faze 1.b.1. i radovima faze 2. na predmetnim područjima. 

Faza 1.b.3.2. Ugradnja elemenata signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uređaja na području 

terminala sadrži: 

- ugradnja elemenata signalno-sigurnosnih uređaja 

- ugradnja elemenata telekomunikacijskih uređaja 

Radovi ove faze izvode se istovremeno sa radovima faze 1.a.1. 

2. Etapa, Izgradnja novog izvlačnjaka sadrži jednu fazu: 

Faza 2. Izgradnja izvlačnog kolosijeka, proširenja tunela, izvedba devijacije postojećeg kolosijeka u 

tunelu i kontaktne mreže za Fazu 2 

- galerija i tunel 

- rekonstrukcija ulice XIII. divizije 

- trajno uklanjanje postojeće prizemne građevine 

- prelaganje instalacija vodoopskrbe i odvodnje 

- prelaganje elektroenergetskih instalacija 

- prelaganje elektroničke komunikacijske infrastrukture 

- prelaganje plinskih instalacija 
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- krajobrazno uređenje 

- rekonstrukcija ulaznog dijela kolodvora Rijeka Brajdica, izgradnja izvlačnog kolosijeka u tunelu i 

devijacije postojećeg kolosijeka u tunelu 

- izvedba kontaktne mreže u tunelu i dijelu kolodvora Rijeka Brajdica 

- hidrantska mreža tunela 

- tehnička rješenja zaštite od požara u tunelu (elektroinstalacije, rasvjeta, sigurnosna rasvjeta, telefonsko 

pozivni sustav, radio uređaj) 

Radovi ove faze izvode se istovremeno sa fazom 1.b.3.1. na predmetnom području. 
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2. GRAĐEVINSKI PODSUSTAV 

2.1. GORNJI I DONJI USTROJ 

2.1.1. OPĆI DIO 

Postojeće stanje 

Pruga između kolodvora Sušak Pećine je većim dijelom u tunelu dužine 1840 m. Postojeći horizontalni 

radijusi u tunelu su 299.85 m, 349.97 m i 347.80 m. Niveleta je u padu prema kolodvoru Rijeka Brajdica u nagibu 

od 21 mm/m. 

Kolodvor Rijeka Brajdica je opremljen kolosijecima i postrojenjima za manevriranje i iz istog se izravno 

regulira promet vlakova koji započinju ili završavaju vožnju. Kolodvor Rijeka Brajdica podređen je kolodvoru 

Rijeka i nema službenih mjesta koja su podređena kolodvoru Rijeka Brajdica. Prema zadaći koju obavlja u 

prijevozu robe kolodvor Rijeka Brajdica  otvoren je za prijevoz svih vrsta vagonskih pošiljaka osim eksplozivnih 

predmeta i materija razreda 1a i 1b RID–a. 

Granica kolodvorskog područja u odnosu na otvorenu prugu je ulazni signal A u km 2+093 prema 

kolodvoru Sušak Pećine i ulazna skretnica broj 42 u km 3+178,53 prema kolodvoru Rijeka. Kolodvor je u 

horizontali (neznatnom nagibu) tj. od skretnice broj 2 u km 2+446 do  km 2+923 je u padu 0,81mm/m, a od km 

2+923 do km 3+221 je u usponu 0,62mm/m. Od km 3+221 do kolodvora Rijeka pruga je u horizontali. 

Gornji ustroj 

Kolosijeci se projektiraju za dopuštenu osovinsku masu 22.5 t/o i 8,0 t/m', tj. da udovoljavaju kategoriji 

modela opterećenja D4. Kolosiječna konstrukcija gornjeg ustroja sastoji se od tračnica tipa 49 E1, novih drvenih 

pragova, novog elastičnog kolosiječnog pričvrsnog pribora s posrednim pričvršćenjem na pragove pomoću 

rebraste podložne ploče. Nagib tračnica je 40:1 odnosno nagib podložnih pločica.  

Drveni pragovi polažu se na razmaku 60 cm, točnije 1670 pragova na kilometar kolosijeka. Tračnice će biti 

pričvršćene na pragove  elastičnim pričvrsnim priborom, sa sintetičkim podtračničkim podlošcima Zastor od 

tučenca projektiran je sa traženom debljinom od 30 cm ispod donjeg ruba praga. Kod nabave tučenca za 

kolosijek vrlo je važno nabaviti zastorni materijal čije su fizičko-mehaničke karakteristike dane u dijelu knjige 3.II. 

Kolosijek će biti zavaren u dugi trak, a sve prema Uputstvu br. 330 o ugrađivanju i održavanju tračnica u 

dugom traku.  

Novougrađene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su tipa 49E1-200-7°30', 49E1-200-6° i 

UkD 49E1-215-6° s tračnicama tipa 49E1. Skretnice su predviđene na drvenim pragovima.  

Donji ustroj 

Na svim dijelovima se predviđa izvedba nosivog sklopa debljine 30 cm. Na uvaljanu i pripremljenu podlogu 

postavlja se geotekstil i polimerna mreža, te ugrađuje zaštitni sloj debljine 30 cm. Za izvedbu zaštitnog sloja 

potrebno je ugraditi materijal od prirodnog drobljenog kamenog materijala Ovim slojem dolazi se na nivo 

projektiranog ravnika pruge na kojem minimalna vrijednost modula stišljivosti treba iznositi Ev2,min= 80 MN/m2.  

Odvodnja 

Način rješavanja odvodnje na području zahvata je predviđen na način da se na postojećim kolosijecima 

koji se rekonstruiraju oborinska voda poprečnim nagibom od 5% odvodi u upojne drenažne rovove bez drenažne 

cijevi kao što je prikazano u poprečnim presjecima. Upojni drenažni rovovi su širine 0.6 m i dubine cca 0.5 m 

ispod kote planuma. Drenažni rovovi ispunjeni su drenažnim kamenim filterom i obloženi su geotekstilom. 

Drenažni rovovi moraju biti izvan zone opterećenja koja se rasprostire ispod praga pod nagibom 1:1. Za potrebu 

razdvajanja drenažnog kamenog filtera i materijala temeljnog tla predviđa se ugradnja netkanog geotekstila, 
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jednosmjernog, proizvedenog iz mehanički učvršćenih, beskonačno predenih 100% polipropilenskih UV 

stabiliziranih vlakana. 

Demontiranje postojećeg kolosijeka 

Proces demontiranja postojećih kolosijeka izvoditi će se na način da ne dođe do onećišćenja mora ni 

krutim ni tekućim otpadnim materijalom. Na lokaciji gradilišta neće biti vršene nikakve radnje na održavanju 

demontiranih tračnica. Postojeće tračnice mijenjaju se novim. 

Demontiranje postojećeg kolosijeka na drvenim pragovima sa pričvrsnim priborom obavlja se na način da 

se sve dijelove kolosijeka rastavi, izvrši klasifikacija pragova prema stupnju upotrebljivosti i složi prema vrstama i 

klasama. Potom se vrši utovar u vagone i otprema na odredište demontiranih tračnica, demontiranih drvenih 

pragova kao i sitnog kolosiječnog pribora. Dio starih neispravnih pragova III. kategorije utovaruje se u vagone i 

otprema na zbrinjavanje otpada uz ugovornu obvezu tvrtke koja vrši odvoz i dokaz da je otpad zbrinut na 

zakonom propisan način. 

U kolodvoru Rijeka Brajdica u trenutnom stanju nema sustava odvodnje i drenaže. Ovim projektom 

ugrađuju se novi materijali u konstrukciju gornjeg ustroja. Novi drveni pragovi moraju biti impregnirani sredstvima 

za impregnaciju tipa C, a nove skretnice koje se ugrađuju ne zahtijevaju održavanje podmazivanjem. 

 

2.1.2. GORNJI I DONJI USTROJ, FAZA 1.A.2. 

Novo stanje 

U ovoj fazi na području kolodvora Brajdica predviđen je zahvat na prolaznom kolosijeku kolodvora 

Brajdica, demontiranje postojećih kolosijeka kolodvora i izvedba veze prema lukobranu.  

 Zahvat na prolaznom kolosijeku željezničkog kolodvora Brajdica predviđen je od km 2+385.82 (2+388.56 

po postojećoj stacionaži koja ne uključuje devijaciju kolosijeka u tunelu predviđenu u konačnoj 2. fazi) do km 

2+439.75 (postojeća skretnica PS 2). Na tom mjestu vrši se manja korekcija postojeće geometrije i to tako da se 

ugrađuje nova skretnica tip 49E1-200-7°30' 2+394.00. Vožnjom u skretanje ulazi se u kolodvor Rijeka Brajdica, a 

vožnja u pravac vodi na kolosijeke terminala. 

Ovakva izvedba veze za posljedicu će imati ukidanje postojeće veze na izvlačni kolosijek s južne strane 

do tunela. 

Zbog izgradnje kolosijeka terminala predviđeno je demontiranje postojećih kolosijeka i skretnica 

željezničkog kolodvora Rijeka Brajdica i to kolosijeka br 9, 10, 11, 12, 13 i 14 i svih pripadajućih skretnica. 

Ukidanjem postojećih kolosijeka nestaje veza prema lukobranu te se iz tog razloga radi nova veza. 

Veza se omogućuje sa postojećeg kolosijeka br. 7 postavljanjem skretnice br. 10 tip 49E1-200-7°30' u km 

2+991.08 (km 0+000 po stacioniranju kolosijeka prema lukobranu). Ispred skretnice br. 10 ugrađuje se skretnica 

br. 9 istog tipa u km 2+983.58 koja omogućuje spoj postojećeg kolosijeka br. 8.  Zahvat na izvedbi spoja 

kolodvora Rijeka Brajdica i lukobrana predviđen je od km 2+922.35 do km 0+175.77 gde se rekonstruirani 

kolosijek uklapa u postojeće stanje. Spojni kolosijek sadrži lukove radijusa 160 i 180 m. 

Predviđenim rješenje izbjegnuto je rušenje objekta na k.č. 2892. 

Korisne duljine kolosijeka u Fazi 1.a.2. 

Kolodvor Rijeka Brajdica 

broj kolosijeka korisna duljina 

1 129,80 
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2 435,80 

3 257,30 

4 280,10 

5 334,60 

6 343,80 

7 229/372,20 

8 229,00 

Visinsko rješenje 

U  fazi 1.a.2. predviđena je minimalna visinska korekcija postojeće nivelete i to tako da se dio kolosijeka 

koji se rekonstruira zbog spoja kolosijeka terminala na postojeću željezničku prugu preko skretnice 49E1-200-

7°30' uklopi u postojeće stanje. 

Upotrijebljeni su postojeći nagibi nivelete od 7.9 mm/m i 1.64 mm/m, a na njihovom sjecištu primjenjen je 

radijus zaobljenja od 1350 m. 

Gornji ustroj 

Novougrađene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su standardne tipa 49E1-200-7°30' s 

tračnicama tipa 49E1. Skretnice su predviđene na drvenim pragovima. Postojeće skretnice koje ostaju su 49E1-

200-6°.  

Nove skretnice u fazi 1.a.2. 

Broje skretnice Tip skretnice Stacionaža 

1 49E1-200-7°30' 2+394.00 

9 49E1-200-7°30' 2+983.87 

10 49E1-200-7°30' 2+991.37 

Kolosijek koji vodi prema kontejnerskom terminalu do km 0+173.58 sastoji se od tračnica 49E1 na drvenim 

pragovima.  

Spoj kolosijeka na lukobranu, kao i kolosijeka Baroš, izveden je preko kolosijeka br. 8, kako se ne bi 

remetio rad kontejnerskih kolosijeka, a izveden je iza područja terminala.  

Donji ustroj 

Na potezu od odvojne skretnice br. 1. pa sve do km 0+173.58, tj. početka kolosijeka na betonskoj ploči 

predviđeno je skidanje odnosno jednim manjim dijelom nasipavanje materijalom do novoprojektirane kote 

planuma. Nagib planuma izvoditi jednostrešnim nagibom od 5% prema upojnim drenažnim rovovima, a sve 

prema poprečnim presjecima. Projektom se predviđa izvedba zaštitnog sloja debljine 30 cm. Na pripremljenu 

podlogu postavlja se geotekstil i polimerna geomreža, nakon čega se ugrađuje zaštitni sloj.  

Sa 8. kolosijeka preko odvojne skretnice br. 9. i 10 projektira se spojni kolosijek prema kolosijecima 

lukobrana. Ovaj spojni kolosijek se također izvodi sa jednostrešnim nagibom planuma prema upojnom 

drenažnom rovu. Na pripremljenu podlogu postavlja se geotekstil i polimerna geomreža, nakon čega se ugrađuje 

zaštitni sloj debljine 30 cm.  

Za izvedbu zaštitnog sloja potrebno je ugraditi materijal od prirodnog drobljenog kamenog materijala. Ovim 

slojem dolazi se na nivo projektiranog gornjeg ruba zaštitnog sloja na kojem minimalna vrijednost modula 

zbijenosti treba iznositi Evmin = 80 MN/m2.  
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Odvodnja kolosijeka na A.B. ploči 

Ispod spojnog kolosijeka prema kolosijecima lukobrana koji je predviđen na A.B. ploči predviđen je 

zatvoreni sustav odvodnje. Cijev kolektora promjera 300 mm duga je 118 m. Počinje u km 0+037.1 , a završava u 

km 0+155.1. Slivnici su postavljeni na međusobnom razmaku od 20 m i ima ih ukupno 7. Iz slivnika br.2 

prikupljena oborinska voda odvodi se do okna br. 10 koje je u sustavu odvodnje na području kontejnerskog 

terminala te se od njega oborinska voda odvodi prema projektu iz faze 1.a.1., u mapi br 03/6, oznake: GP-Faza 

1.a.1.-A.2.-GR, Projekt vodoopskrbe i odvodnje kontejnerskog terminala Brajdica. 

Uzdužni nagib cijevi kolektora kao i spojne cijevi do okna br. 10 je 0.2%. 

Karakteristike koje cijevi i njihovi spojevi (međusobni i spojevi okana) trebaju zadovoljiti jesu prvenstveno 

vodonepropusnost, otpornost na habanje i nosivost u fazi izgradnje i eksploatacije. 

Predviđena je ugradnja: 

PES cijevi - cijevi od centrifugiranog poliestera. 

Cijevi su proizvedene prema ONORM B5161, promjera prema hidrauličkim podacima. Cijevi su dužine 6 

m, a na jednom kraju cijevi je montirana poliesterska spojnica s brtvom od EPDM-a. 

Osnovne karakteristike PES cijevi : 

 tjemena nosivost cijevi je SN 10000 (kolosjeci i plato) 

 unutarnji promjer podrazumijeva okrugli broj (300-800 mm) 

Sve cijevi se polažu u armirano betonsku oblogu. 

Proizvođač treba dati tehničku provjeru cijevi na opterećenja tijekom gradnje i eksploatacije. Proizvođač 

također treba dostaviti odgovarajuću dokumentaciju o sukladnosti od strane ovlaštenog laboratorija u RH. 

Prilikom dobave cijevnog materijala, izvoditelj je u obvezi ponuditi materijal koji posjeduje odgovarajuće 

dokaze o sukladnosti i uporabljivosti, te odgovarajuću atestnu dokumentaciju. 

Slivnici - samo prihvaćanje oborinskih voda vrši se preko slivnika Ø 50 cm, sa ljevanoželjeznim 

rešetkama nosivosti 400 kN. Razmak slivnika usklađen je sa razmacima okana na kolektorima. 

Visina taložnice slivnika je 100 cm. 

Priključak slivnika do okna predviđen je sa PES cijevi promjera 300 mm, sa padom nivelete spojne cijevi 

od 0.2% . Priključak na okno se izvodi iznad tjemena odvodne cijevi. 

Rampa za pristup vatrogasnog vozila na područje kolosijeka terminala 

Za omogućavanje prilaza vatrogasnog vozila sa zapadne strane kolodvora, preko kolosijeka za lukobran u 

slučaju potrebe za intervencijom predviđeno je proširenje platoa kolosijeka terminala s rampom za pristup sa kote 

1.93 m na kotu 2.3 m nadmorske visine. Širina proširenja je ukupno 4.4 m i uključuje potporni zid debljine 40 cm. 

Dužina proširenja je 12 m. Rampa za pristup na proširenje je u nagibu od 4% i duga je 8 m. Spoj od početka 

rampe do kolosijeka na armirano-betonskoj ploči će se asfaltirati i omeđiti rubnjacima dimenzija 15/25 cm od 

betona razreda tlačne čvrstoće C 35/45 na temelju od betona razreda tlačne čvrstoće C 16/20. 

Poprečni nagib proširenja je 1% platou kako bi se oborinska voda usmjerila prema sustavu odvodnje na 

platou. Voda koja otječe po površini rampe i asfaltiranoj površini nagibima se usmjeruje prema sustavu odvodnje 

na kolosijeku prema lukobranu. Sva voda odvodi se u kanalizaciju. 

Površina proširenja platoa, rampe i spoj od početka rampe do kolosijeka urediti će se asfaltnom kolničkom 

konstrukcijom. Na novom potpornom zidu postaviti će se cestovna odbojna ograda.Za asfaltne površine 

predviđena je ista kolnička konstrukcija koja se sastoji od sljedećih slojeva: 
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- Habajući sloj asfalt betona AB 16 E, BIT 60     

s eruptivnom kamenom sitneži, ili prema novim oznakama  

AC16 surf 50/70 AG1 M4-E     6,0 cm 

- Nosivi sloj bitumeniziranog kamenog materijala  

BNS 32s A, BIT 60 ili prema novim oznakama   

AC 32 base 50/70 AG6 M1-E      12.0 cm 

- Nosivi sloj od nevezanog kamenog materijala (tampon),  

MNS Ø 0/63 mm, Ms≥100MPa     40,0 cm  

Ukupno        58,0 cm  

Uz rub proširenja platoa i rampe izgradit će se potporni zid dužine 24 m visine do 1.5 m. Potporni zid 

izraditi će se od armiranog betona razreda tlačne čvrstoće C 30/37 na temelju od betona iste kvalitete. Temelj će 

se izraditi na podložnom betonu razreda tlačne čvrstoće C 12/15. Na krunu zida ugraditi će se jednostrana 

cestovna odbojna ograda.  

Temeljenje potpornog zida izvodi se na uređenom i zbijenom kamenom materijalu. Temelj se izrađuje kao 

kontinuirani, bez dilatacija u dvostranoj oplati. Visina temeljne stope iznosi 50 cm, a širina 120 cm. Izrađuje se od 

betona klase čvrstoće C30/37 i razreda izloženosti XC2, XS1 i XF3. 

Betoniranje zidova se izvodi u sekcijama ( "kampadama" ) dužine 6,0 m, odjednom u punoj visini. 

Prethodno se u dvostranu oplatu ugrađuje armatura prema datom armaturnom planu u izvedbenom projektu, te 

PVC cijevi 110 mm koje služe kao procjednice. Vertikalne dilatacije izrađuju se po sistemu "utor i zub", a prema 

datom detalju u projektu. Sve betonske površine potporne konstrukcije koje će doći u dodir s tlom, zaštićuju se 

dvostrukim vrućim bitumenskim premazom. Zatrpavanje unutarnje strane zida izvodi se od općeg kamenog 

nasipa odnosno njegovim sitnijim frakcijama neposredno uz zid, odnosno prema datom karakterističnom 

poprečnom presjeku s uvjetima uređenja temeljnog tla. Zatrpavanje s nabijanjem se izrađuje u slojevima debljine 

max. 0,50 m. Vidljive površine betona obrađuju se kanelurama prema detalju u izvedbenom projektu. Na krunu 

zida ugraditi će se jednostrana cestovna odbojna ograda JO. 

 

2.1.3. GORNJI I DONJI USTROJ, FAZA 1.B.1. 

REKONSTRUKCIJA KOLOSIJEKA KOLODVORA RIJEKA BRAJDICA  

U fazi 1.b.1. Rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica izvesti će se obnova kolosijeka, dakle gornji i donji 

ustroj i to novim materijalom.  

Obnova kolosijeka kolodvora u fazi 1.b.1. na svih osam kolosijeka započinje od kraja skretnice PS2 u km 

2+443.00, a završava na početku skretnice br. 17 u km 3+174.53. 

Na prolaznom kolosijeku ugrađuje se nova (kao i svih 17) skretnica br. 2 tip 49-E1-200-6°, gdje u 

odvajanju ide isti tip skretnica br. 4 i 6 za prvi i drugi kolosijek. U odvojku skretnice br. 5 odvaja se treći kolosijek.  

U pravcu skretnice br. 4 tip 49E1-200-6° je četvrti kolosijek, a peti, šesti i sedmi kolosijek od prolaznog 

(šestog) kolosijeka odvaja skretnica br. 3 tip 49E1-200-6°. Skretnicom br. 6 tip 49E1-200-7°30' započinje sedmi 

kolosijek, a osmi skretnicom br. 8 tip 49E1-200-6°. Skretnice br. 9 i br. 10 tipa 49E1-200-7°30' ostaju na svom 

položaju iz faze 1.a.2., a korekcija je samo visinski.  

Zapadni dio lire kolodvora Rijeka Brajdica sačinjava lira sa skretnicama br. 11, 12, 13, 14, 16 i 17 tipa 

49E1-200-7°30', te skretnica br. 15 tip 49E1-200-6°.  
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Glede položaja svih osam kolosijeka na središnjem dijelu kolodvora, izvršeni su minimalni translatorni 

pomaci poradi pravocrtnosti osi kolosijeka. 

Visinsko rješenje 

Svih osam kolosijeka kolodvora Rijeka Brajdica dignuti će se na kotu nivelete 1.93m od stacionaže km 

2+605.00 do km 3+174.53.  

Izuzetak je na prvom i drugom kolosijeku, gdje se poradi kontaktne mreže kolosijek morao spustiti na kotu 

1.563 m tj. za 36.7 cm. Razlog je nedovoljna visina ispod cestovnog vijadukta D-404, tako da za kontaktnu mrežu 

ostaje minimalnih 5.3 m visine. Pozitivno u ovom slučaju je da se radi o obilaznom (prvom) i garažnom (drugom) 

kolosijeku. 

Gornji ustroj 

Novougrađene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su standardne tipa 49E1-200-7°30'  i 

49E1-200-6° s tračnicama tipa 49E1. Skretnice su predviđene na drvenim pragovima. 

Nove skretnice u fazi 1.b.1. 

Broje skretnice Tip skretnice Stacionaža 

2 49E1-200-6° 2+443.00 

 3 49E1-200-6° 2+487.72 

4 49E1-200-6° 2+489.15 

5 49E1-200-6° 2+524.03 

6 49E1-200-7°30' 2+536.48 

7 49E1-200-7°30' 2+632.44 

8 49E1-200-6° 2+675.20 

11 49E1-200-7°30' 3+002.55 

12 49E1-200-7°30' 3+063.48 

13 49E1-200-7°30' 3+095.05 

14 49E1-200-7°30' 3+120.89 

15 49E1-200-6° 3+127.04 

16 49E1-200-7°30' 3+146.67 

17 49E1-200-7°30' 3+174.53 

Donji ustroj 

Na potezu od kraja odvojne skretnice br. 1. pa sve do km 3+174,53 predviđeno je skidanje odnosno 

jednim manjim dijelom nasipavanje materijalom do novoprojektirane kote planuma. Nagib planuma izvoditi 

jednostrešnim nagibom od 5% (3%) prema upojnim drenažnim rovovima, a sve prema poprečnim presjecima. 

Projektom se predviđa izvedba zaštitnog sloja debljine 30 cm. Na pripremljenu podlogu postavlja se geotekstil i 

polimerna geomreža, nakon čega se ugrađuje zaštitni sloj.  

Zbog rekonstrukcije kolosijeka predviđeno je i uklanjanje skretničke kućice blok II između 5. i 6. kolosijeka. 
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2.1.4. GORNJI I DONJI USTROJ, FAZA 2. 

REKONSTRUKCIJA ULAZNOG DIJELA KOLODVORA RIJEKA BRAJDICA, IZVLAČNI KOLOSIJEK U 

TUNELU I DEVIJACIJA POSTOJEĆEG KOLOSIJEKA U TUNELU 

U fazi 2. predviđa se rekonstrukcija ulaznog dijela kolodvora Rijeka Brajdica radi izgradnje izvlačnog 

kolosijeka u tunelu prema kolodvoru Sušak Pećine 

Potrebna je i devijacija postojećeg kolosijeka u tunelu jer je zbog paralelnog postavljanja osi izvlačnjaka sa 

južne strane potrebno postići veću udaljenost od postojećeg cestovnog tunela.  

Skretnica 2 ugrađena u Fazi 1.b.1. zamijeniti će se novom radi izvedbe spoja na izvlačni kolosijek. A 

skretnica 1. kojom se kontejnerski terminal u Fazi 1.b.1. povezao s kolodvorom premjestiti će se na novi izvlačni 

kolosijek a dio spojnog kolosijeka rekonstruirati. 

Rekonstrukcija postojećeg kolosijeka počinje u tunelu u km 1+935.90. Do km 2+325.48 novoprojektirana 

os je u devijaciji u odnosu na postojeću. Devijacija je predviđena sa dva radijusa. Prvi radijus R=300 m ima i 

nadvišenje h=80 mm koliko je i nadvišenje u postojećem luku. U međuprijelaznici dužine 50 nadvišenje se 

smanjuje sa h=80 mm na h=0 u sljedećem radijusu R=750 m. Najveći odmak od postojeće osi je u km cca 2+165-

50 i iznosi 9.4 m. Od km 2+325.48 os kolosijeka je u pravcu pa potom u radijusu R=200 m od km. 

U km 2+430.99 započinje pravac koji se poklapa sa pravcem prolaznog kolosijeka projektiranim u fazi 

1.b.1. 

Od km 1+982.22 paralelno sa novoprojektiranom osi kolosijeka projektiran je izvlačni kolosijek na 

udaljenosti od 7 m. Horizontalni lukovi su radijusa R=307 i 757 m a nadvišenja nema. Razmak kolosijeka od 7 m 

zadržava se sve do km 0+027.73 (stacionirano po osi kolosijeka za terminal) a nakon te točke kolosijek se 

radijusima R=175 m i R=195 m uklapa u kolosijek terminala projektiran u fazi 1.a.1. u km 0+105.73 smjerno, a 

visinski u 0+135.00. 

Skretnica br. 1 projektirana u fazi 1.a.1. demontira se, a veza između prolaznog kolosijeka i kolosijeka za 

terminala/izvlačnjaka ostvaruje se novim skretnicama br. 1 (49E1-200-6°) u km 2+367.19, što je ujedno i početna 

točka stacioniranja kolosijeka za terminala i skretnicom br. 2 (49E1-215-6°) u km 2+449.78. 

Visinsko rješenje 

Novoprojektirana os kolosijeka Sušak Pećine – Brajdica uklopljena je u postojeću os kolosijeka u km 

1+935.90 na visini H=11.644 m. Nakon toga je u padu od 21.558 mm/m do km 2+305. Na kraju rekonstrukcije po 

fazi 2. u km 2+466.65 novoprojektirana os uklapa se u rješenje prema fazi 1.b.1. na visini H=2.180. 

Nagib nivelete kolosijeka Sušak pećine – Brajdica u rekonstruiranom dijelu tunela je 21.558 mm/m. 

Niveleta izvlačnog kolosijeka je projektirana sa nagibom od 10 mm/m tako da je na kraju izvlačnjaka visinska 

razlika između izvlačnog kolosijeka i kolosijeka pruge Sušak Pećine – Brajdica 3.95 m. 

Gornji ustroj 

Novougrađene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su skretnice tipa 49E1-200-6° i UkD 

49E1-215-6° s tračnicama tipa 49E1. Skretnice su predviđene na drvenim pragovima. 

Skretnice u fazi 2. 

Broje skretnice Tip skretnice Stacionaža 

1 49E1-200-6° 2+367.19 

 2 UkD 49E1-215-6° 2+449.78 

Dio kolosijeka prema terminalu mora biti popođen kako bi se omogućio pristup vatrogasnom vozilu do 

izlaza iz tunela. Predviđeno je drveno popođenje od km 0+040 do km 0+150 tj. u dužini od 110 m. 
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Obzirom da su rekonstruirani kolosijek i kolosijek izvlačnjaka na različitim visinama, predviđena je 

ugradnja zaštitnih tračnica sa svrhom sprječavanja mogućeg naleta vlaka sa rekonstruiranog kolosijeka na 

izvlačni kolosijek. Zaštitne tračnice predviđene su na rekonstruiranom kolosijeku od početka rekonstrukcije do 

kraja tunela, u dužini od 423 m. 

Donji ustroj 

Ispod prolaznog kolosijeka je već prema fazama 1.a.2. i 1.b.1. od km 2+384.86 predviđena ugradnja 

zaštitnog sloja pa je u ovoj fazi potrebna ugradnja zaštitnog sloja samo od izlaza iz tunela u km 2+359.15. Isto 

vrijedi i za kolosijek prema terminalu od km 0+105.73 do km 0+150. 

Ugradnja zaštitnog sloja u ovoj fazi predviđena je na prolaznom kolosijeku od km 2+359.15 do km 

2+384.86, na izvlačnom kolosijeku/kolosijeku za terminal od km -0+007.97 do km 0+105.73 i na spoju ta dva 

kolosijeka. Predviđeno je skidanje do novoprojektirane kote planuma. Nagib planuma izvoditi jednostrešnim 

nagibom od 5% prema upojnim drenažnim rovovima, a sve prema poprečnim presjecima. Projektom se predviđa 

izvedba zaštitnog sloja debljine 30 cm. Na pripremljenu podlogu postavlja se geotekstil i polimerna geomreža, 

nakon čega se ugrađuje zaštitni sloj.  



IZVOĐENJE RADOVA NA PROJEKTU  

„Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata“

 

 

 
PRETHODNO SAVJETOVANJE – Opis predmeta nabave_Tehničke specifikacije 1.dio_HŽI 15/83 

 

 

2. GRAĐEVINSKI PODSUSTAV 

2.2. OBJEKTI ZA SMJEŠTAJ SS I TK OPREME I EAG 

2.2.1. ARHITEKTONSKI PROJEKT OBJEKTA ZA SMJEŠTAJ SS I TK OPREME 

Objekt će biti prizemnica smještena u području željezničkog kolodvora Rijeka Brajdica, istočno od 

postojeće kolodvorske zgrade, na k.č. 2996/2, K.O. Sušak, u km 2+764.50 (os zgrade za smještaj SS i TK 

opreme). Objekt je smješten sa sjeverne strane željezničke pruge i 6,18 m udaljen od osi najbližeg kolosijeka. 

Kolni pristup objektu predviđen je s postojeće asfaltirane ceste sa sjeverne strane željezničke pruge, a uz objekt 

predviđen je i prostor za vozila za potrebe osoblja koje će raditi na održavanju.  

U građevinu se pristupa s kolnog i pješačkog pristupa, preko okolnog opločenja, stepenicama s rampom s 

južne strane objekta. Ulazi u građevinu smješteni su na južnoj strani.  

Objekt je vanjskih dimenzija 13,00 x 6,35 m. Ulaz u objekt omogućen je stepenicama i rampom uz južno 

pročelje objekta. 

Objekt će biti pokriven kosim jednostrešnim krovom nagiba 8°. Vanjski zidovi izolirani su toplinskom 

izolacijom postavljenom s vanjske strane zida. Svi prozori i vanjska vrata su izvedeni u bravariji. Prozor s vanjske 

strane ima pričvršćenu zaštitnu metalnu rešetku, zbog zaštite od provale. 

Nosivu konstrukciju građevine čini sustav nosivih opečnih zidova, armiranobetonskih ploča stropa i poda 

na trakastim temeljima, te armiranobetonskih horizontalnih i vertikalnih serklaža.  

Za potrebe zgrade koristi se uređeno parkirališno mjesto smješteno s istočne strane. Parkirališno mjesto 

popločano je travnatim opločnicima.  

Prostor istočno, sjeverno i zapadno oko građevine u širini 1,5 m popločiti će se betonskim opločnicima, s 

nagibom od građevine prema okolnom terenu, zbog odvodnje. Popločenje je predviđeno betonskim opločnicima 

debljine 8 cm, protuklizne završne obrade. Popločenje parkirnog mjesta predviđeno je travnatim opločnicima 

debljine 8 cm.  

Za građevinu se mora osigurati površina za operativni rad. Površine za operativni rad mora biti predviđena 

s javne prometne površine ulice Brajdica i s prostora interne prometnice.  

Površina za operativni rad mora biti formirana sjeverno od objekta na udaljenosti cca 9 m. Površina za 

operativni rad vatrogasne postrojbe mora biti duljine ne manje od 11 m i širine ne manje od 5,5 m. Udaljenost 

površine za operativni rad manja je od 12 m od građevine. Između površina za operativni rad i građevine ne smije 

biti prepreka za intervenciju postrojbe. Nosivost površina za operativni rad ne smije biti manja od 100 kN 

osovinskog pritiska.  

Prostorije u građevini moraju se međusobno odvojiti pregradama otpornim na požar. Svaka od prostorija 

mora imati vrata koja vode direktno u otvoreni prostor. 

Sva protupožarna vrata trebaju biti atestirana prema hrvatskoj normi HRN DIN 4102/5 ili HRN EN 1634-1 

na potrebne vatrootpornosti i opremljena uređajima za samo-zatvaranje. Vrata na putu evakuacije moraju se 

otvarati u smjeru evakuacije. Brave na vratima putova evakuacije moraju biti sukladne normi EN HRN 179 ili 

1125, ovisno o mjestu ugradnje. Vatrootpornost i požarne karakteristike ugrađenih vrata i pripadajućih elemenata 

dokazati će se hrvatskim certifikatom prema gore citiranim normama. 

OČUVANJE NOSIVOSTI KONSTRUKCIJE  

Zidovi, podovi i krovna konstrukcija moraju biti izgrađeni od negorivih građevnih materijala klase A1 i A2 ili 

teško zapaljivih građevnih materijala klase B1, sukladno normi HRN DIN 4102 ili HRN EN 13501-1-2. Zidne i 
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stropne obloge predvidjeti od teško gorivih materijala koji se neće jako dimiti i koji imaju malu otkapljivost, B1-s1, 

d0. Na putovima evakuacije i u natkrivenom dijelu ulaza zidne i stropne obloge trebaju biti od negorivih 

građevinskih materijala koji pripadaju skupini  A2-s1, d0. Podovi na putovima evakuacije trebaju biti od materijala 

koji u pogledu gorivosti pripadaju skupini A, a u ostalim dijelovima putova evakuacije ne manje od skupine A2f1 

prema normi HRN EN 13501-1. Požarne karakteristike predmetnih materijala dokazati će se i dokumentirati 

hrvatskim certifikatom prema gore citiranim normama.  

 

2.2.2. GRAĐEVINSKI PROJEKT OBJEKATA ZA SMJEŠTAJ SS I TK UREĐAJA I EAG 

2.2.2.1 TEHNIČKI OPIS KONSTRUKCIJE 

2.2.2.1.1 OBJEKT ZA SMJEŠTAJ SS/TK OPREME 

Nosivu konstrukciju objekta za smještaj SS/TK opreme čine: 

- Armiranobetonski trakasti temelji po obodu čitavog objekta Iznad kojih se nalaze nadtemeljni horizontalni 

ab. serklaži i armiranobetonska ploča prizemlja nosiva u oba smjera, koja se rubovima oslanja na temelje, a 

svojom površinom na zbijeni drobljenac ispod nje. Svi ab elementi razine temelja su od beton razreda tlačne 

čvrstoće C30/37. Ulazni plato je oslonjen na ab. temelje nad kojima su ab. zidovi na koje je oslonjena ab. ploča 

ulaznog platoa. Ista ploča je također oslonjena i na zbijeni drobljenac. Svi ab elementi ulaznog paltoa su od beton 

razreda tlačne čvrstoće C35/45. 

- Vertikalnu nosivu konstrukciju prizemlja čine nosivi zidovi visine h=338cm izvedeni iz blok opeke debljine 

d=25cm omeđeni s vertikalnim armiranobetonskim serklažima izmjera 25/25cm. Nad ulaznim vratima zidarskog 

otvora se nalaze ab. nadvoji spojeni na horizontalni serklaž stropne kontrukcije.  

- Iznad nosivih zidova prizemlja i ispod ab. ploče potkrovlja se protežu horizontalni ab. serklaži. Na mjestu 

prozora serklaž se upušta za 6 cm kako bi poslužio i kao nadvoj. Ab. ploča potkrovlja oslanja se na obodne 

nosive zidove i na unutarnji zid, te je nosiva u oba smjera. Iznad ploče potkrovlja se nastavlja vertikalna nosiva 

konstrukcija od zidova od blok opeke omeđene vertikalnim serklažima identična onoj iz prizemlja, jedino je visina 

tih zidova definirana jednostrešnim krovom nagiba 80. Iznad nosivih zidova potkrovlja se nalaze horizontalni ab. 

serklaži širine š=25 cm i promjenjive visine koji služe kao oslonac drvenoj nosivoj konstrukciji krovišta izvedenoj s 

drvenim rezanim gredicama od četinara I klase, dimenzija š/v=12/12cm postavljenim na razmaku od 97 cm. 

2.2.2.1.2 ELEKTROAGREGATSKO POSTROJENJE 

Predmetni objekt je kontejner koji se transportira na predviđenu lokaciju kao potpuno dovršena prostorna 

jedinica i postavlja na već pripremljenu podlogu. Pravilnog je oblika, tlocrtnih dimenzija 4,5x3,5 m. Građevina je 

visine prizemlja, sa svijetlom visinom prostora 2,50 m.  

Ukupna visina objekta, mjereno od kote okolnog terena iznosi 3,78 m. 

Osnovnu konstrukciju čini skelet otvorenog tipa u koju se ulažu elementi fasada, krova i poda. Svi nosivi 

elementi konstrukcije izvedeni su od hladno oblikovanih čeličnih profila međusobno spojenih zavarivanjem, 

antikorozivno zaštićeni i završno obojani vinil-akril polimer premazima.  

Fasadni elementi su termo-izolacijski paneli d=100mm koji su tvornički proizvod, a sastoje se od 

poliuretanske izolacije obložene s obje strane plastificirano – pocinčanim limom d=0,5mm. 

U osnovne fasadne elemente ugrađuju se (vrata, žaluzine…) izrađeni od plastificiranih aluminijskih profila. 

Krovni – stropni elementi su paneli db 40 mm, tvornički gotovi proizvodi izrađeni kao i fasadni elementi. Pod je 

izveden od materijala koji osigurava toplinsku zaštitu.  

Završna obloga poda je antistatična PVC obloga. Kontejner će se transportirati i montirati na armiranu 

betonsku ploču, (nadtemelj;h=0,16m) i trakaste temelje, te sidriti na ploču pomoću čeličnih vijaka i čeličnih tipli, 
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također će se povezati gromobranski izvodi kontejnera s gromobranskim izvodima (traka FeZn 30x4mm) AB 

temelja. Postavljanje objekta na nadtemelj je omogućeno pomoću uški za podizanje. 

 

2.2.3. ELEKTRIČNE INSTALACIJE I SUSTAV ZAŠTITE OD MUNJE 

Namjena objekta za smještaj SS i TK opreme je tehničko-tehnološka. Objekt za smještaj SS i TK opreme 

namijenjen je ugradnji unutarnjih elemenata signalno-sigurnosnog uređaja (prostor br. 2), napojnog uređaja 

(prostor br. 3), te telekomunikacijske opreme (ugrađene u prostoru br. 4). 

Novoprojektirani električni potrošači, SS i TK oprema, kao i drugi el. potrošači smješteni u 

novoprojektiranom objektu za  smještaj SS i TK opreme napajaju se el.energijom iz novoprojektiranog GRO-a koji 

je smješten uz ulaz u navedeni objekt.  Napajanje el.energijom GRO-a predviđeno je iz postojećeg razvodnog 

ormara RP-Kabina smještenog u kolodvoru,  postojećim položenim u kabelski rov  i trenutno ne korištenim NN 

kabelom PP41 4x70mm²,čija kabelska trasa polaganja prolazi pored novoprojektiranog objekta. Navedeni kabel 

prije je napajao GRP–objekta radiona i sada se ne koristi i odspojen je iz GRP-radiona , jer objekt radiona više ne 

postoji.  

U razvodni ormar GRO (sa sabirnicom mreža/EAG) priključuju se NN napojni kabel PP41 4x70mm² iz RP-

Kabina, kabeli 2x PP004x25mm² iz  el.agregatskog postrojenja koje je predviđeno kao stacionarni izvor 

el.energije i namijenjeno je za automatsko rezervno napajanje SS i TK uređaja  (preko upravljačko-rasklopnog 

ormara RO-EAG), kabeli trošila(napajanje SS uređaja i drugih potrošača), vod signalizacije PP00 30x1.5mm². 

pogonskog stanja el.agregatskog postrojenja i vod zajedničkog uzemljenja Fe/Zn 25x3mm. 

Planirana potrošnja električne energije novoprojektirane SS i TK opreme, kao i drugih el.potrošača ( 

rasvjeta, oprema za klimatizaciju i grijanje) ugrađenih u navedeni objekt je cca 37,0 kW.  

Na osnovu navedene planirane potrošnje odabrano je  elektroagregatsko postrojenje snage 60kVA, koje 

će služiti za automatsko rezervno napajanje signalnih SS i telekomunikacijskih  TK uređaja , odnosno omogućiti 

normalno funkcioniranje signalnih SS i telekomunikacijskih  TK uređaja,  u slučaju kada nestane mrežnog 

napajanja. 

Elektroagregatsko postrojenje 60kVA predviđeno je kao stacionarni izvor el. energije i namijenjeno je za 

automatsko rezervno napajanje signalnih i telekomunikacijskih uređaja i sastoji od slijedećih temeljnih dijelova: 

- građevinski objekt 

- motorska grupa (motor, generator, startna aku. baterija, zajedničko postolje) 

- upravljačko-rasklopni ormar 

- el. energetski priključak 

- spremnik goriva (zaštitna kada, el. grijač spremnika, cjevovod goriva, ručna crpka za gorivo) 

- ventilacijski sustav (usisne automatske žaluzine, ispušne samopodizne žaluzine,  ispušni   kanal, 

ventilator prostorije s termostatom, ) 

- ispušni sustav ( elastični umetak, cijevi, prigušivač buke, ispušni kanal) 

- kabelski razvod 

- električna rasvjeta prostorije 

- priključni ormarić za prijevozni el. agregat 

- zajedničko uzemljenje postrojenja 

- aparat za gašenje požara "S-9" 
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Upravljački ormar RO-EAG elektroagregatskog  postrojenja  EAG omogućuje priključak vanjske mreže, 

generatora i potrošača te služi za nadzor, upravljanje, mjerenje, zaštitu i signalizaciju stanja i kvarova elemenata 

el.agregatskog postrojenja. 

Na vratima upravljačkog ormara smješteni su mjerni instrumenti, upravljačke sklopke i signalne svjetiljke 

 

2.2.4. STROJARSKI DIO - HLAĐENJE 

Ovim glavnim projektom obuhvaćena je instalacija hlađenja novog objekta za smještaj SS, TK opreme, 

uređaja za besprekidno napajanje i rezervne prostorije u željezničkom kolodvoru Brajdica. U objektu će se od 

strojarskih instalacija predvidjeti instalacija hlađenja. 

SS PROSTORIJA - Hlađenje klima ormarima sa direktnom ekspanzijom 

U prostorijama za smještaj SS opreme ugradit će se klima ormari sistema direktne ekspanzije. Kapacitet 

klima ormara pokriva sve transmisijske dobitke topline i terete nastale disipacijom elektro uređaja smještenih u 

prostoriji. Unutarnja jedinica je isparivačko ventilatorska i smještena je u samoj prostoriji, dok je vanjska 

kondenzatorska jedinica smještena u vanjskom prostoru. Predviđen je klima ormar izvedbe za ubacivanje 

kondicioniranog zraka sa donje strane u dvostruki pod i usis otpadnog zraka s gornje strane. Pripremljeni zrak iz 

dvostrukog poda struji u prostoriju kroz podne rešetke predviđene za ugradnju u tehnički pod. Zagrijani zrak 

usisava se slobodno kroz usisnu rešetku smještenu na gornjem dijelu uređaja Radni medij je freon R 410A. 

Unutarnja i vanjska jedinice povezane su bakrenim cjevovodima izoliranim negorivom i nezapaljivom toplinskom 

izolacijom s parnom branom. U prostor se ugrađuje radni i rezervni sistem, svaki dimenzioniran da samostalno 

održava projektirane parametre. 

Sustav je opremljen za potpuni autonomni rad. Regulacija je kontinuirana (10-100%), a sustav je 

opremljen upravljačem koji vodi rad na način da ravnomjerno rade i radni i rezervni sistem. 

U slučaju ispada radnog sistema, automatski se uključuje rezervni, te upravljač javlja alarm. 

TK PROSTORIJA - Hlađenje split sistemom 

U prostoriji upravljačke prostorije u prizemlju (1), za održavanje temperature 26  2°C ljeti, koristimo 

rashladni split uređaj - inverter, unutarnja jedinica je podstropne izvedbe. 

Split sistemom pokrivaju se transmisijski dobici topline ljeti, kao i potrebno hlađenje svježeg zraka.Za 

upravljanje split sistemom koristiti će se daljinski upravljač. 

Vanjska jedinica split sistema smještena je na fasadi građevine, buka koju proizvodi iznosi 45 dB, a buka 

koju stvara unutarnja jedinica je oko 35 dB, ovisno o brzini ventilatora. 

Rashladno sredstvo je freon R-410 A koji nije štetan za okolinu. 

Rashladni cjevovod izrađen je od Cu cijevi koje su antikorozivno zaštićene, i toplinski izolirane 

armafleksom klase B1.Na vanjskom dijelu cjevovoda, od agregata do ulaza u građevinu, izolacija je zaštićena 

aluminijskim limom. 

Od zidne jedinice vrši se odvod kondenzata pomoću Cu cijevi koja je također toplinski izolirana. 

Kondenzat vanjske i unutarnje jedinice odvodi se u vertikalu krovne odvodnje. 

NAPOJNA PROSTORIJA - Hlađenje klima ormarima sa direktnom ekspanzijom. Vrijedi isti tehnički opis 

kao i za TK prostoriju, jedino je sistem manjeg kapaciteta. 

Svi prostori imaju dovoljnu površinu prozora za prirodnu ventilaciju. 
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2.2.5. VATRODOJAVA I GAŠENJE POŽARA 

2.2.5.1 ELEMENTI SUSTAVA VATRODOJAVE 

Sustav vatrodojave će se sastojati od sljedećih elemenata: 

- vatrodojavne centrale 

- ručnih javljača požara 

- kontrolnih ulazno-izlaznih modula 

- sirene s bljeskalicom 

- telefonskog dojavnika  

- GSM komunikatora 

- kabelske instalacije 

Glavni dio sustava vatrodojave činiti će mikroprocesorka analogno-adresabilna vatrodojavna centrala 

(VDC). Na nju će se spojiti vatrodojavna petlja koja će obuhvatiti ručne javljače i ulazno-izlazne module. 

Vatrodojavna centrala će se smjestiti unutar TK prostorije koja se štiti stabilnim sustavom za gašenje požara 

plinom NOVEC 1230. 

2.2.5.2 IZBOR I RAZMJEŠTAJ JAVLJAČA POŽARA 

Svi prostori biti će nadzirani automatskim javljačima koji su sastavni dio stabilnog sustava za gašenje 

požara tipa NOVEC (knjiga: 11/11, GP-Faza 1.b.1.-B.7.-ST; CTP-B08-GLP HBN-000, 1/1/424) 

Na izlaze evakuacijskih putova postaviti će se ručni javljači požara. 

2.2.5.3 ORGANIZACIJA I FUNKCIONIRANJE SUSTAVA VATRODOJAVE  

Sustav vatrodojave temeljiti će se na mikroprocesorskoj analogno-adresabilnoj vatrodojavnoj centrali. 

Centrala će se postaviti u TK prostoriju.  

Na vatrodojavnu centralu će se spojiti ručni javljači požara i ulazno-izlazni moduli putem zatvorene 

vatrodojavne petlje. Elementi unutar vatrodojavne petlje trebaju biti opremljeni modulima za izolaciju koji u slučaju 

kvara izoliraju pogođeno mjesto petlje, tako da ostatak petlje nastavlja normalno raditi. Petlje točkastih javljača 

moraju biti nadzirane na kratki spoj, kratki spoj na masu i prekid petlje. Na vatrodojavnoj centrali navedena stanja 

trebaju se registrirati kao kvar.  

Svaka od prostorija čini jedno dojavno područje, a javljači unutar nje čine pripadnu dojavnu grupu. S 

obzirom da će se koristiti adresabilni ručni javljači, te je svaki prostor štićen zasebnim sustavom za gašenje 

požara, moguće je registrirati točno područje dojave, odnosno požara, što se indicira kao odgovarajuća svjetlosna 

i zvučna signalizacija na vatrodojavnoj centrali.  

Za potrebe daljinskog uzbunjivanja, pored vatrodojavne centrale će se postaviti telefonski dojavnik i GSM 

komunikator. S obzirom da je sustav vatrodojave predmet faze 1.b.1., a sustav telekomunikacija predmet faze 

1.b.3., dok se objekt ne priključi na telekomunikacijsku mrežu, daljinsko uzbunjivanje će se odvijati preko GSM 

komunikatora, koji će prenositi dojavu preko GSM infrastrukture mobilne telefonije. Kada se objekt spoji na 

telekomunikacijsku mrežu, daljinsko uzbunjivanje će se odvijati preko telefonskog dojavnika koji će prenositi 

dojavu preko svjetlovodne telekomunikacijske infrastrukture HŽI-a. Pri tome će GSM komunikator biti u stanju 

pripravnosti, te će biti u mogućnosti automatski preuzeti funkciju i slati signala ukoliko dođe do kvara na 

telekomunikacijskoj mreži (redudancija u daljinskom uzbunjivanju).   

U slučaju detekcije požara sustav vatrodojave će oglasiti požarnu uzbunu na lokalno na mjestu objekta. 

Također, putem telefonskog dojavnika, odnosno GSM komunikatora, predviđeno je prosljeđivanje signala 
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požarne uzbune i signala kvara na mjesto stalnog dežurstva, i to u prometni ured unutar predmetnog kolodvora 

Rijeka Brajdica. Nadalje, sustav vatrodojave automatski po detekciji požara upravlja ostalim tehničkim sustavima 

(poglavlje 5.5.). 

Svaka prostorija predmetnog objekta je štićena stabilnim sustavom za gašenje požara NOVEC koji sadrži 

svoje automatske javljače požara. Međutim, ugradnjom sustava vatrodojave ostvaruje se fleksibilnije rješenje s 

obzirom na integraciju sustava, upravljanje tehničkim sustavima i uzbunjivanje, te buduća proširenja objekta i 

sustava.  

2.2.5.4 POŽARNO UZBUNJIVANJE  

Projektom je predviđeno lokalno i daljinsko požarno uzbunjivanje. 

U slučaju detekcije požara, u svrhu navođenja službi za spašavanje i gašenje požara te vanjskog 

uzbunjivanja, oglasiti će se sirena s bljeskalicom smještene na vanjskoj fasadi.  

Također, biti će proslijeđeni signali požarne uzbune (pred-alarma i alarma) i kvara putem telefonskog 

dojavnika, odnosno GSM komunikatora, na mjesto stalnog dežurstva (prometni ured unutar kolodvora Rijeka 

Brajdica).  

Svaki signal (pred-alarm, alarm, kvar) je definiran sa zasebnom unaprijed snimljenom glasovnom 

porukom. Dežurni u prometnom uredu primaju navedene uzbune putem telefona: dizanjem slušalice i slušanjem 

glasovne poruke.      

Projektom stabilnih sustava za gašenje požara definirane su sirene s bljeskalicom iznad ulaznih vrata 

svake od štićenih prostorija, smještene s unutarnje i vanjske strane.  

Svjetlosno i zvučno uzbunjivanje sustava vatrodojave treba biti različito od uzbunjivanja ostalih sustava 

unutar istog područja, te se uzbunjivanje sustava vatrodojave ne smije koristiti u druge svrhe. Sirena s 

bljeskalicom treba biti označena s natpisom „ POŽARNA UZBUNA“. 

2.2.5.5 SPREGA SUSTAVA VATRODOJAVE S OSTALIM SUSTAVIMA  

Sustav vatrodojave će biti spregnut sa ostalim tehničkim sustavima. Sprega će se ostvariti putem 

kontrolnih ulazno-izlaznih modula koji sadrže nadzirane ulaze, namijenjene za prihvat stanja od ostalih sustava, 

te relejnih izlaza namijenjenih za upravljanje ostalim sustavima. Projektom predviđeni moduli posjeduju 4 

nadzirana ulaza i 4 relejna izlaza. Stanja ostalih sustava se prikazuju na vatrodojavnoj centrali. 

Predviđeno je da sustav vatrodojave bude spregnut sa: 

 Stabilni sustav za gašenje požara - NOVEC 1230 SUSTAV 

Signali se prosljeđuju iz NOVEC sustava u sustav vatrodojave lokalno na razini pojedinog štićenog 

prostora. Sustav vatrodojave će primiti sljedeće signale putem kontrolnih modula: 

SS prostorija i napojni uređaj: 

- Pred-alarm – prorada NOVEC 1230 sustava 

- Alarm  – prorada NOVEC 1230 sustava 

- Kvar  – prorada NOVEC 1230 sustava 

TK prostorija: 

- Pred-alarm – prorada NOVEC 1230 sustava 

- Alarm  – prorada NOVEC 1230 sustava 

- Kvar  – prorada NOVEC 1230 sustava 
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 Sustav hlađenja 

Po primitku signala Pred-alarma iz pojedine štićene prostorije, sustav vatrodojave će dati signal u razvodni 

ormar, namijenjen za napajanje sustava hlađenja pripadne prostorije, u svrhu isključenja pripadnog sustava 

hlađenja.  

Kako bi se spriječilo pregrijavanje opreme, ukoliko ne dođe do primitka signala alarma unutar pred-

definiranog vremena proteklog od signala pred-alarma, sustav vatrodojave će dati signal za pokretanje sustava 

hlađenja pripadne prostorije. Navedeno predefinirano vrijeme trebaju definirati IT stručnjaci. 

Kako se radi o zatvorenom sustavu hlađenja, po primitku signala Alarma, sustav vatrodojave će dati signal 

za pokretanje sustava hlađenja pripadne prostorije. Na taj način će se omogućiti bolje miješanje inertnog plina i 

zraka, te će se nastaviti sa hlađenjem opreme.    

 Prozori  

Po primitku signala Pred-alarma od NOVEC sustava, sustav vatrodojave će putem kontrolnih modula 

automatski dati relejne signale za zatvaranje prozora unutar štićene prostorije. Zatvaranjem prozora, ukoliko su 

otvoreni, ostvaruje se zatvorenost cijele prostorije čime se ostvaruju pogodni uvjeti za uspješno gašenje požara.   

Centrala sustava za zatvaranje prozora će predavati sustavu vatrodojave relejne signale alarma i kvara. 

2.2.5.6 INSTALACIJE  

Veze između centrale pojedinih elemenata sustava vatrodojave izvesti će se nezavisnom mrežom vodova. 

Razvodne kutije i razvodi će u unutrašnjosti biti označeni “CRVENO”. Ukoliko se vatrodojavni vodovi vode u 

zajedničkim razvodnim kutijama s ostalim signalnim instalacijama, kleme vatrodojavnih vodova moraju se označiti 

''CRVENO''.  

Spajanje elemenata u petljama treba izvesti dvožilnim vatrodojavnim kabelom, 1x2x0,8 mm, crvene boje, 

sa zaštitnim plaštem i zaslonom, tip JB-H(St)H.  

Ručni javljači trebaju se montirati na zid na visinu 1,4 + 0,2 m.  

Adresabilne elemente (javljače požara, ulazno-izlazne module) potrebno je označiti sukladno projektu.  

Vodove do pojedinih javljača i ostalih dijelova opreme potrebno je provesti kroz plastične samogasive PNT 

cijevi promjera 18 mm, učvršćene obujmicama na zidove. Na mjestima gdje postoji veća opasnost od oštećenja, 

vodove je potrebno provesti kroz čelične cijevi promjera 18 mm. 

Vodovi koji prolaze kroz vatrootporne pregrade (zidove), trebaju biti brtvljeni tako da osiguravaju 

vatrootpornost identičnu onoj koju ima pregrada, odnosno 60 minuta.  

Prilikom ugradnje sustava vatrodojave potrebno je poštovati sljedeće mjere: 

 Presjek vodiča treba tako odrediti da odgovara potrošnji struje spojenih elemenata i 

ujedno da zadovoljava propisani pad napona na pripadnoj dužini. 

 Vodove treba mehanički zaštititi u skladu sa stupnjem zaštite u danom prostoru, odnosno 

u skladu s opće važećim elektrotehničkim propisima za izvođenje elektroinstalacija u 

zgradama i industriji. 

 Promjer žile upotrijebljenog kabela ne smije biti manji od 0,6 mm. 

 Na mjestima gdje se eventualno kabeli vatrodojave vode paralelno energetskim kabelima 

minimalni međusobni razmak mora biti 30 cm, a tamo gdje se križaju pod pravim kutem 10 

cm. 

 Otpor izolacije pojedinačnog vodiča prema zemlji mora iznositi minimalno 500 k. 
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 Vodove treba montirati tako da se na najmanju mjeru smanji mogućnost oštećenja. 

 Elektromagnetske smetnje od drugih uređaja, ili atmosferskih izbijanja treba zavisno od 

specifičnog slučaja otkloniti ili maksimalno smanjiti. 

2.2.5.7 NAPAJANJE SUSTAVA 

Napajanje sustava realizirano je iz dva nezavisna izvora. Primarno napajanje ostvareno je iz energetske 

mreže sa izmjeničnim naponom 230 V, te putem rezervnog dizel agregata. Pomoćno napajanje osigurati će se 

putem vlastitih akumulatorskih baterija pridruženih vatrodojavnoj centrali koje se mogu puniti. Ispad primarnog 

sustava napajanja ne smije se odraziti na ispravan rad vatrodojavne centrale. Stanje ispada mora se registrirati 

na vatrodojavnoj centrali. 

Baterija vatrodojavne centrale za ovaj konkretni slučaj (ispad mreže prepoznatljiv je u svakom trenutku, 

postoji stalno nazočno osoblje i raspoloživo osoblje održavanja unutar 24h) mora moći napajati centralu 

standardno 30 sati i dodatno 30 minuta u alarmu.  

Stacionarna mreža mora biti dimenzionirana da u normalnim okolnostima podrži stalni rad sustava za 

dojavu požara i istovremeno punjenje baterija. Za dovod energije iz stacionarne mreže do vatrodojavne centrale 

upotrijebljen je poseban strujni krug s posebno obilježenim osiguračima. Energija koja se koristi za napajanje 

centrale ne smije se upotrijebiti za napajanje bilo kojeg drugog uređaja. Uređaj za punjenje baterija tako je 

dimenzioniran da se baterija ispražnjena do minimalno dozvoljenog napona, napuni do 80 % kapaciteta za 24 

sata. Punjenje baterije mora biti završeno najkasnije nakon 72 sata. 

Napajanje elemenata vatrodojavnih petlji, sirene s bljeskalicom telefonskog dojavnika i GSM komunikatora 

predviđeno je iz baterija pridruženih vatrodojavnoj centrali. Za osiguravanje tražene autonomije predviđene su 

baterije 2x12V/12 Ah. 

Centrala sustava za zatvaranje prozora posjeduje akumulatorske baterije koje joj osiguravaju autonomiju 

od 72 sata. 

Ispad mrežnog napajanja prosljeđuje se kao signal kvara na mjesto stalnog dežurstva. 

2.2.5.8 SUSTAV ZA ZATVARANJE/OTVARANJE PROZORA 

Sustav za zatvaranje/otvaranje prozora ugraditi će se u svaku od prostorija predmetne građevine. Pojedini 

sustav sastojati će s od: centrale/upravljačke jedinice za zatvaranje prozora (CZP), motora na prozorima, tipkala 

za ručnu aktivaciju i tipkala za provjetravanje. Sustav će se napajati iz mreže podržane sa dizel agregatom, te iz 

baterija sadržanih unutar CZP. 

U normalnom radu centrala nadzire napajanje i elemente sustava, te vodove prema motorima i tipkalima 

na kvarove. U slučaju pred-alarma od NOVEC sustava, sustav vatrodojave će dati signal CZP-u, te će se prozori 

automatski zatvoriti. CZP će predavati sustavu vatrodojave relejne signale alarma (ručna aktivacija) i kvara. 

Na ulazima u prostorije biti će smještena tipkala za ručnu aktivaciju zatvaranja prozora. Pored prozora 

nalazi se tipkalo za ručno otvaranje i zatvaranje prozora (provjetravanje) u normalnom radu objekta.  

Prozori sa pripadnim pogonima i automatikom za zatvaranje su specificirani Arhitektonskim projektom 

objekta za smještaj SS i TK opreme. 
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2.2.6. STABILNI SUSTAVI ZA GAŠENJE POŽARA 

2.2.6.1 STROJARSKI DIO 

2.2.6.1.1 OPĆENITO 

Za zaštitu elektro prostora sa vrijednom opremom preporuča se zaštita "čistim" 

sredstvom sukladno preporukama standarda HRN EN 15004. Sukladno zahtjevima Kyoto 

protokola u Republici Hrvatskoj i Europskoj uniji uvedena ograničenja na HFC zamjenske 

plinove zbog svojstva zagrijavanja atmosfere (GWP – Global warming potential). Zbog 

navedenog odabran je ekološki plin za gašenje požara druge generacije Novec 1230.  

Plin za gašenje, pod komercijalnim nazivom “Novec 1230” je fluoroketon. Navedeni 

plin gasi požar tako što uslijed visokog toplinskog kapaciteta oduzima toplinu i na taj način 

gasi požar. Kao sigurno i efikasno sredstvo upotrebljava se kod gašenja požara klase krutih 

materijala, zapaljivih tekućina i električnih instalacija. 

Svojstva plina Novec 1230 su slijedeća: 

Kemijska oznaka   FK 5-1-12 

ODP    0 (koeficijent razgradnje ozona) 

GWP    1 (koeficijent zagrijavanja atmosfere) 

Vrijeme razgradnje  5 dana 

Budući da Novec 1230 posjeduje izuzetna ekološka svojstva (ODP =0 i GWP=1) i izuzetno 

brzo vrijeme razgradnje proizvođač plina 3M daje korisnicima sustava 20 godišnju ekološku 

garanciju „3MTM Blue SkySM Warranty“ (dodatne informacije dostupne su na 

www.3M.com/novec1230fluid).  

Navedena garancija se očituje u načelu da će 3M zamijeniti ili nadoknaditi iznos uložen u 

kupnju sredstva ukoliko će u slijedećih 20 godina biti uvedena ekološka ograničenja na plin. 

Sustav protupožarne zaštite s ovim plinom naročito je podoban radi sljedećeg: 

- atmosfera plina u projektiranim koncentracijama (5,6 do 10%) ne predstavlja opasnost za 

ljude,  

- radi neznatne toksičnosti medija, 

- velika efikasnost gašenja požara, 

- velika brzina djelovanja, 

- minimalno smanjenje vidljivosti prilikom gašenja, 

- maksimalna disperzija plina unutar štićene prostorije, 

- dobro mješanje plina sa zrakom bez rizika za raslojavanje, 

- plin nije korozivan, ne provodi struju i ne izaziva hladne šokove na elektronici, 

- ne oštećuje ozonski omotač, nema utjecaj na globalno zagrijavanje. 

 

Detekcija požara je realizirana pomoću dimnih optičkih javljača požara postavljenih u 

dvozonskoj ovisnosti. Gašenje se aktivira pri proradi obje zone detekcije. Istovremeno se 

aktivira i svjetlosno zvučna signalizacija ispred ulaza u štićeni prostor (s vanjske strane). 

Sustav se može aktivirati i pomoću ručnog tastera za aktiviranje gašenja, montiranog ispred 
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ulaznih vrata u štićeni prostor.  Na centrali gašenja se može prebacivati u režim „ručnog“, 

odnosno „automatskog“ rada. 

- na svim ulaznim vratima u štićeni prostor trebaju biti ugrađeni automatski zatvarači 

vrata, 

- nije dozvoljeno postojanje većih propuštanja štićenih prostora. 

 

 Prostori koji se štite Novec 1230 sustavom: 

NOVEC SUSTAV 1: 

Opis štićenog prostora: 

   - Naziv prostora: SS I NAPOJNI UREĐAJ  

   - Tlocrtna površina 43,55 m2 

   - Visina - radni prostor: 2,9 m 

   - Visina - šupljina povišenog poda: 0,45 m 

NOVEC SUSTAV 2: 

Opis štićenog prostora: 

   - Naziv prostora: TK  

   - Tlocrtna površina 12,43 m2 

   - Visina - radni prostor: 2,9 m 

   - Visina - šupljina povišenog poda: 0,45 m 

 

2.2.6.1.2 OPIS NOVEC 1230 SUSTAV 

 Aktiviranjem obje zone detekcije u štićenom prostoru započinje proces gašenja uz 

vremensko kašnjenje od 15 s, dok svjetlosno-zvučna signalizacija starta odmah i upozorava 

ljude u štićenom prostoru da napuste prostor. Plin u projektiranim koncentracijama ne postiže 

koncentraciju NOAEL i nema nikavog utjecaja na čovjeka.  

Sustav se može i poluautomatski aktivira preko ručnog javljača požara koji je 

smješten uz ulazu u štićeni prostor. Nakon aktiviranja sustava potrebno je resetirati centralu 

za gašene i obavijestiti ovlašteni servis koji je zadužen za održavanje sustava i koji će 

napraviti slijedeće: 

- spremnik poslati na punjenje,  

- provjeriti funkcionalnost ostalih elemenata te sustav dovesti u ispravno stanje. 

 

Sustav se može aktivirati i ručno (mehanički) na samom spremniku. Pritisak u boci 

ovisi o temperaturi u prostoru i treba se redovno kontrolirati. Za kontrolu pritiska koristi se 

dijagram koji daje krivulju ovisnosti temperature i tlaka. Kod 20°C tlak u boci iznosi 50,0 

bara. Pritisak u spremniku se može kontrolirati preko manometra na ventilu. Kako bi se 

postigla efikasnost gašenja potrebno je u štićenom prostoru zadržati koncentraciju plina za 

gašenje u vremenu od 10 minuta.  

 

 

 



IZVOĐENJE RADOVA NA PROJEKTU  

„Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata“

 

 

 
PRETHODNO SAVJETOVANJE – Opis predmeta nabave_Tehničke specifikacije 1.dio_HŽI 25/83 

 

Door fan test – Ispitivanje zrakonepropusnosti štićenog prostora 

Kod aktiviranja protupožarnog sustava za zaštitu servera iznimno je bitno osigurati 

zadržavanje plina za gašenje u štićenom prostoru u odgovarajućoj koncentraciji što je i 

definira nonormom HRN EN 15004 prema kojoj je projektiran Novec 1230 sustav. 

Sukladno navedenoj normi propisani su zahtjevi za minimalnim vremenom 

zadržavanja koncentracije plina u štićenom prostoru. Navedeno minimalno vrijeme 

zadržavanja plina u štićenom prostoru moguće je provjeriti na dva načina:  

- ispucavanjem plina u štićenom prostoru i mjerenjem koncentracije plina tijekom 10 

minuta ili 

- provedbom door fan testa (ISO 14520 - Annex E / NFPA 2001 - Annex C) 

Door fan test se provodi pomoću specijalnog uređaja "blower door" koji se sastoji od 

ventilatora, mjerne opreme i softwarske podrške. U štićenom prostoru se pomoću ventilatora 

radi pretlak, te potom podtlak. Specijalnom mjernom opremom provode se očitanja kojom se 

dobivaju izlazni podaci sukladni EN 13829 normi. Izlazni podaci mjerenja unose se u 

software koji provodi izračun sukladan normama HRN EN 15004. Konačan izlazni rezultat je 

vrijeme zadržavanja plina u štićenom prostoru. Ukoliko vrijeme zadržavanja plina nije 

sukladno normama tada se anemometrom utvrđuju zone propuštanja koje se brtve, te se 

procedura door fan testa provodi ponovno. Ispitivanje zrakonepropusnosti štićenog prostora  

je obavezan i sastavni dio ispitivanja funkcionalnosti sustava za gašenje požara plinovima. 

2.2.6.2 ELEKTROTEHNIČKI DIO 

2.2.6.2.1 OPĆENITO 

Za zaštitu elektro prostora sa vrijednom opremom preporuča se zaštita "čistim" 

sredstvom sukladno preporukama standarda HRN EN 15004. Sukladno zahtjevima Kyoto 

protokola u Republici Hrvatskoj i Europskoj uniji uvedena ograničenja na HFC zamjenske 

plinove zbog svojstva zagrijavanja atmosfere (GWP – Global warming potential). Zbog 

navedenog odabran je ekološki plin za gašenje požara druge generacije Novec 1230.  

Plin za gašenje, pod komercijalnim nazivom “Novec 1230” je fluoroketon. Navedeni 

plin gasi požar tako što uslijed visokog toplinskog kapaciteta oduzima toplinu i na taj način 

gasi požar. Kao sigurno i efikasno sredstvo upotrebljava se kod gašenja požara klase krutih 

materijala, zapaljivih tekućina i električnih instalacija. 

Svojstva plina Novec 1230 su slijedeća: 

Kemijska oznaka    FK 5-1-12 

ODP   0 (koeficijent razgradnje ozona) 

GWP   1 (koeficijent zagrijavanja atmosfere) 

Vrijeme razgradnje  5 dana 

Budući da Novec 1230 posjeduje izuzetna ekološka svojstva (ODP =0 i GWP=1) i izuzetno 

brzo vrijeme razgradnje proizvođač plina 3M daje korisnicima sustava 20 godišnju ekološku 

garanciju „3MTM Blue SkySM Warranty“ (dodatne informacije dostupne su na 

www.3M.com/novec1230fluid).  

Navedena garancija se očituje u načelu da će 3M zamijeniti ili nadoknaditi iznos uložen u 

kupnju sredstva ukoliko će u slijedećih 20 godina biti uvedena ekološka ograničenja na plin. 

Sustav protupožarne zaštite s ovim plinom naročito je podoban radi sljedećeg: 



IZVOĐENJE RADOVA NA PROJEKTU  

„Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata“

 

 

 
PRETHODNO SAVJETOVANJE – Opis predmeta nabave_Tehničke specifikacije 1.dio_HŽI 26/83 

 

- atmosfera plina u projektiranim koncentracijama (5,6 do 10%) ne predstavlja opasnost za 

ljude,  

- radi neznatne toksičnosti medija, 

- velika efikasnost gašenja požara, 

- velika brzina djelovanja, 

- minimalno smanjenje vidljivosti prilikom gašenja, 

- maksimalna disperzija plina unutar štićene prostorije, 

- dobro mješanje plina sa zrakom bez rizika za raslojavanje, 

- plin nije korozivan, ne provodi struju i ne izaziva hladne šokove na elektronici, 

- ne oštećuje ozonski omotač, nema utjecaj na globalno zagrijavanje. 

 

Detekcija požara je realizirana pomoću dimnih optičkih javljača požara postavljenih u 

dvozonskoj ovisnosti. Gašenje se aktivira pri proradi obje zone detekcije. Istovremeno se 

aktivira i svjetlosno zvučna signalizacija ispred ulaza u štićeni prostor (s vanjske strane). 

Sustav se može aktivirati i pomoću ručnog tastera za aktiviranje gašenja, montiranog ispred 

ulaznih vrata u štićeni prostor.  Na centrali gašenja se može prebacivati u režim „ručnog“, 

odnosno „automatskog“ rada. 

- na svim ulaznim vratima u štićeni prostor trebaju biti ugrađeni automatski zatvarači 

vrata, 

- nije dozvoljeno postojanje većih propuštanja štićenih prostora. 

 

Sustav se poluautomatski aktivira preko ručnog javljača požara koji je smješten uz 

ulaz u štićeni prostor. Nakon aktiviranja sustava potrebno je resetirati centralu za gašene i 

obavijestiti servis koji je zadužen za održavanje sustava i koji će napraviti slijedeće: 

- spremnik poslati na punjenje,  

- provjeriti funkcionalnost ostalih elemenata te sustav dovesti u ispravno stanje. 

 

 Aktiviranjem oba dvije zone detekcije u štićenom prostoru započinje proces gašenja uz 

vremensko kašnjenje od 15 s, dok svjetlosno-zvučna signalizacija starta odmah i upozorava 

ljude u štićenom prostoru da napuste prostor. Plin u projektiranim koncentracijama ne postiže 

koncentraciju NOAEL i nema nikavog utjecaja na čovjeka. Sustavi se mogu aktivirati i ručno 

(mehanički) na samom spremniku. 

 

 Prostori koji se štite Novec 1230 sustavom: 

NOVEC SUSTAV 1: 

Opis štićenog prostora: 

   - Naziv prostora: SS I NAPOJNI UREĐAJ  

   - Tlocrtna površina 43,55 m2 
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   - Visina - radni prostor: 2,9 m 

   - Visina - šupljina povišenog poda: 0,45 m 

NOVEC SUSTAV 2: 

Opis štićenog prostora: 

   - Naziv prostora: TK  

   - Tlocrtna površina 12,43 m2 

   - Visina - radni prostor: 2,9 m 

   - Visina - šupljina povišenog poda: 0,45 m 

 

2.2.6.2.2 NAČIN AKTIVIRANJA SUSTAVA ZA GAŠENJE POŽARA PLINOM NOVEC 1230 

Automatski  

- optički javljači požara u dvozonskoj ovisnosti 

- aktiviranje gašenje uz vremensko kašnjenje od 15 s 

Poluautomatski  

- tipka za aktiviranje gašenja  

- aktiviranje gašenje uz vremensko kašnjenje od 15 s 

Ručno (mehanički)  

- na vrhu spremnika nalazi se ručni aktivator  

- trenutno aktiviranje gašenje (bez vremenskog kašnjenja) 

Alarmiranje 

Budući da je za predmetnu građevinu projektiran vatrodojavni sustav sa 

vatrodojavnom centralom, alarmi protupožarnih sustava će biti proslijeđeni na predmetnu 

centralu, koja će ih prosljediti na mjesto stalnog dežurstva. 

Signali koji se proslijeđuju sa stabilnih sustava zaštite od požara na vatrodojavni 

sustav: 

Novec 1230 sustav po građevini 

 prostor ''SS I NAPOJNI UREĐAJ'': 

o predalarm     – prorada NOVEC 1230 sustava 

o alarm            – prorada NOVEC 1230 sustava 

o kvar              – kvar NOVEC 1230 sustava 

 prostor ''TK'': 

o predalarm     – prorada NOVEC 1230 sustava 

o alarm            – prorada NOVEC 1230 sustava 

o kvar              – kvar NOVEC 1230 sustava 

 

 

 



IZVOĐENJE RADOVA NA PROJEKTU  

„Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata“

 

 

 
PRETHODNO SAVJETOVANJE – Opis predmeta nabave_Tehničke specifikacije 1.dio_HŽI 28/83 

 

2.2.6.2.3 SASTAVNI DIJELOVI NOVEC 1230 SUSTAVA 

Sustav za gašenje požara plinom NOVEC 1230 sastoji se od: 

- Boce napunjene sa plinom NOVEC 1230 na kojoj se nalazi ventil za automatsko, 

poluautomatsko i  ručno aktiviranje 

- Pocinčanog cjevovda sa mlaznicama u prostoru, spuštenom stropu i duplom podu 

- Lokalne vatrodojavne centrale za gašenje sa akumulatorskom baterijom, koja 

osigurava autonomiju sustava u trajanju od 30 sati 

- Optičkih javljača požara u dvozonskoj ovisnosti, javljači se nalaze u radnom prostoru, 

spuštenom stropu i duplom podu, a služe za automatsko aktiviranje sustava za 

gašenje 

- Ručnog javljača požara koji služi za poluatomatsko aktiviranje sustava za gašenje, a 

nalazi se ispred ulaza u štičeni prostor 

- Alarmnih sirena sa bljeskalicama, koje se uključuju prilikom aktiviranja sustava, a 

nalaze se iznad ulaznih vrata u štićeni prostor sa obje strane 

- Elektromagnetskog ventila koji se nalazi na boci za gašenje, a služi za automatsko i 

poluautomatsko aktiviranje sustava za gašenje 

- Ručnog aktivatora koji se nalazi na elektromagnetskom ventilu, a služi za trenutno 

aktiviranje sustava 

- Kontaktnog manometra koji se nalazi na boci, a služi za signalizaciju pada tlaka u 

boci za gašenje 
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2. GRAĐEVINSKI PODSUSTAV 

2.3. REKONSTRUKCIJA ŽELJEZNIČKOG TUNELA BRAJDICA 

2.3.1. REKONSTRUKCIJA ŽELJEZNIČKOG TUNELA BRAJDICA 

Za potrebe izvlačnog kolosijeka (Faza 2), koji se sa svojim završnim potezom preklapa sa trasom 

postojećeg tunela „Brajdica“, rekonstruira se ulazni dio tunela „Brajdica“ tj. povećava se tunelski profil kako bi se 

pored postojećeg kolosijeka izveo dio kolosijeka izvlačnjaka u ukupnoj duljini od cca 382 m (unutar tunela). 

Radi blizine postojećeg tunela „Pećine“ potrebno je izvesti i devijaciju postojećeg kolosijeka kako bi se 

ostvarila dovoljna širina između tunelskih cijevi, odnosno kako bi se izbjeglo preklapanje zona sidara koji su 

dijelovi podgradnih sustava postojećeg tunela Pećine i rekonstruiranog dijela tunela Brajdica. 

Radi uvjeta niskog nadsloja iznad postojećeg tunela (na početnom dijelu), te radi geometrijskih uvjeta 

izmještanja postojeće trase kolosijeka na tom dijelu, rekonstrukcija tunela Brajdica dijeli se građevinski na tri 

povezane cjeline : 

1. Portalna građevina, 

2. Rekonstrukcija (reprofilacija) postojećeg tunela na dvokolosiječni profil, i 

3. Reprofilacija postojećeg jednokolosiječnog profila (u završnom dijelu). 

Za vrijeme izvođenja građevinskih radova na rekonstrukciji tunela Brajdica, željeznički promet tim dijelom 

pruge će biti u prekidima te će se u tom periodu koristiti pruga od kolodvora Rijeka Brajdica do kolodvora Rijeka 

kao i pruga od kolodvora Sušak-Pećine do kolodvora Rijeka, prema elaboratu 2/4 Elaborat dinamike izvođenja 

radova s organizacijom prometa u fazi 2. 

 

2.3.2. PROJEKT PRIVREMENE ZAŠTITE ZA OTVORENI DIO ISKOPA I PORTALNI  ZASJEK 

Predmet ovog projekta je privremena zaštita pokosa iskopa predusjeka tunela (bočni i portalni zasjeci), 

zajedno s zaštitom pokosa iskopa kod devijacije 1 ulice XIII divizije. 

Prije početka iskopa potrebno je izraditi izvještaj o nultom stanju susjednih građevina na koje iskop i ostali 

radovi za potrebe izrade predusjeka tunela može imati utjecaj. Izvještaj treba sadržavati sve potrebne elemente 

(fotografije, nacrte...) kojima će se utvrditi stanje građevine prije izvođenja radova na predusjeku tunela Dio 

geodetskih točaka predviđenih programom mjerenja i promatranja ugraditi će se na ove građevine za potrebe 

kontrole prilikom izvođenja radova. 

Radovi na zaštiti pokosa se generalno mogu podijeliti u tri faze. Prvo se izvodi devijacija 1 i privremena 

zaštita pokosa iskopa. Onda se izvodi Faza 1 iskopa i njena zaštita pokosa, te u konačnici Faza 2 iskopa i njena 

zaštita pokosa. 

 

2.3.3. HIDRANTSKA MREŽA U REKONSTRUIRANOM DIJELU TUNELA 

Sukladno Elaboratu zaštite od požara (CTP PROJEKT d.o.o. Zagreb) predviđeni su osnovni tehnički 

elementi sustava zaštite od požara : 

1. Vanjska hidrantska mreža (izvan tunela na dijelu terminala) – min. 20 l/s, minimalni tlak 2.5 bara, 

vrijeme trajanja min. 2 sata 
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2. Unutarnja hidrantska mreža (u tunelu) – min. 20 l/s, minimalni radni tlak 2.5 bara, vrijeme trajanja 

min. 2 sata, uz napomenu da se statički tlak u mreži kreće u rasponu 6.0 do 12.0 bara i uz uvjet 

postizanja radnog tlaka u vremenu ne većem od  80 sekundi. 

3. Oprema hidrantskih ormarića usklađena je sa Elaboratom zaštite od požara.  

4. Na priključnom vodu hidrantskog sustava (odvojak sa gradske javne vodoopskrbne mreže) se 

postavlja vodomjerno okno, a nakon odvojka za nadzemni hidrant na portalu tunela se na 

hidrantskom vodu gradi okno sa EM ventilom za potrebe daljinskog zatvaranja iz COKP-e. Okno 

EM ventila je opremljeno i sa mjeračem tlaka, kao indikacijom pada tlaka u sustavu. 

5. Karakteristike Q/H linije na priključnom vodu su date kao prilog hidrauličkom proračunu.  

Predmetni sustav se opskrbljuje putem lokalnog autonomnog sustava kojeg sačinjavaju : 

1. Priključni vod od ductilnih cijevi DN 150 mm od postojećeg cjevovoda LJ.Ž.Ф  225 mm u ulici XIII 

divizije do vodomjernog okna VO1  

2. Spojni cjevovod od VO1 do tunela od ductilnih cijevi DN 150 mm 

3. Hidrantska protupožarna mreža u tunelu od ductilnih cijevi DN 150 m 

Ukupna dužina cjevovoda od ductilnih cijevi DN 150 mm iznosi 420 m. 

 

2.3.4. ELEKTROENERGETSKI PROJEKT SUSTAVA TEHNIČKIH RJEŠENJA ZAŠTITE OD 

POŽARA U REKONSTRUIRANOM DIJELU TUNELA 

NAPAJANJE GRAĐEVINE I GLAVNI RAZVOD 

Za napajanje potrošača tunela električnom energijom, na ulasku u tunel, gledano sa strane Brajdice, na 

lijevoj strani predviđen je samostojeći razvodni ormar, oznake RO-TUN. Napajanje istog je predviđeno kabelom 

PP00 4x50+PP00-Y1x25mm2.  

Kabel je predviđeno spojiti na agregatski izvor napajanja EAG postrojenja koje je predviđeno kao 

stacionarni izvor el. energije napajanja SS i TK uređaja u sklopu izgradnje objekta za smještaj SS i TK uređaja u 

fazi 1.b1 na razvodni ormar GRO. 

U svrhu priključenja razvodnog ormara RO-TUN predvidjet će se ugradnja tropolne osigurač-sklopke u 

agregatskom dijelu razvodnog ormara GRO. 

Novopredviđeni kabeski priključak predviđeno je voditi postojećom trasom NN mreže.  

Iz predviđenog razvodnog ormara će se napajati priključnice, opća rasvjeta, centralni uređaj panik rasvjete 

i svi potrebni potrošači definirani drugim projektima i elaboratima, kao što su TPU uređaji, rasvjeta niša s 

hidrantima, elektroventil i grijači hidrantske mreže i dr.  

U sklopu razvodnog ormara RO-TUN, a sukladno smjernicama danim u elaboratu zaštite od požara 

predviđene su sklopne kombinacije za prijenos signalizacije i upravljanja prema upravljačko signalnom ormariću 

RO-SU smještenom u prometnom uredu kolodvora/stalno zaposjednutom mjestu sa ovlastima. 

U ormariću se signalizira: 

Uklop rasvjete izvlačnjaka (preko sklopke u RO-SU koja djeluje na sklopnik u razvodnom ormaru RO-

TUN) 

Signalizacija protok u cjevovodu hidrantske mreže (signalna svjetiljke u RO-SU koja se pali sklopnikom 

smještenim u razvodnom ormaru RO-TUN) 
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Signalizacija otvorenosti hidrantskih ormarića (signalna svjetiljke u RO-SU koja se pali pomoćnim 

sklopnikom smještenim u razvodnom ormaru RO-TUN. Sa krajnjeg kontakta vrata uklapa se pomoćni sklopnik 

koji pali signalnu lampicu u RO-SU). 

Energetske priključnice nazivne vrijednosti 16(32)A,400V, u zaštiti IP 54 će se ugraditi u za to napravljeno 

udubljenje u betonu tunela, s ciljem da se spriječe eventualna oštećenja istih u slučaju akcidentnih situacija.  

Trasa novopredviđenih kabela je prikazana u grafičkom dijelu projekta, a kabele do pojedinog potrošača 

polagati prema jednopolnoj shemi razvodnog ormara RO-TUN.  

Rasplet napajanja potrošača rasvjete i snage predviđen je sa razvodnog ormara RO-TUN, odnosno 

centtralnog uređaja PP rasvjete.  

Od pozicije razvodnog ormara RO-TUN te centralnog uređaja protupanične rasvjete predviđen do krajnjih 

potrošača unutar tunela predviđeno je grupe vatrootpornih kabela voditi dijelom u cijevima u podu, dijelom u za to 

predviđenom podnom instalacionom kanalu te dijelom u kabelskoj kanalici koja se polaže na potporni zid. 

Svi kabeli vođeni unutar tunela će biti u izvedbi negorivosti 90 minuta (E90). 

Kabele za napajanje, upravljačke i signalne kabele u tunelu koji se postavljaju po oblozi tunela, odnosno 

potrporni zid vodit će se u kabelskim policama pričvršćenim obloženim knaufom vatrootpornosti 90min. 

Svi izlazi kabela u cijevi iz tla također će se obavezno vatrootporno brtviti sredstvima vatrootpornosti 90 

min. 

Na mjestima prijelaza pojedinog kabela iz kabelske kanalice odnosno kabelskog kanala i daljnjim 

polaganjem kabela po oblozi tunela izvest će se zaštita od mehaničkog oštećenja do visine 1,7 m od nivoa 

tunela, a samo pričvršćenje kabela bit će izvedeno upotrebom kabelskih odstojnih obujmica negorivosti E90 min. 

Rasplet napojnih kabela potrošača unutar tunela izvesti kabelom NHXH E90 odgovarajućeg presjeka 

(prema jednopolnoj shemi u nacrtnom dijelu projektne dokumentacije. 

Projektom su još predviđeni i: opća rasvjeta, protupanična rasvjeta, temeljni uzemljivač i zaštita od napona 

indirektnog dodira. 

 

2.3.5. TELEFONSKI POZIVNI SUSTAV U REKONSTRUIRANOM DIJELU TUNELA 

TPS (telefonsko pozivni sustav) se sastoji od pozivnih SOS uređaja  koji se u predmetnom izvlačnjaku 

ugrađuju u ormare smještene u voznom prostoru tunela i na portalu tunelske cijevi.  

Unutar tunelskog izvlačnjaka izvesti će se jedan SOS pozivni uređaj, te jedan na portalu. SOS pozivni 

uređaji će se u tunelskoj cijevi izvesti na međusobnoj udaljenosti manjoj od 600 m. Komuniciranje osoba, koje se 

zatekne u tunelu, s organizacijama i službama za pružanje pomoći ili davanje informacija, ostvaruje se preko 

telekomunikacijsko-pozivnog sustava, koji se sastoji od: 

- svjetlovodnog telekomunikacijskog kabela 

- telefonsko-pozivnih SOS uređaja  

- TPS centrale 

- Računala sa programskom podrškom za nadzor i upravljanje sustava 

- VoIP telefona 
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Za pozive u nuždi, telefonsko-pozivni SOS uređaji priključeni su na svjetlovodni telekomunikacijski kabel, 

koji završava sa TPS centralom, koja će biti smještena unutar prometnog ureda kolodvora Rijeka Brajdica. Od 

TPS centrale pozivi se prosljeđuju u prometni ured kolodvora Rijeka i prostor prometnog dispečera u Rijeci. 

Primanje poziva predviđeno je putem VoIP (engl. Voice over IP) telefona koji će se smjestiti unutar prometnog 

ureda kolodvora Rijeka Brajdica, prometnog ureda kolodvora Rijeka i prostor prometnog dispečera u Rijeci. 

Dodatno, s obzirom da je glavni nadzor i primanje poziva predviđeno na mjestu sa stalnom posadom, odnosno od 

strane prometnog dispečera u Rijeci, u prostoru prometnog dispečera predviđena je ugradnja računala sa 

programskom podrškom za centralni nadzor i upravljanje TPS sustava. Nakon što je veza uspostavljena, operater 

je u mogućnosti prenijeti informaciju o nezgodi do odgovornih službi.  

Svaki SOS pozivni uređaj posjeduje se optički primo-predajnik i napajanje. Nadalje, sadrži i pozivnu tipku, 

elektro-dinamički mikrofon, dva zvučnika, te prilagodne i zaštitne elemente. 

Iznad TPS uređaja u tunelu će se postaviti svjetlosna oznaka (natpis „SOS“) koja se uključuje sa 

uključenjem panik rasvjete. Detaljniji opis dan je u mapi GP-Faza 2.-A.5.-GR – Telefonski pozivni sustav u 

rekonstruiranom dijelu tunela. 

 

2. GRAĐEVINSKI PODSUSTAV 

2.4. REKONSTRUKCIJA NA ULICI XIII. DIVIZIJE 

2.4.1. REKONSTRUKCIJA NA ULICI XIII. DIVIZIJE 

Rekonstrukcija ulice XIII. divizije obuhvaća radove kojima će se uspostaviti stanje kolnika i pločnika koje je 

bilo prije izgradnje portalne građevine i izrade devijacija. Pod tim se podrazumijeva da se uspostave isti visinski i 

horizontalni odnosi te da se izrade radovi u trupu ceste da se preuzme isti promet i prometno opterećenje.  

Ovim projektom obuhvaćena je obnova same ulice koja obuhvaća izradu trupa ceste, izradu kolnika i 

pločnika i prometne signalizacije.  

 

2. GRAĐEVINSKI PODSUSTAV 

2.5. PRELAGANJE INSTALACIJA NA ULICI XIII. DIVIZIJE 

2.5.1.  PRELAGANJE INSTALACIJA VODOOPSKRBE I ODVODNJE U ULICI XIII. DIVIZIJE 

Kod prelaganja instalacija vodoopskrbe i odvodnje u ulici XIII divizije dano je takvo rješenje, da iste za 

vrijeme izvođenja radova budu stalno u funkciji. 

Predviđeno je prelaganje istih  u skladu s fazama izgradnje portalne građevine željezničkog tunela 

Brajdica, a koje su prikazane u glavnom projektu: „REKONSTRUKCIJA ŽELJEZNIČKOG TUNELA BRAJDICA“. 

 

2.5.2. PRELAGANJE ELEKTROENERGETSKIH INSTALACIJA U ULICI XIII. DIVIZIJE 

Zbog otvorenog iskopa predviđenog kod izvođenja portalne građevine rekonstruiranog tunela potrebno je 

pristupiti prelaganju postojećih EE instalacija. Predmetni zahvat podijeljen je u dva dijela:  

- prelaganje radi stvaranja uvjeta za izvođenje radova 

- uspostava konačnog stanja nakon završetka radova 
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2.5.3. PRELAGANJE ELEKTRONIČKE KOMUNIKACIJSKE INFRASTRUKTURE U ULICI XIII. 

DIVIZIJE 

U zoni izgradnje (proširenja) tunela za izvlačnjak Brajdica na dionici građevine u otvorenom iskopu 

(l=75,12 m) postoji podzemna elektronička komunikacijska infrastruktura (EKI) koja obuhvaca: 

• kabelsku kanalizaciju u južnom nogostupu ulice XIII divizije, 

• podzemni kabel kapaciteta 25×4 za osnovnu školu sjeverno od ulice XIII divizije 

• podzemni kabel kapaciteta 10×4 za građevinu južno od ulice XIII divizije (prema moru). 

Prije izvođenja otvorenog iskopa, potrebno je postojeće TK kabele izmjestiti (predvidjeti dijelom novu trasu 

i nove kabele ) i to uz granicu zone obuhvata. 

 

2.5.4. PRELAGANJE PLINSKIH INSTALACIJA U ULICI XIII. DIVIZIJE 

Radovi na uklanjanju i izmještanju postojećih plinskih instalacija se izvode u dvije faze  fazi rekonstrukcije 

tunela Brajdica. U fazi izgradnje portalne građevine kada se uklanj apostojeći čelični plinovod d=300 mm, koji je 

van funkcije, te u fazi zatrpavanja građevinske jame/uklanjanja devijacije i vraćanja prometa u ulici XIII. divizije 

kada se vrši polaganje spojnog plinovoda PE-HD SDR 11 promjera d=160 mm u dužini od 88 m, od čega se u 

zaštitnoj cijevi PE-HD SDR 17 promjera d=250 mm polaže cca 45 m plinovoda PE-HD SDR 11 promjera d=160 

mm. 

 

2. GRAĐEVINSKI PODSUSTAV 

2.6. PRIVREMENO ODVIJANJE KOLNOG I PJEŠAČKOG PROMETA 

2.6.1. PRIVREMENO ODVIJANJE KOLNOG I PJEŠAČKOG PROMETA 

Izgradnja portalne građevine u otvorenom iskopu izvršiti će se od početka željezničkog tunela Brajdica u 

dužini od 73,4 m. Ovo područje izgradnje generalno gledano nalazi se između parka Augusta Cesarca i teniskog 

igrališta Pećine te obuhvaća dio prostora ispred škole Pećine, dio ulice XIII. divizije u dužini od oko 60 m i dio 

prostora južno od ulice XIII divizije gdje se nalazi prizemno skladište koje će se srušiti. Nacrt 5.1.5.1. knjiga 5. 

Na području izgradnje ulica XIII. divizije ima kolnik širine 7 m, na kojoj se odvija jednosmjerni promet 

prema Pećinama - prema istoku. Uz kolnik su obostrani nogostupi prosječne širine 2 m. Na južnom nogostupu 

nalazi se javna rasvjeta, drvored i autobusna stanica koja je postavljena približno nasuprot kućnog broja 23. Uz 

vanjski rub nogostupa je parapetni zid.  

Uz sjeverni nogostup je visoki kameni ogradni zid dvorišta škole na čijem se središnjem dijelu nalazi 

ulazno stepenište širine 10 m. U zoni područja škole brzina vožnje je ograničena na 30 km/h. Uz ovaj znak nalaze 

se i drugi prometni znakovi i oprema (treptači) kojom se upozorava na usporenje prometa ispred škole.  

U sklopu pripremnih radova, prije početka izgradnje izvlačnjaka treba osigurati pješački prilaz školi. 
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3. ELEKTROENERGETSKI PODSUSTAV 

3.1. KONTAKTNA MREŽA 

3.1.1. POSTOJEĆE STANJE 

U kolodvoru Rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. U izvornom obliku kolosijeci kao i čitava pruga 

bili su elektrificirani sa istosmjernom 3 kV kontaktnom mrežom. U međuvremenu napravljena je izmjena sustava 

vuče, iz  3 kV istosmjerno u 25 kV / 50 Hz izmjenično. Kod izmjene sistema vuče pored postojećih nosivih 

konstrukcija za potrebe 25 kV / 50 Hz dograđene su nove nosive konstrukcija tipskih oznaka „Z“.  Za temeljenje 

stupova korišteni su betonski  temelji, odabrani prema nosivosti tla, poziciji i opterećenju. Što se tiče vodova 

kontaktne mreže zadržani su postojeći vodovi, kontaktni vod Rs 100 mm2 i nosivim užetom Cu 65 mm2 . Sve 

vješaljke i strujne veze u vodovima su zamijenjene novima. 

 

3.1.2. KONTAKTNA MREŽA, FAZA 1.A.2. 

Na kolodvoru rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. S obzirom da dolazi do građevinske 

rekonstrukcije, potrebno je rekonstruirati i kontaktnu mrežu. Za potrebe kontejnerskog terminala potrebno je 

elektrificirati vrhove kolosijeka i izvlačnjak kako bi se moglo elektrolokomotivom izvlačiti vlakove iz kontejnerskog 

terminala.  

Ovim projektom obrađeno je  rješenje kontaktne mreže Faza 1.a.2. izgradnja spojnog kolosijeka na 

postojeći – građevinski dio 

Novo sagrađeni terminal potrebno je kolosijekom povezati sa kolodvorom Brajdica. Spoj će se izvesti 

ugradnjom skretnice broj 1(km 2+393,999) neposredno nakon izlaska iz tunela Brajdica. Ovakva izvedba veze za 

posljedicu će imati ukidanje postojeće veze na izvlačni kolosijek s južne strane do tunela.  

Ovakvo kolosiječno rješenje ima za posljedicu rušenja tri postojeća stupa KM (3,4 i 5) i gradnju novih sa 

suprotne, desne strane kolosijeka na novim pozicijama.  

 

3.1.3. KONTAKTNA MREŽA, FAZA 1.B.1. 

S obzirom da kod rekonstrukcije kolodvora Rijeka Brajdica došlo do produljenja kolosijeka i pomaka 

skretničkih veza potrebno je i postrojenje kontaktne mreže prilagoditi novo nastaloj kolosječnoj situaciji.  

 U ovoj tehničkoj dokumentaciji obrađena je faza 1.b.1. i to građevinski dio kontaktne mreže. U fazi 1.b.1. 

predviđena je rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica koja se nadovezuje na rješenja iz etape 1.a.  

Kao što je spomenuto kod rekonstrukcije kolodvora Rijeka Brajdica dolazi do produljenja četvrtog i petog 

kolosijeka, a time do pomaka skretnica, što ima za posljedicu promjenu geometrije kolosijeka. Ova građevinska 

promjena ima za posljedicu rekonstrukciju postrojenja kontaktne mreže. S obzirom na građevinsko rješenje dio 

postojećih stupova kontaktne mreže ulaze u profil, te ih je potrebno zamijeniti novima. Drugi dio novih stupova 

ugrađuje se zbog nove kolosiječne situacije. Sveukupno potrebno je ugraditi 30 novih stupova i 33 nova temelja 

(tri nova temelja  su temelji zatega). 

 

3.1.4. KONTAKTNA MREŽA, FAZA 1.B.2.1. 

Faza 1.b.1, što se tiče kontaktne mreže sadrži građevinski dio a 1.b.2.1. elektromontažni dio. U fazi 

1.b.2.1. elektromontažni dio obuhvaćeni su elektromontažni radovi za potrebu faza 1.b.1 i 1.a.2 (investitor HŽI) 
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Na kolodvoru rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. S obzirom da dolazi do građevinske 

rekonstrukcije, potrebno je rekonstruirati i kontaktnu mrežu. Za potrebe kontejnerskog terminala potrebno je 

elektrificirati vrhove kolosijeka i izvlačnjak kako bi se moglo elektrolokomotivom izvlačiti vlakove iz kontejnerskog 

terminala. 

Ovim projektom obrađena je rekonstrukcija kontaktne mreže kolodvora Rijeka Brajdica i spojnog 

kolosijeka terminala sa kolodvorom Brajdica – elektromontažni dio. 

Kao što je spomenuto u uvodu u kolodvoru Rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. U izvornom 

obliku kolosijeci kao i čitava pruga bili su elektrificirani sa istosmjernom 3 kV kontaktnom mrežom. U 

međuvremenu napravljena je izmjena sustava vuče, iz  3 kV istosmjerno u 25 kV / 50 Hz izmjenično. Kod izmjene 

sistema vuče pored postojećih nosivih konstrukcija za potrebe 25 kV / 50 Hz dograđene su nove nosive 

konstrukcija tipskih oznaka „Z“.  Za temeljenje stupova korišteni su betonski  temelji, odabrani prema nosivosti tla, 

poziciji i opterećenju. Što se tiče vodova kontaktne mreže zadržani su postojeći vodovi, kontaktni vod Rs 100 

mm2 i nosivim užetom Cu 65 mm2 . Sve vješaljke i strujne veze u vodovima su zamijenjene novima. 

U fazi 1.b.2.1 obrađena je elektrifikacija spojnog kolosijeka i rekonstrukcija kontaktne mreže na samom 

kolodvoru rijeka Brajdica. 

Kontejnerski terminal ima četiri kolosjeka dužine 378 m uz koji je postavljena kranska staza za kransku 

dizalicu. To je prostor na kojem se vrši manipulacija sa kontenjerima i prostor u kojem iznad kolosijeka nesmije 

biti nikakvih instalacija. Sva četi kolosijeka dalje se nastavlaju prema skretičkoj liri, iz koje ide spojni kolosijek na 

spoj na kolodvor Rijeka Brajdica. Spoj kontenjerskog terminala sa kolodvorom napravljen je preko novo ugrađene 

skretnice br. 1. Ugradnja nove skretnice ima za posljedicu rušenje tri postojeća stupa kontaktne mreže (3,4 i 5) i 

gradnju novih sa druge strane kolosijeka. Novo riješenje kontaktne mreže ima za posljedicu ugradnju još jednog 

stupa (3/1). Izvedena rekonstrukcija kontaktne mreže ima za posljedicu  

Od km 0+120 do km 0+154 spojni kolosijek nadsvođuje postojeći nadvožnjak slobodne visine 5,35 m što 

omogućuje prolaz kontaktne mreže ispod njega sa minimalnom visinom 5,02 m. Žicu T4 koja se nalazi iznad 

spojnog kolosijeka zatežemo na stup T1, a ista je specificirana u fazi 1.b.2.2. 

Kontaktna mreže novog kontenjerskog terminala odvojena je od kolodvora Rijeka Brajdica sekcionim 

izolatorom koji je smješten na konzoli kod stupa T2. Kontaktnu mrežu kontenjerskog terminala napajamo preko 

rastavljača na ručni pogon sa nožem za uzemljenje „41“ smještenog na stupu T3.  

Na spojnom kolosijeku primjenjeno je „tramvajsko rješenje KV“ što znači samo kontaktni vod. 

Novim rješenjem u kolodvoru Rijeka Brajdica dio kolosijeka se produžuje, ugrađuju se nove skretnice. Sve 

to ima za posljedicu i rekonstrukciju postojeće kontaktne mreže. Riješenja kontaktne mreže istovjetna su 

postojećoj kontaktnoj mreži. 

Zbog produljenja kolosijeka dio postojećih stupova se demontira i to onih koji su ušli u slobodni profil te 

smetaju izgradnji novih kolosijeka. Umjesto njih ugrađuju se novi, kao i na djelu produženih kolosijeka koje je 

potrebno elektrificirati. Novi dio kolosijeka elektrificira se produljenjem pojedinih postojećih žica. Za potrebe 

elektrifikacije produljenih kolosijeka produljuju se žice br. 4, 5 i 6. Žica br 3. Se skraćuje, a na tom djelu njezinu 

ulogu preuzima žica br.6. Produljena žica br 6 postaje puno zatezno polje (sa obje strane AZ) što zahtjeva 

izgradnju nove čvrste točke.  

Na sve novo ugrađene nosive konstrukcije montiraju se novi pričvrsnici, nova zatezanja kao i nove 

konzole.  

Sva elektromontažna oprema koja se demontira odvozi se u radionu rastavlja i sortira. Dijelovi opreme koji 

su ispravni se zadržavaju, a oni koji su dotrajali odvoze se na za to ovlaštenu deponiju. 
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U kolodvoru Rijeka Brajdica osiguranje kolodvora riješeno je brojačima osovina što znači da su obje 

tračnice u sustavu povratnog voda. Po montaži novih kolosijeka i kolosiječnih veza iste je potrebno uključiti u 

sustav povratnog voda. Sve nove nosive konstrukcije uzemljuju se spajanjem na tračnicu i to odmah po montaži. 

U situaciji povratnog voda dati su svi novi spojevi povratnog voda I uzemljenja.  Kao što je već navedeno 

neizolirane tračnice su uključene u povratni vod, a sve metalne mase u zoni 8 m od bliže tračnice elektrificiranog 

kolosijeka, se uzemljuju spojem na povratni vod. Zbog toga je propisano da se kontinuitet povratnog voda mora 

stalno održavati a metalne mase moraju biti spojene na povratni vod. To je jednako važno i u periodu 

rekonstrukcije i u trajnom pogonu.  

 

3.1.5. KONTAKTNA MREŽA 1.B.2.2. 

Razmak kolosijeka na kontejnerskom terminalu iznosi 4,50 m što iziskuje postavljanje krutih portala za 

nošenje kontaktne mreže. Za elektrifikaciju vrhova kolosijeka i spojnog kolosijeka odabrano je tramvaj riješenje 

kontaktne mreže, što znači da imamo samo kontaktni vod. Prvi portal od samog terminala odabran je tipa A1 za 

zatezanje čvrste točke na gredu portala sa nogama M6, što znaći da je donji rub grede na 6,15 m. Slijedeći portal 

nalazi se 13 m od zateznog na kojem je visina kontaktnog voda 5,80m, što znači da na mjestu lokomotive 

odnosno njezinog pantograf visina kontaktne mreže neće biti veče od 6,00 m (max 6,00 m). Pored ova dva 

portala ugrađuju se još dva dva kruta portala, a na ostalom djelu primjenjeni su pojedinaćni stupovi.  

Kontaktna mreže novog kontejnerskog terminala odvojena je od kolodvora Rijeka Brajdica sekcionim 

izolatorom koji je smješten na konzoli kod stupa T2. Kontaktnu mrežu kontejnerskog terminala napajamo preko 

rastavljača na ručni pogon sa nožem za uzemljenje „41“ smještenog na stupu T3.  

U kolodvoru Rijeka Brajdica osiguranje kolodvora riješeno je brojačima osovina što znači da su obje 

tračnice u sustavu povratnog voda. Po montaži novih kolosijeka i kolosiječnih veza iste je potrebno uključiti u 

sustav povratnog voda. Sve nove nosive konstrukcije uzemljuju se spajanjem na tračnicu i to odmah po montaži. 

U situaciji povratnog voda dati su svi novi spojevi povratnog voda I uzemljenja.  Kao što je već navedeno 

neizolirane tračnice su uključene u povratni vod, a sve metalne mase u zoni 8 m od bliže tračnice elektrificiranog 

kolosijeka, se uzemljuju spojem na povratni vod. Zbog toga je propisano da se kontinuitet povratnog voda mora 

stalno održavati a metalne mase moraju biti spojene na povratni vod. To je jednako važno i u periodu 

rekonstrukcije i u trajnom pogonu. Na djelu novog kontejnerskog terminala čiji je plato u betonskoj ploči potrebno 

je oko temelja nosivih konstrukcija montirati potencijalni prsten prije betoniranja, a u samu ploču ugraditi po dvije 

cijevi 75 mm za montažu vodova uzemljenja. 

 

3.1.6. KONTAKTNA MREŽA, FAZA 2. 

U fazi 2 predviđena je rekonstrukcija tunela Brajdica, izgradnja izvlačnog kolosijeka  u tunelu i spoj izvlačnog 

kolosijeka sa postojećim kolosijekom. Pored ovoga predviđena je i elektrifikacija prvog kolosijeka.  

Kod faze 2 dolazi do rekonstrukcije tunela, tako da se na kolosijeku postojeće pruge u dužini cca 423 m postavlja 

nova strujna tračnica, dok se za potrebe kontaktne mreže na izvlačnjaku koriste tunelske konzole (14 kom.). Za 

potrebe spoja izvlačnog kolosijeka sa postojećim potrebno je ugraditi 7 novih stupova sa pripadajućim temeljima i 

dva temelja zatege. Zatezni stup (T 1/2) sidrit će se na portal tunela. Drugi dio novih stupova ugrađuje se zbog 

elektrifikacije prvog kolosijeka.  Za elektrifikaciju prvog kolosijeka potrebno je ugraditi 13 stupova sa pripadajućim 

temeljima i četiri temelja zatega. 
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3. ELEKTROENERGETSKI PODSUSTAV 

3.2. VANJSKA RASVJETA I OSTALA ELEKTROENERGETSKA POSTROJENJA 

3.2.1. VANJSKA RASVJETA I OSTALA ELEKTROENERGETSKA POSTROJENJA 

U svrhu postizanja potpune funkcionalnosti kolodvora potrebno je prilagoditi vanjsku rasvjetu zahtjevima 

prema važećoj zakonskoj i podzakonskoj regulativi koja je trenutno na snazi u Republici Hrvatskoj.  

Ovom tehničkom dokumentacijom obuhvaćeno je:  

- elektroenergetsko postrojenje vanjske rasvjete,  

- elementi vanjske rasvjete,  

- izvedba zaštitnog uzemljenja i izjednačenja potencijala, te  

- spoj na povratni vod.  

 

3.2.1.1 POSTOJEĆE STANJE 

Niskonaponski priključak 

Potrošači na širem području kolodvora Rijeka Brajdica napajaju se preko 3 (tri) priključna mjesta na kojima 

se vrši mjerenja električne energije. Svi priključci su izvedeni iz mreže HEP-a. Potrošači u središnjem dijelu 

kolodvorskog područja napajaju se preko priključka koji je izvršen u priključnom ormaru (KPO) smještenog u zidu 

bočnog pročelja kolodvorske zgrade. Mjerenje se vrši u posebnom ormaru (KPMO), koji je smješten u prostoriji, 

pored priključnog ormara, preko strujnih mjernih transformatora 250/5 A. Sa navedenog mjernog mjesta vrši se 

napajanje cjelokupne postojeće vanjske rasvjete na kolodvoru Rijeka Brajdica, kao i ostalih potrošača na užem 

području kolodvora (Prometni ured, Konačište, Stanovi…). 

Drugo priključno i mjerno mjesto izvršeno je na fasadi građevine Sekcije za elektrotehnička postrojenja, 

Brajdica 10, u iznosu 30.10 kW. 

           Treće priključno i mjerno mjesto izvršeno je na fasadi građevine Sekcije za održavanje pruga, radionica 

Brajdica do broja 13, u iznosu 17.06 kW.  

 

NN mreža i vanjska rasvjeta 

            Elemenati vanjske rasvjete te pripadajućih elektroenergetskih postrojenja prikazani su u Planu NN mreže i 

vanjske rasvjete postojeće stanje (nacrt B.2.1). Navedena postojeća NN mreža i vanjska rasvjeta ucrtana je 

prema dostupnim podlogama o postojećem stanju i prema procjeni djelatnika Dionice Postrojenja jake struje 

Rijeka na samome terenu. Svi vanjski elementi koji su mogli biti geodetski snimljeni su snimljeni i ucrtani u Plan 

NN mreže i vanjske rasvjete – postojeće stanje. 

             Na kolodvorskom području postoji 6 (šest) rasvjetnih stupova visine 18 metara sa pripadajućim 

rasvjetnim tijelima. Na 5 (pet) stupova nalaze se po 3 (tri) reflektora LVR (VTF 400 W) te po jedna svjetiljka 

Magistrala (VTF 400 W), dok je na 1 (jednom) stupu 3 (tri) reflektora LVR (VTF 400 W) i 2 (dvije) svjetiljke 

Magistrala (VTF 400 W). Ukupna potrošnja postojeće vanjske rasvjete iznosi 10 kW. 

             Od ukupno 6 (šest) rasvjetnih stupova, 3 (tri) stupa se zadržavaju (RS4, RS5 i RS6), dok će se 3 (tri) 

stupa (RS1, RS2 i RS3) demontirati zajedno s temeljima, i propisno zbrinuti. 

             Sva rasvjetna tijela se demontiraju i propisno zbrinjavaju odvoženjem na deponij. Postojeći kabeli koji 

napajaju rasvjetna tijela na postojećim stupovima RS 1-RS 6 napuštaju se, zamijenit će se novoprojektiranim 
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kabelima. Razvodni ormar RP-Kabina,smješten je u prostoriji do mjernog ormara, zadržava se. Uz svaki postojeći 

rasvjetni stup koji se zadržava zadržat će se i postojeći zaštitno-upravljački ormari, koji su smješteni na svakom 

rasvjetnom. Uz one stupove koji se demontiraju, demontirat će se i postojeći zaštitno-upravljački ormari. 

             U prometnom uredu postojeća upravljačka ploča (UP) zadržava se, dok se postojeće grebenaste 

preklopke demontiraju. 

             Prikaz elemenata vanjske rasvjete te pripadajućih elektroenergetskih postrojenja prikazani su u Planu NN 

mreže i vanjske rasvjete - Postojeće stanje, te u Preglednoj i Jednopolnoj shemi - postojeće stanje.  

 

3.2.1.2 PROJEKTIRANO STANJE 

Niskonaponski priključak 

              Zadržava se postojeći priključak, izveden u priključnom ormaru (KPO) smještenog u zidu bočnog 

pročelja kolodvorske zgrade,priključne snage 108,08 kW. 

              Sa navedenog priključka vrši se napajanje projektirane vanjske rasvjete na kolodvoru Rijeka Brajdica. 

Prema ovoj mapi (4/11) Vanjska rasvjeta i ostala elektroenergetska postrojenja ukupno vršno opterećenje iznosi 

18,43 kW. Tom iznosu treba dodati ukupno vršno opterećenje prema mapi 8/11 Električne instalacije i sustav 

zaštite od munje koje iznosi 38,0 kW. Ukupno opterećenje u sklopu rekonstrukcije kolodvora Rijeka Brajdica /faza 

1.b.1., iznosi 18,43+38,0=56,43 kW. 

 

Razdjelnici 

             Napajanje projektirane vanjske rasvjete predviđa se iz postojećeg samostojećeg razvodnog ormara (RP-

KABINA). Uz zid konstrukcije nadvožnjaka postavlja se novoprojektirani samostojeći razvodni ormar (SRO) za 

napajanje reflektora koji se postavljaju na konstrukciju nadvožnjaka. Ormar treba biti jednodijelni, izrađen od 

armiranog poliestera s bravicom na vratima. 

             U RP-KABINA predviđeni su strujni krugovi rasvjete kao i strujni krug za upravljanje vanjskom rasvjetom, 

sve prema preglednoj i jednopolnoj shemi. 

 

Odabir električne opreme i sigurnosne zaštite 

             Svi proizvodi za električnu instalaciju, a koji će se ugraditi u električnu instalaciju moraju ispunjavati 

zahtjeve propisane važećim propisima i normama navedenim u točci B.1.4.1. ovog projekta, za njih mora biti 

izdana isprava o sukladnosti. Aktivni dijelovi moraju biti unutar kućišta ili iza pokrova koji pružaju najmanje 

stupanj zaštite IP2X 

             Sva električna oprema koja se ugrađuje u električnu instalaciju, mora udovoljiti zahtjevima 

elektromagnetske kompatibilnosti u skladu s Pravilnikom te se na takav način poduzimaju mjere protiv električnih 

i magnetskih utjecaja na električnu opremu 

 

Zatjevi za automatski isklop u slučaju kvara (230 v < u0 < 400 v) 

             Zaštitna nadstrujna naprava mora automatski prekinuti opskrbu prema linijskom vodiču strujnog kruga ili 

opremi u slučaju kvara između linijskog vodiča i dostupnih vodljivih dijelova u strujnom krugu ili opremi unutar 

isklopnih vremena koji za TN sustav iznosi 0.2 s, a za TT sustav 0.07 s. Kada se u TT sustavima isklop postiže 

nadstrujnom zaštitnom napravom, a svi strani vodljivi dijelovi u instalaciji su spojeni na zaštitno izjednačenje 

potencijala, smiju se uporabljati najveća isklopna vremena za TN sustave. 
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            Za najnepovoljniji strujni krug uzet je strujni krug W2, NYY-J 5x25 mm2, l=660 m, P=8.33 kW. Iz 

proračuna je vidljivo da su zadovoljeni uvjeti: 

- pad napona jednak ili ispod dopuštenih 3 % za rasvjetu, odnosno 5 % za ostale instalacije 

(Niskonaponske instalacije opskrbljivane izravno iz javnog distribucijskog sustava), 

- radne karakterisike uređaja za zaštitu od preopterećenja i kratkog spoja zadovoljavaju uvjete 

Ib < In < Iz,    I2 < 1,45xIz     te   tzn ≤tdop. 

             Zaštitna naprava diferencijalne struje (RCD) mora isključiti napajanje štićenog strujnog kruga tako da u 

slučaju kvara, između dijela koji je došao pod napon i izloženih stranih vodljivih ili zaštitnih vodičane dopusti 

zadržavanje očekivanih napona dodira većih vrijednosti od 50 V efektivne vrijednosti izmjenične struje. U 

sustavima izmjenične struje mora se predvidjeti dodatna zaštita pomoću zaštitnog uređaja diferencijalne struje 

(RCD) s naznačenom preostalom radnom strujom koja ne prelazi 30 mA (za priključnice opće namjene), odnosno 

300 mA (ostala trošila opće namjene). 

             Dopuštena vremena automatskog isklopa napajanja zaštitnim uređajima diferencijalne struje (RCD) 

iznosi: 0.4 s za strujne krugove s priključnicama, za pokretna i prenosiva trošila, te 5 s za radijalne strujne 

krugove stabilnih trošila, a koji ne mogu utjecati na strujne krugove s priključnicama. Kod zaštitnih uređaja 

diferencijalne struje koji nemaju vremensku zadršku isklopna vremena od nastanaka greške do isklapanja su vrlo 

kratka i iznose 0.1s 

 

Dimenzioniranje i polaganje elektroenergetskih kabela 

                Provjera dimenzioniranja energetskih kabela izvršena je obzirom na dozvoljeni pad napona i dozvoljeno 

strujno opterećenje, prema važećim Tehničkim propisom za niskonaponske električne instalacije. 

Električna instalacija se izvodi kabelima NYY-J(O) prema jednopolnim shemama. 

Kabeli tipa NYY su energetski i signalni 0,6/1 kV kabeli izolirani i oplašteni PVC-om. Primjena im je za 

statičnu upotrebu na otvorenom, pod zemljom, u vodi, unutar objekata u kabelskim kanalima, odnosno u uvjetima 

gdje se ne očekuju teža mehanička opterećenja, pogotovo vlačna. 

Vodiči se smiju nastavljati isključivo u razvodnim kutijama te je na taj način isključena mogućnost 

nastajanja iskrenja. 

Razdjelnici moraju biti napravljeni od nezapaljivog materijala. Uređaji za zaštitu od preopterećenja i 

kratkog spoja moraju se postaviti na početak svakog strujnog kruga, kao i na sva mjesta gdje se smanjuje trajno 

strujno opterećenje vodiča. 

Svi kabeli će se uvući u zaštitne cijevi i na taj način spriječit će se bilo kakva mogućnost mehaničkog oštećenja 

kabela. 

Kabeli koji se polažu u za to pripremljeni kabelski rov, provlače se kroz zaštitne cijevi PEHD Φ 110 mm 

na slobodnom dijelu trase, odnosno kroz PVC Φ 110 mm cijevi koje se polažu u kabelski rov na dijelu trase gdje 

se očekuju veća mehanička opterećenja (pruga) te zajedno s pripadajućim kabelskim zdencima čine kabelsku 

kanalizaciju. Kabelska kanalizacija obrađena je knjigom GP-Faza 1.b.1.-A.3.-GR (Građevinski projekt). 

Na dijelu trase od RP-Kabina do pozicije gdje se postavlja podžbukna mrežna priključnice Roline STP 

Cat 6 (2×RJ45) u prometnom uredu, kabeli se polažu kroz elektroinstalacijske cijevi vanjskog promjera 25 mm iz 

PVC, za srednja mehanička naprezanja. Cijevi se ugrađuju pod žbuku po zidu/stropu prostorija. Cijevi su 

samogasive za ugradnju na i u gorive podloge svih stupnjeva gorivosti (A -C3). 

Pri horizontalnom polaganju kabeli (u instalacijskim cijevima) vode se na udaljenosti od 30 cm do 110 

cm od poda i 200 cm od poda do stropa. 
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Koso polaganje kabela (u instalacijske cijevi) dopušteno je na stropovima, ali ne i u zidovima. 

Kabeli položeni neposredno u žbuku i u zid moraju po cijeloj duljini biti pokriveni žbukom debljine 

najmanje 4 mm. 

Po konstrukciji nadvožnjaka položit će se kabelski kanali, vruće pocinčani, dimenzija 60x100x3000 

mm, kroz koje se provlače kabeli za napajanje reflektora smještenih na konstrukciji nadvožnjaka. Navedeni 

kabelski kanali polažu se u nizu, jedan do drugoga, a na krajevima spajaju ravnim spojnicama s obje strane 

kanala. Kabelske kanalice trebaju biti vruće pocinčane, prijelazni otpor bez spojnice mora biti ispod traženih 5 

mΩ/m, odnosno ispod 50 mΩ s spojnicom. U tom slučaju nije potrebno izvoditi izjednačenje potencijala 

povezivanjem P/F vodičem međusobno spojenih kabelskih kanalica. 

Na krajevima kabela postavljaju se kabelski završeci. 

Na poziciji postojećeg rasvjetnog stupa RS 3 izvršit će se spajanje kabela PP41 4x25 kabelskom spojnicom, 

obzirom da se zadržava postojeći strujni krug (napajanje RO1 BLOK1), a RS 3 se demontira.  

Na mjestima ulaska kabela u samostojeći razvodni ormar i ulaska/izlaska kabela u/iz rasvjetnog stupa, 

u temelje ormara/rasvjetnih stupova, ugrađuju se PEHD Φ 50 mm cijevi za prolazak kabela. Paralelno sa 

polaganjem kabela kroz kabelsku kanalizaciju polaže se i FeZn 30x4 mm2 traka koja se polaže direktno u rov 

iznad zaštitnih cijevi i upozoravajuće PVC traka “Pozor! 0,4 kV kabel”, te je sastavni dio knjige GP-Faza 1.b.1.-

A.3.-G . 

 

Načini polaganja elektroenergetskog kabela u kabelskom rovu 

Prema članku 28 Pravilnika o općim uvjetima za građenje u zaštitnom pružnom pojasu (NN 93/10), u 

području kolodvoraizmeđu prvih ulaznih skretnica, od kojih se odvajaju kolodvorski kolosijeci elektroenergetski 

kabeli ne smiju se ugrađivati izravno u rov u zemlji. Za njihovo ugrađivanje u području oko kolodvorske zgrade, 

perona, utovarnih rampi i drugih površina, koje su predviđene za kretanje putnika ili vozila, gradi se kabelska 

kanalizacija s pripadajućim kabelskim zdencima. Dubina ugradnje gornjega ruba cijevi kabelske kanalizacije ne 

smije biti manja od 0,70 m. 

Prema članku 28 gore navedenog Pravilnika križanje elektroenergetskih kabela sa željezničkom prugom 

izvodi se na način da kut križanja između osi željezničke pruge i osi vodova bude 90°. Za vođenje kabela na 

križanju sa željezničkom prugom ugrađuju se zaštitne cijevi ispod pruge promjera ne manjega od 110 mm. 

Dubina ukopavanja zaštitnih cijevi u odnosu na gornji rub zaštitne cijevi ne smije biti manja od: 

- 1,10 m ispod donjega ruba kolosiječnoga praga ili betonskoga nosača, mjereno na nižoj strani 

kolosijeka s nadvišenjem, 

- 1,10 m ispod okolnoga zemljišta, 

- 0,60 m ispod dna odvodnoga pružnog jarka. 

Iskop kabelskog rova moguće je vršiti ručno i/ili strojno. 

Postupak polaganja zaštitnih cijevi: 

1) dno rova izravnati i očistiti od oštrih predmeta, 

2) dno rova zasuti sitnim pijeskom, 

3) na tako pripremljenu “posteljicu” položiti zaštitne cijevi, 

4) uvući kabel u pripadajuće cijevi i položiti u kabelski rov, 
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5) polaganje kabela vršiti do temperature -5°C, a ukoliko je temperatura niža kabel se prije mora zagrijati 

strujom, 

6) na mjestu savijanja kabela, osigurati minimalno dozvoljeni polumjer savijanja, 

7) izvršiti geodetski snimak kabela i to unijeti u dokumentaciju, 

8) položene zaštitne cijevi zasuti pijeskom ili rahlom zemljom odnosno betonom na mjestu prekopa ceste, 

9) položiti uzemljivačku traku, 

10) zatrpavanje materijalom od iskopa u slojevima po 10 cm uz stalno nabijanje, 

11) polaganje upozoravajuće PVC traka “Pozor! Energetski kabel” kao preventivne zaštite, 

12) nastaviti zatrpavanje, a od viška iskopa napraviti humku iznad zatrpanog kanala radi daljnjeg 

slijeganja tla a na mjestima prekopa ceste zatrpavanje završiti slojem asfalta, 

13) nakon zatrpavanja kabelskih rovova, iste je potrebno vratiti u prvobitno stanje, 

14) nakon 10-15 dana trasu ponovo obići i isplanirati višak iskopane zemlje. 

 

Rješenje vanjske rasvjete kolodvora 

a) Zahtjevi i potrebe 

Rješenje vanjske rasvjete temelji se na zahtjevima navedenim u hrvatskoj normi Svjetlo i rasvjeta – 

Rasvjeta radnih mjesta –2. dio: Vanjski radni prostori HRN EN 12464-2:2014. 

Prema navedenoj normi uvodi se veličina za najmanju dopuštenu vrijednost prosječne rasvijetljenosti (Em) 

na promatranoj površini, koja za kolodvor Rijeka Brajdica iznosi: 

Em=30 lx, U0=0.4, prema točci 5.12.13 HRN EN 12464-2:2014. 

Rješenje rasvjete temelji se na kvalitetnoj rasvjeti kako bi se udovoljilo primarnoj sigurnosti a zatim i 

uvjetima i jednolikosti rasvjete, adaptacije, psihofizičkim potrebama te općem ambijentu rasvijetljenosti. 

Rješenje rasvjete, generalno udovoljava zahtjevu za uklapanje u rasvjetu gradskih područja. 

b) Izbor sustava rješenja vanjske rasvjete kolodvorskog područja 

Obzirom na stvarne potrebe za rasvijetljenošću, a u skladu s, zahtjevima navedenim u čl. 20. Zakona o 

energetskoj učinkovitosti (NN 127/14) i zahtjevima navedenim u hrvatskoj normi Svjetlo i rasvjeta – Rasvjeta 

radnih mjesta – 2. dio: Vanjski radni prostori HRN EN 12464-2:2014, vanjsko područje kolodvora Rijeka Brajdica 

rasvijetlit će se reflektorskom rasvjetom: 

- sa postojeća 3 (tri) (RS4, RS5 i RS6) rasvjetna stupa, 

- sa novih 7 (sedam) (RS1a, RS2a, RS3a, Rs4a, RS5a,RS6a i RS7a) rasvjetnih stupova, 

- sa konstukcije nadvožnjaka. 

Za takvu rasvjetu odabrana su reflektori s LED izvorom svjetla: 

- rotosimetrični reflektor 238 W, 27530 lm, 4000 K (16 kom), reflektori na rasvjetnim stupovima, 

- asimetrični reflektor 238 W, 26990 lm, 4000 K (52 kom), reflektori na rasvjetnim stupovima, i 

- asimetrični reflektor 107 W, 12160 lm, 4000 K (21 kom), reflektori na rasvjetnim stupovima. 

c) Izbor novih rasvjetnih stupova 
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Za rasvjetljavanje dijela područja kolodvora Rijeka Brajdica sa rasvjetnih stupova, predviđeni su rasvjetni 

stupovi visine 16 m. Rasvjetni stupovi dio su knjige Vanjska rasvjeta i elektroenergetsko postrojenje GP-Faza 

1.b.1.-A.3.-GR Građevinski projekt.  

d) Temeljenje rasvjetnih stupova 

Temeljenje rasvjetnih stupova visine 16 m predvi.eno je postavljanjem na betonski temelj sa sidrenim 

vijcima. Temelji su tako.er, dio knjige Vanjska rasvjeta i elektroenergetsko postrojenje GP-Faza 1.b.1.-A.3.-GR 

Gra.evinski projekt. 

e) Elektrooprema stupa 

Na postoje.e rasvjetne stupove (koji se zadr.avaju), kabeli se uvode kroz postoje.e cijevi kroz konstrukciju 

temelja, te kroz postoje.e metalne cijevi do postoje.ih razvodnih ormari.a koji su smje.teni na navedenim 

stupovima. U postoje.im razvodnim ormari.ima smje.taju se automatski prekida.i koji .tite rasvjetna tijela od 

preoptere.enja i struja kratkog spoja. 1 (jedan) automatski prekida. In=4 A, 1p, 10 kA, B, .titi 2 (dva) rasvjetna 

tijela. Od postoje.eg ormari.a, kroz metalne za.titne cijevi, kabeli NYY-J 3x1.5 mm2 se provla.e do rasvjetnog 

tijela na vrhu stupa. 

Za projektirane rasvjetne stupove, kabeli se uvode u stupove kroz PEHD cijevi �ł 50 mm koje se ugra.uju u 

temelj (po dvije cijevi sa svake strane). Na visini cca 1 m iznad temelja nalazi se otvor na stupu, u koji se ugra.uje 

razvodna plo.a s ugra.ena 2 (dva) prekida.a koji .tite rasvjetna tijela od preoptere.enja i struja kratkog spoja. 1 

(jedan) automatski prekida. In=4 A, 1p, 10 kA, B, .titi 2 (dva) rasvjetna tijela. Razvodna plo.a treba biti takvih 

dimenzija da je mogu.e smjestiti 3 razvodne plo.e u jedan rasvjetni stup, te mogu.nost prihva.anja 3 kabela 

presjeka 5x25 mm2. Od razvodne plo.e pola.e se (kroz konstrukciju stupa) energetski kabel NYY-J 3x1.5 mm2 do 

rasvjetnog tijela na vrhu stupa. 

f) Upravljanje vanjskom rasvjetom 

Upravljanje vanjskom rasvjetom vr.i se automatski, preko komunikacijskog modula za upravljanje i nadzor 

svjetiljaka, uz mogu.nost ru.nog isklju.enja. Komunikacijski modul se integrira u razvodni ormar (RP-KABINA). 

Svako rasvjetno tijelo sadr.i kontrolere svjetiljke, koji je modularna kontrolna komponenta, integrirana unutar 

rasvjetnog tijela. Mogu.nost upravljanja sa do 200 kontrolera. Komunikacijski modul kontrolira kontrolere svjetiljki, 

skuplja informacije od svjetiljki, te prosje.uje informacije na server (računalo). Prijenos informacija između 

komunikacijskog modula i kontrolera svjetiljki vrši se PowerLine protokolom, 

a koji koristi glavni napojni vod. Prijenos podataka od komunikacijskog modula na server (računalo) i 

natrag vrši se preko mediaconvertera. U kontrolnoj sobi (Prometni ured) upravljanje vanjskom se vrši preko 

računala i softwera sa nadzorom rada pojedinih svjetiljaka, te praćenje parametara svjetiljaka (snaga, svjetlosni 

tok, struje, temperatura, broj sati rada). Upravljanje vanjskom rasvjetom preko komunikacijskih modula, poprilično 

doprinosi uštedi energije, obzirom da je mogu se unaprijed definirati režime rada čak i svake svjetiljke 

pojedinačno (dnevni , tjedni, mjese.ni, godi.nji, prazni.ni, no.ni,�c). Isključnje vanjske rasvjete moguće je vršiti 

direktno (ručno), preko rastavne sklopke na svakom odvodu. 

 

Za.tita od izravnog i neizravnog dodira 

Za.tita od izravnog dodira pru.a osnovnu zaštitu, postiće se osnovnom izolacijom aktivnih dijelova ili 

pokrovima (barijerama) ili omotačima (kućištima). Zaštita od neizravnog dodira (zaštita u slučaju kvara) postiće se 

automatskim isklopom zaštitne naprave u slučaju kvara i zaštitnim izjednačenjem potencijala. 

Svi dostupni vodljivi dijelovi zajednički zaštićeni istom zaštitnom napravom moraju se spojiti za.titnim 

vodičima na uzemljiva. zajednički svim tim dijelovima. 
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Zaštita od previsokog napona dodira i koraka predviđena je u TN-C/S sustavu uz obveznu ugradnju zaštitnog 

uređaja diferencijalne struje (RCD) osjetljivosti 0.03 A, uz izvođenje uzemljivača i izjednačenja potencijala. 

Sustav zaštite TN-C/S kod ugradnje zaštitnog uređaja diferencijalne struje zahtjeva da nulti vodič i zaštitni vodič 

poslije uređaja ne smiju biti spojeni niti na jednom mjestu. 

 

Izvedba uzemljivačkog sustava i spoj na povratni vod 

Dodatno zaštitno izjednačenje potencijala smatra se dodatkom za zaštitu u slučaju kvara. U razvodnom 

ormaru postavlja se glavna stezaljka uzemljenja a na nju se spajaju: vodiči zaštitnog izjednačavanja potencijala, 

vodiči uzemljenja (zemljovodi). Presjek zaštitnog vodiča ne smije biti manji od presjeka linijskog vodiča. 

Od PE sabirnice u RP-KABINA polaže se uzemljivačka traka FeZn 30x4 mm2 duž kabelske kanalizacije, 

koja služi kao uzemljivač. Svi dostupni vodljivi dijelovi (rasvjetni stupovi, PE sabirnica u razvodnom ormaru i dr.) 

spajaju sa uzemljivačkom trakom. 

Zona kontaktne mreže, prema HRN EN 50122-1 iznosi 4 m. U slučaju kvara na kontaktnoj mreži mora 

doći do prorade relejne zaštite kontaktne mreže koja isključuje napajanje tog dijela mreže. U cilju sigurne prorade 

relejne zaštite kontaktne mreže i prekidanja struje kratkog spoja izvest će se uzemljivanje svih metalnih 

konstrukcija, kao i svih vodljivih dijelova, koji u uvjetima redovnog pogona nisu pod naponom, a nalaze se u zoni 

kontaktne mreže ili u zoni oduzimača struje prema prilogu 3 Pravilnika o tehničkim uvjetima kojima mora 

udovoljavati željeznički elektroenergetski infrastrukturni podsustav (NN 129/10). Direktnim dvostrukim spojem 

(2xFeZn 95 mm2) na tračnice povratnog voda spojit će se svi rasvjetni stupovi, a preko vijka za uzemljenje. 

Potrošači na širem području kolodvora Rijeka Brajdica napajaju se preko 3 (tri) priključna mjesta na kojima 

se vrši mjerenja električne energije. Svi priključci su izvedeni iz mreže HEP-a. Potrošači u središnjem dijelu 

kolodvorskog područja napajaju se preko priključka koji je izvršen u priključnom ormaru (KPO) smještenog u zidu 

bočnog pročelja kolodvorske zgrade.  

Zadržava se postojeći priključak, izveden u priključnom ormaru (KPO) smještenog u zidu bočnog pročelja 

kolodvorske zgrade, te će se iz navedenog priključka vršiti napajanje projektirane vanjske rasvjete na kolodvoru 

Rijeka Brajdica. 

Od ukupno 6 (šest) postojećih rasvjetnih stupova, 3 (tri) stupa se zadržavaju, dok će se 3 (tri) stupa 

demontirati. Od 3 stupa koja se demontiraju, 2 su demontirana u fazi 1.a. Izvršit će se dodavanje još 7 (sedam) 

novih rasvjetnih stupova visine 16 m s pripadajućom košarom za smještaj reflektora, tako da će se rasvjetljavanje 

vršiti s ukupno 10 (deset) rasvjetnih stupova.  

Na košare rasvjetnih stupova postavljaju se asimetrični i rotosimetrični LED reflektori 238 W, 4000 K. Dio 

kolodvorskog područja koji se nalazi ispod nadvožnjaka, također se rasvjetljava asimetričnim LED reflektorima 

107 W, 4000 K.  

Novi kabeli koji napajaju projektiranu rasvjetu su NYY-J 5x25 mm2 za vanjsku rasvjetu reflektorima s 

rasvjetnih stupova, odnosno NYY-J 5x10 mm2 za rasvjetu s reflektorima s konstrukcije nadvožnjaka. 
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4. PROMETNO-UPRAVLJAČKI I SIGNALNO-SIGURNOSNI PODSUSTAV 

4.1. SIGNALNO-SIGURNOSNI UREĐAJI 

4.1.1. SIGNALNO-SIGURNOSNI UREĐAJI 

4.1.1.1 POSTOJEĆE STANJE 

Kolodvor Rijeka Brajdica ima ugrađen zastarjeli pojednostavljeni elektromehanički uređaj osiguranja ( 

elektromehanički blok uređaj s bravama i svjetlosnim signalima : grupni izlazni signal u smjeru Sušak Pećine i 

ulazni signal iz smjera Sušak Pećine, osposobljen samo za davanje signalnog znaka „ Oprezna vožnja brzinom 

do 20 km/sat“ )  koji  je već dulje vrijeme izvan funkcije. Svaka rekonstrukcija je neisplativa i ne može zadovoljiti 

novo nastale potrebe za sigurnosno, efikasno i brzo odvijanje prometa. Osim navedenog shemotehnička rješenja 

postojećeg signalno sigurnosnog uređaja ne zadovoljavaju sigurnosnu analizu. 

Za novo nastale potrebe odvijanja sigurnosnog rada na kolodvoru i prometa ugradit će se novi signalno 

sigurnosni uređaj s relejnim grupama sistema tzv slijedne tehnike ali umjesto komandnog stola s mozaicima 

ugradit će se odgovarajuća oprema za rukovanje i upravljanje prometom preko monitora. 

4.1.1.2 ZAŠTITA KOLODVORA  

Ulazni signali 

Kolodvor Rijeka Brajdica zaštićen je ulaznim signalima od strane kolodvora Rijeka, signal B i kolodvora 

Sušak Pećine, signal A. Od strane kolosijeka lukobrana graničnim sigalom Gr 10L. 

Kolodvor Sušak Pećine osiguran je relejnim signalno-sigurnosnim uređajem tipa „Iskra“ SpDrL 30. 

Kolodvor Rijeka osiguran je elektromehaničkim SS uređajem 

Ulazne vožnje od strane kolodvora Rijeka omogućene su od ulaznog signala B   na 3. , 4., 5. i 6. kolosijek 

do izlaznih signala C3, C4, C5 i C6.  

Ulaz od strane kolodvora Sušak Pećine osigurava se ulaznim signalom A. Predsignal ulaznog signala A  

je izlazni signali kolodvora Sušak Pećine. Ulazni signal A ugradit će se u tunelu Brajdica  u km 1+884 (vidi 

kolosječnu situaciju). 

Zbog potrebe manevriranja u kolodvoru, granica manevre izmaknut će se u tunel Brajdica na daljinu od 

cca 400m od odvojne skretnice. 

Propisana daljina vidljivosti ulaznog signala A  nije moguća zbog izvedbe tunela, pa će se ugraditi  

ponavljač predignaliziranja PpA. 

Ulazni signal A i njegov ponavljač predsignaliziranja PpA ugradit će se zbog bolje vidljivosti s lijeve strane 

pruge. Izvedba ulaznog signala A i ponavljača predsignaliziranja PpA  prilagodit će se izvedbi u tunelu (posebno 

rješenje ugradnje na stijenku tunela). 

Na 80 metara ispred ulaznog signal A ugradit će se senzor za najavu vlaka. 

Manevriranje iz kontejnerskog terminala i u kontejnerski terminal predviđeno je u novom tunelu. Za 

sigurnu vožnju u i iz tunela projektom je predviđena ugradnja manevarskih signala koji će ponavljati pojam na 

manevarskom signalu 1V. 

Ulazna vožnja od signala A do graničnih signala na 3. do 6.-om prijemno otpremnom kolosijeku završava 

bez puta proklizavanja, pa je nužno na A signalu ugraditi pokazivač brzine s brojkom «2». 

Ispred ulaznog signala A ugradit će se trajni pružni magnet (baliza AS uređaja ) od 500Hz. u skladu s 

Uputom 427. 

Ulazni signali A i B, kao i izlazni signali C su dvoznačni signali. 
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Od strane lukobrana omogućene su samo manevarske vožnje na garažni kolosijek 7. i spojni kolosijek 8. 

Vozni putovi 

Vozni putovi moraju biti tehnički osigurani, što podrazumjeva: da je slobodan dio pruge na kojoj će se 

obaviti vožnja vlaka, da su skretnice u pravilnom položaju i blokirane, da je osigurana bočna i čelna zaštita, 

zaštita od sustizanja te da je osiguran željezničko cestovni prijelaz za vozne puteve preko istog. 

Nije moguće postavljanje istovremenih voznih putova ili manevarskih voznih putove koji se sijeku, dodiruju 

ili preklapaju u voznom putu. Putovi proklizavanja mogu se sjeći, dodirivati i preklapati. 

Središnji uređaj će osiguravati vozni put onemogućavanjem istovremenog postavljanja drugih voznih 

putova, koji postavljeni vozni put, u voznom putu sijeku, dodiruju ili preklapaju (onemogućavanje nepodudarnosti). 

Po izdavanju naredbe za postavljanje voznog puta, uz ispunjavanje svih uvjeta za prihvaćanje naredbe, 

ista se mora pritvrditi tako da nije moguće izdavanje nove, nepodudarne naredbe prije opoziva izdane. Nakon 

izdane naredbe i ispunjenih svih sigurnosnih uvjeta mora se izvesti blokiranje voznog puta. Postavljanje uređaja u 

osnovno stanje se izvodi vožnjom (pravilnim redoslijedom zauzimanja odsjeka) ili posebnom naredbom. 

Vozni putovi će se osiguravati i postavljati u skladu sa prikazanim na “Pregledni plan osiguranja 

kolodvora“. 

Nije moguće postaviti vozni put do neosvijetljenog ciljnog signala, osim vožnje na pozivni signal. 

Ulazni vozni put otpočinje kod ulaznog signala , a završava kod izlaznog signala (C3,C4,C5 i C6 ) 

odnosno kod graničnih signala ( Gr13D, Gr14D, Gr16D i Gr15L ). 

Izlazni vozni put otpočinje od posljednje vagona u vlaku, a završava na posljednjem kolodvorskom 

brojačkom odsjeku. 

Nailaskom na drugi brojački odsjek u voznom putu izlazni signal ( granični signal )  prelazi na signalni znak 

"Stoj" (vožnja zabranjena). Ulazni signal prelazi na "Stoj" zauzimanjem ulaznog odsjeka (prvi odsjek nakon iza 

ulaznog signala u voznom putu). 

Manevarski vozni putevi omogućeni su na sve i sa svih kolosijeka. 

Bočna zaštita će se ostvariti indikativno, signalnim znakom "Stoj" na odgovarajućem izlaznom signalu  i 

signalnim znakom «Manevriranje zabranjeno«. Fizički se bočna zaštita ostvaruje odgovarajućim položajem 

skretnice, odnosno iskliznicom. 

Izlazni vozni put obuhvaća kolodvorski kolosijek od posljednjeg vozila u vlaku do posljednje izlazne 

skretnice i dio pružnog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice do ulaznog signala na izlaznoj strani. 

Prema kolodvoru Sušak Pećine omogućeni su izlazni vozni putovi sa 3., 4., 5. i 6. kolosijeka. 

Prema kolodvoru Rijeka omogućen je izlazni vozni put s 3., 4, 5. i 6 kolosijeka preko skupinskog izlaznog 

signala D3-D6.  

Između SS uređaja u kolodvorima Sušak Pećine i Rijeka Brajdica ostvaruje se međukolodvorska ovisnost 

odnosno tehnički se onemogućuje istovremeno postavljanje izlaznih voznih putova iz oba kolodvora u 

međukolodvorski prostor. Slobodnost međukolodvorskog prostora kontrolira se brojačima osovina. Vozni put 

izlaza ne može se postaviti u zauzeti međukolodvorski prostor. 
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4.1.1.3 OSIGURANJE ŽCP-A 

Postojeće stanje 

Željezničko cestovnog prijelaza u kolodvoru Rijeka Brajdica je neposredno iz skretnice br. 17 a povezuje 

ulaz u kontejnerski terminal s brzom novo sagrađenom obilaznicom. Sadašnje stanje je takovo da je samo 

označen s cestovnom signalizacijom ali bez uređaja za osiguravanje ŽCP-a. 

Projektirano stanje 

ŽCP u kolodvoru Rijeka Brajdica se osigurava sa automatskim uređajem za osiguravanje prijelaza sa 

svjetlosno-zvučnim signalima i polubranicima u ovisnosti s putovima vožnje i cestovnim signalima (semaforima). 

ŽCP pada u područje između ulaznog signala B (183,36m) i grupnog izlaznog signala D3-6 (11,64m). Za 

predmetni ŽCP primijenit će vrsta uređaja III iz Pravilnika 412 a to su uređaji za osiguranje prometa na cestovnim 

prijelazima u kolodvorskom području koji se uključuju automatski formiranjem voznog puta ili posebnim 

komandama s upravljačkom uređaja (MMI). Isključenje se obavlja automatski putem razrješenja puta vožnje ili 

putem komandi s upravljačkog uređaja (MMI) 

4.1.1.4 ELEMENTI SIGNALNO-SIGURNOSNOG UREĐAJA NA LUČKOM PODRUČJU 

Signalno sigurnosni uređaj na terminalu obuhvaća područje kolosijeka KT1 do KT4, skretnice T1 

(djelomično), T2 i T3. 

Bočna zaštita  

Osiguranom manevarskom voznom putu bočnu zaštitu na području terminala pružaju manevarski signali 

na susjednim kolosijecima crvenim svjetlom. Područje bočne zaštite (područje između prevožene skretnice i 

elementa bočne zaštite) mora biti slobodno. 

Zaštita od sustizanja  

Manevarski signali za zaštitu voznog puta prelaze u redovni položaj nakon što se oslobodi prva skretnica 

u manevarskom voznom putu.  

Signalizacija 

Manevarski signali za zaštitu voznog puta pokazuju signalne znakove: „Manevriranje zabranjeno“, jedna 

crvena mirna svjetlost i „Manevriranje slobodno“, jedna bijela mirna svjetlost. U slučaju pregaranja žarulje bijelog 

svjetla mora se automatski upaliti crveno, a u slučaju pregaranja žarulje crvenog svjetla manevarski signal je 

neosvjetljen. 

Vanjski elementi signalno sigurnosnog uređaja na području terminala napajaju se iz napojnog uređaja 

prema projektu signalno sigurnosnih uređaja kolodvora Rijeka Brajdica 
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4. PROMETNO-UPRAVLJAČKI I SIGNALNO-SIGURNOSNI PODSUSTAV 

4.2. TELEKOMUNIKACIJSKI UREĐAJI 

4.2.1. PODRUČJE ŽELJEZNIČKOG KOLODVORA RIJEKA BRAJDICA 

Ovaj projekt obuhvaća rekonstrukciju i dogradnju postojećeg telekomunikacijskog sustava i uređaja u području 

zahvata rekonstrukcije željezničkog kolodvora Rijeka Brajdica 

U zoni obuhvata građevinskih radova treba:  

- rekonstruirati i dograditi postojeću svjetlovodni kabel  

- rekonstruirati i dograditi postojeću mrežu lokalnih TK kabela s bakrenim vodičima 

- ugraditi novi digitalni kolodvorski TK uređaj 

- potrebne ŽAT priključke realizirati iz digitalne ŽAT centrale Rijeka putem  svjetlovodnog kabela – 
dograditi postojeću SDH mrežu) 

- rekonstruirati i dograditi postojeću UHF kolodvorsku radijsku mrežu 

- ugraditi novi digitalni registrofon 

1. Postojeći svjetlovodni kabel treba uvesti po principu ulau-izlaz u TK prostoriju u novom objektu za smještaj 

SS i TK opreme. 

2. U sklopu rekonstrukcije postojeće mreže lokalnih TK kabela s bakrenim vodičima treba ugraditi kabele na 

slijedeći relacijama: 

- postojeći PU – nova TK prostorija za međusobno povezivanje, 

- nova TK prostorija – ormarić UHF opreme repetitora za potrebe snimanja radnog UHF radijskog kanala 
na novom digitalnom registrofonu, 

- nova TK prostorija – kabelski zdenac KZ19 za povezivanje nove TK prostorije s novim TK ormarićem u 
prostoriji za nadzor ulaza u zgradi kontejnerskog terminala AGCT (Adriatic Gate Container Terminal).  

U sklopu rekonstrukcije i dogradnje postojeće mreže TK kabela treba u rekonstruiranom tunelu ugraditi nove 

betonske kabelske kanalice za za potrebe polaganja kabela TK i SS. 

3. Ugraditi novi digitalni kolodvorski TK uređaj za potrebe regulacije prometa, koji će u budućnosti biti povezan 

s centrom daljinskog upravljanja prometom, te će omogućiti prometniku ili dispečeru daljinskog upravljanja 

prometom integralnu komunikaciju s korisnicima željezničkih telekomunikacijskih uređaja, kao i povezivanje 

sa zgradom kontejnerskog terminala AGCT (Adriatic Gate Container Terminal). 

4. U kolodvoru Rijeka Brajdica treba 20 ŽAT  priključaka riješiti kao “daleke priključke” digitalne ŽAT centrale 

Rijeka, putem svjetlovodnog kabela i ugrađenog multipleksnog koncentratora (MUX) u kolodvoru Rijeka 

Brajdica. Za samu realizaciju ovih priključka potrebno je rekonstruirati i dograditi SDH okosnicu na dijelu 

pruge Rijeka – Škrljevo i ugraditi MUX u novoj TK prostoriji kolodvora Rijeka Brajdica. 

5. Izgraditi novi antenski stup i rekonstruirati postojeću UHF kolodvorsku mrežu, te ugraditi prorezani kabel 

kroz rekonstruirani dio tunela. 

6. U kolodvoru Rijeka Brajdica ugraditi digitalni registrofon kapaciteta minimalno 8 kanala. 

 

4.2.2. PODRUČJE ŽELJEZNIČKOG DIJELA KONTEJNERSKOG TERMINALA 

U zoni obuhvata građevinskih radova treba:  

ugraditi TK kabel od postojećeg kabelskog zdenca KZ20 (na području kolodvora Rijeka Brajdica) do 

postojećeg kabelskog zdenca KZP1 (dio postojeće kabelske kanalizacije do prostorije za nadzor ulaza u zgradi 

kontejnerskog terminala AGCT (Adriatic Gate Container Terminal)). 
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5. OBVEZE I ODGOVORNOSTI SUDIONIKA U PROVEDBI UGOVORA  

5.1. NARUČITELJ (Članak 2) 

a) HŽ Infrastruktura će, u smislu Ugovora i ovih Tehničkih specifikacija, imati ulogu Naručitelja. 

b) Naručitelj je osnovao Projektni tim za provedbu Projekta te imenovao Voditelja projektnog tima (dalje 

Voditelj projekta) koji je odgovoran za provedbu ugovora.  

c) Ovlaštenja i odgovornosti Voditelja projekta uključuju no ne ograničavaju se na sljedeće zadatke: 

(1) Suradnju s Inženjerom tijekom implementacije Ugovora;  

(2) Koordinaciju između Naručitelja i Inženjera/Izvođača u svim predmetima potrebnim za 

obavljanje Radova i sigurno upravljanje prometom uz minimalne smetnje, a posebno za:  

- Određivanje zatvora pruge; 

- Uključivanje/isključivanje kontaktne mreže 

(3) Redovnu kontrolu Radova, mjesečne terenske provjere i obilaske Gradilišta te ovjere 

računa/potvrda o plaćanju; 

(4) Ishođenje prethodnih odobrenja za Inženjera u slučajevima odobrenja podizvođača koji nisu 

navedeni u ugovoru, odobrenja projekta Izvođača, ishođenje odobrenja produljenja vremena i/ili 

dodatnog troška odnosno bilo koje druge mjere koja se traži ovim Tehničkim specifikacijama, a 

koja zahtjeva prethodno odobrenje Naručitelja; 

(5) Nazočnost na svim sastancima na Gradilištu; 

(6) Koordinaciju između Naručitelja i Inženjera/Izvođača tijekom Razdoblja o obavještavanju o 

nedostacima 

d) Izdavanje Potvrde o ispunjenju obveza i ovjera Okončane situacije.  

 

5.2. INŽENJER (Članak 3 ugovora)  

a) Inženjer (kako ga definira Ugovor) će oformiti tim koji će raditi pod njegovim vodstvom i u njegovo ime 

nadzor, ovisno o dijelu projekta koji se izvodi i sukladno Ugovoru o pružanju usluge nadzora koji ima 

sklopljen s Naručiteljem. 

b) Članovi tima imenovani sukladno Ugovoru za pružanje usluga nadzora Radova obavljat će zadatke 

Inženjera kako su definirani uvjetima Ugovora, kao i zadatke Nadzornog inženjera u skladu s hrvatskim 

Zakonom o gradnji (NN br. 153/13, 20/17), Pravilnikom o načinu provedbe stručnog nadzora građenja, 

obrascu, uvjetima i načinu vođenja građevinskog dnevnika te o sadržaju završnog izvješća nadzornog 

inženjera (NN br. 111/14) i drugim mjerodavnim hrvatskim zakonima. Nadzorni inženjer je glavna osoba 

odgovorna za provođenje kontrole kvalitete. 

c) Kada Inženjer oformi tim od više nadzornih inženjera različitih struka za nadzor više vrsta radova ili 

radova većeg opsega, dužan je predložiti Naručitelju osobu koju se može imenovati za Glavnog 

nadzornog inženjera. 

d) Glavnog nadzornog inženjera imenuje Naručitelj – Investitor (kako ga razumjeva Zakon o gradnji). 

e) Glavni nadzorni inženjer odgovoran je, sukladno čl. 57 Zakona o gradnji, za cjelovitost i međusobnu 

usklađenost stručnog nadzora građenja i dužan je o tome sastaviti završni izvještaj. 

f) Glavni nadzorni inženjer može biti istodobno i Nadzorni inženjer za određenu vrstu radova. 

g) Inženjer i njegovi pomoćnici – Nadzorni inženjeri nastupaju u ime Naručitelja. 
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5.3. IZVOĐAČ (Članak 4 Ugovora) 

5.3.1. Odgovornosti Izvođača 

a) Obveze Izvođača u različitim fazama izvođenja Ugovora biti će sljedeće, no neće se ograničiti samo na 

te:  

(1) Izvođač će sudjelovati na Pripremnom sastanku koji prethodi Početku radova tzv. „Kick off“ 

sastanku kojeg organizira Naručitelj. 

(2) Izvođač neće poduzimati aktivnosti vezane uz oglašavanje i reklamiranje bilo kojeg dijela 

radova bez prethodne pisane suglasnosti Inženjera. 

(3) Izvođač će se upoznati sa svim specifičnim zakonima, pravilnicima, direktivama, uredbama, 

odredbama, normama i pravilima na snazi koji su u svezi s radovima (uključujući no ne 

ograničivši se na pravila za građenje, promet, sigurnost, zaštitu okoliša, zaštitu na radu, 

prihvatljivost za EK, vidljivost, te sa svim ostalim relevantnim pravilima kao što su Direktive i 

Uredbe Europske komisije, Tehničke specifikacije za interoperabilnost – TSI, Uredbe UIC-a 

itd.). Izvođač pri tome, sukladno članku 2.2. Ugovora, ima pravo na razumnu pomoć Naručitelja.  

(4) Sve dodatne informacije koje je dobio od Inženjera naknadno, a koje se tiču uvjeta na gradilištu 

(npr. stanje i kvaliteta tla, nivo podzemne vode, podaci o izgrađenim postojećim objektima i sl.) 

samo su indikativnog karaktera i kao dodatne informacijama koje se nalaze u projektnoj 

dokumentaciji. Niti Inženjer niti Naručitelj ne preuzimaju nikakvu odgovornost za potpunost ili 

tumačenje takve dodatne informacije.  

b) Prije početka izvođenja radova Izvođač je dužan dostaviti 

(1) Garanciju za povrat predujma (članak 14.2. Ugovora) 

(2) Police Osiguranja (članak 18. Ugovora) 

c) Prije početka i za vrijeme izvođenja radova te nakon dovršetka radova Izvođač ima obvezu izraditi i 

dostaviti sljedeću dokumentaciju: 

(1) Dokumentaciju za potrebe izgradnje građevinskog, elektroenergetskog te prometno - 

upravljačkog i signalno - sigurnosnog podsustava - Izvedbena projektna dokumentacija (točka 

5.4.2.1.) 

(2) Dokumentaciju za potrebe operativnog izvođenja radova (točka 5.4.2.2.); 

(3) Dokumentaciju za potrebe pokusnog rada (točka 5.4.2.3.) 

(4) Dokumentaciju izvedenog stanja («as built» design) (točka 5.4.2.4.) 

(5) Priručnike za održavanje (točka 5.4.2.5.) 

(6) Uputu za rukovanje prometno upravljačkim i signalno - sigurnosnim infrastrukturnim 

podsustavom (točka 5.4.2.6.) 

d) Za vrijeme izvođenja radova Izvođač je dužan imati na gradilištu svu potrebnu dokumentaciju u skladu 

sa točkom 5.4.4. 

 

5.3.2. Predstavnik Izvođača (Članak 4.3 Ugovora) 

a) Izvodač će imenovati Predstavnika Izvodača i dati mu sve potrebne ovlasti kako bi mogao nastupati u 

ime Izvodača na temelju Ugovora (članak 4.3.).  
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b) Izvođač će imenovati inženjera gradilišta, odnosno voditelja radova u svojstvu odgovorne osobe koja 

vodi građenje, odnosno pojedine radove. Inženjer gradilišta, odnosno voditelj radova odgovorni su za 

provedbu obveza iz članka 54. Zakona o gradnji. 

c) Izvođač će, u skladu sa čl. 55. Zakona o gradnji, imenovati glavnog inženjera gradilišta odgovornog za 

cjelovitost i međusobnu usklađenost radova, za međusobnu usklađenost provedbe obveza iz članka 54. 

Zakona o gradnji te koordinaciju i primjenu propisa kojima se uređuje sigurnost i zdravlje radnika tijekom 

izvođenja radova. 

d) Glavni inženjer gradilišta može biti istodobno i inženjer gradilišta jednog od izvođača, odnosno voditelj 

radova za određenu vrstu radova. 

e) Glavni inženjer gradilišta, inženjer gradilišta i voditelj radova mogu biti osobe koja ispunjavaju uvjete za 

obavljanje tih poslova prema posebnom zakonu. 

f) Predstavnik izvođača za vrijeme povremene i privremene odsutnosti može imenovati zamjenu što 

podliježe prethodnom odobrenju Inženjera.  

g) Zamjena Predstavnika izvođača može biti Glavni inženjer gradilišta ili neki od Inženjera gradilišta. 

h) Popis osoba u timu Predstavnika izvođača, sa imenima i funkcijama, zajedno s popisom ostalog osoblja 

koje će obavljati posebne dužnosti ili zadatke u sklopu Ugovora potrebno je dostaviti Inženjeru.  

i) Dužnosti Predstavnika izvođača su, ali nisu ograničene samo na to: 

(1) korespondencija s Inženjerom o tehničkim pitanjima 

(2) korespondencija s Inženjerom o komercijalnim pitanjima  

(3) potvrđivanje primitka uputa od Inženjera 

(4) sudjelovanje na svim sastancima koje organizira i na koje ga pozove Inženjer sukladno 

uvjetima Ugovora o pružanju usluga 

(5) dostava projekta  

(6) prijave za zauzeća kolosijeka  

(7) izvješćivanje o testiranju  

(8) sve ostalo što je potrebno za uspješno ispunjenje obveza iz Ugovora.  

j) Sve relevantne dokumente (osim građevinskog dnevnika koji se vodi sukladno Zakonu o gradnji i 

Pravilniku o načinu provedbe stručnog nadzora građenja, obrascu, uvjetima i načinu vođenja 

građevinskog dnevnika te o sadržaju završnog izvješća nadzornog inženjera (NN 111/14, 107/15) te 

listova građevinske knjige) potpisuje u ime Izvođača Predstavnik izvođača. 

 

5.4. DOKUMENTACIJA  

5.4.1. Dokumentacija Naručitelja (Članak 1.8. Ugovora) 

a) Dokumentaciju projekta „Rekonstrukcija željezničkog kolodvora Rijeka Brajdica i kontejnerskog terminala 

Brajdica na katastarskim česticama u katastarskoj općini Sušak (ovjereni primjerak projekta te sve 

dopune i izmjene) Naručitelj će predati Inženjeru. Izvođaču će ista biti predana tijekom sastanka koji 

prethodi Početku radova, tzv. „Kick off“ sastanku. 

b) Izvođač će u roku od 28 dana po preuzimanju dokumentacije Naručitelja iste pregledati te ako uoči 

greške ili nedostatak tehničke prirode o tome obavijestiti Inženjera (sukladno članku 1.8. Ugovora), i to u 

dokumentu koji je pripremljen za korištenje pri izvodenju Radova. 
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5.4.2. Dokumentacija Izvođača  

(Članak 4.1. i Članak 5 za potrebe radova na prometno-upravljačkom i signalno-sigurnosnom 

podsustavu Ugovora) 

Dokumentacija koju je Izvođač dužan izraditi sastoji se od: 

(1) Dokumentacije za potrebe izgradnje građevinskog, elektroenergetskog te prometno - 

upravljačkog i signalno - sigurnosnog podsustava; 

(2) Dokumentacije za potrebe operativnog izvođenja radova; 

(3) Dokumentacije za potrebe pokusnog rada; 

(4) Projekata izvedenog stanja  

(5) Priručnika za uporabu i održavanje 

 

5.4.2.1. Dokumentacije za potrebe izgradnje građevinskog, elektroenergetskog te prometno - 

upravljačkog i signalno - sigurnosnog podsustava 

a) Izvedbena projektna dokumentacija treba biti izrađena sukladno člancima 74. i 75. Zakona o gradnji. 

b) Dokumentaciju za potrebe izgradnje građevinskog i elektroenergetskog podsustava te prometno - 

upravljačkog i signalno - sigurnosnog podsustava (izvedbene projekte) kao i projekte izvedenog stanja 

dužan je izraditi od Izvođača angažiran projektant. Projektant je fizička osoba koja ima pravo projektirati 

u skladu sa odredbama Zakona o poslovima i djelatnostima prostornog uređenja i gradnje (NN 78/15). 

c) Dokumentacija za potrebe izgradnje prometno - upravljačkog i signalno - sigurnosnog podsustava mora 

biti izrađena u skladu s Prijedlogom izvođača opisanog u Knjizi 1 te Tehničkim specifikacijama 

(Zahtjevima Naručitelja) u Knjizi 3 Dokumentacije o nabavi. 

d) Izvođač je dužan za razrađeno tehničko rješenje (npr. skele i sl.) ukoliko je isto dimenzija koje prema 

Pravilniku o kontroli projekata (NN 32/14) podliježe kontroli, izvršiti kontrolu o svom trošku. 

e) Izvođač ima obvezu izraditi i svu ostalu dokumentaciju koja proizlazi iz zahtjeva propisanih u glavnom 

projektu, Zakonu o gradnji i ostalim zakonima i propisima odnosno iz zahtjeva koji proizlaze iz specifičnih 

zahtjeva vlasnika instalacija ili izdavatelja posebnih uvjeta (npr. Hrvatska Elektroprivreda, Hrvatske 

Vode, grad Rijeka i ostali). 

 

Indikativni popis izvedbene projektne dokumentacije: 

a) Popis izvedbenih projekata je indikativan i ne predstavlja konačan popis odnosno ne isključuje izradu 

bilo kojeg drugog izvedbenog projekta koji proizlazi iz zakona i pripadnih pravilnika, zahtjeva projekta 

odnosno izvođenja radova. 

 

Izvedbeni projekti građevinskog podsustava moraju sadržavati 

(1) geotehnički projekt 

(2) tehnološki projekt izvođenja pilota  

(3) nacrte/planove armature i oplata s iskazom, projekte betona; 

(4) nacrte i proračune skela;  

(5) projekte montaže (skela, nosača, panela zidova, propusta, provizorija i sl.); 
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(6) projekte demontaže i zbrinjavanja postojeće opreme; 

(7) radioničke nacrte svih potrebnih detalja (npr. detalje ograda i sl.) uključujući i detalje koji se 

dodaju iz tehnoloških razloga;  

(8) planove polaganja skretnica, pragova, prevodničkih uređaja, srcišta, detalje izvedbe završetaka 

štitnih tračnica itd., 

(9) statičke proračune detalja u slučaju izmjena glavnog projekta i sl. 

(10) dodatne geotehničke projekte za potrebe izgradnje dijela pruge u tunelu (tehnologiju iskopa 

tunela, potrebnu mehanizaciju i transport materijala iskopanog u tunelu, …) 

(11) nacrte i proračune zaštite građevinskih jama (izvođenje zaštite iskopa i osiguranje stabilnosti, 

način sniženja nivoa podzemne vode...) 

(12) potrebne strojarske dijelove projekta 

(13) projekt smještaja novih SS i TK uređaja u zgrade (arhitektonski i građevinski projekti sa svim 

potrebnim nacrtima, detaljima, shemama, izračunima i iskazima količina te projekti instalacija sa 

detaljnim prikazima tehničkih rješenja, svim potrebnim usklađenjima i detaljnim položajem 

smještaja i razvoda instalacija...) 

 

Izvedbeni projekti postrojenja za napajanje i drugih elektroenergetskih postrojenja moraju sadržavati: 

(1) Projekte rekonstrukcije kontaktne mreže na području kolodvora Brajdica 

(2) Projekte rasvjete i ostalih elektroenergetskih postrojenja na području kolodvora Brajdica 

(3) Projekte rekonstrukcije kontaktne mreže kolodvora po fazama  

(4) Projekt mjesnog i daljinskog upravljanja rastavljačima KM sa elektromotornim pogonom u 

kolodvoru 

(5) Projekti rasvjete i ostalih elektroenergetskih postrojenja u kolodvoru 

 

Izvedbeni projekti novog signalno-sigurnosnog uređaja moraju sadržavati:  

(1) Projekt centralnog signalno - sigurnosnog uređaja kolodvora Brajdica  

(2) Projekt MO Rijeka Brajdica – Sušak Pećine  

(3) Projekt sučelja prema susjednom kolodvoru Sušak Pećine (ISKRA/Lorenz) 

(4) Izvedbeni projekt ugradnje ŽCP-a u km 6+901 

(5) Izvedbeni projekt kabelske kanalizacije 

(6) Izvedbeni projekt napojnog uređaja 

 

Izvedbeni projekti telekomunikacijskih uređaja moraju sadržavati: 

(1) Nacrte smještaja uređaja u prostorije, načine spajanja i sl. 

(2) Izvedbeni projekt polaganja novog TK kabela (TD 59)  

(3) Izvedbeni projekt polaganja optičkog kabla u skladu sfaznošću projekta 

(4) Izvedbeni projekt proširenja postojeće ŽAT mreže 

(5) Izvedbeni projekt proširenja postojećeg SDH sustava  
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Način izrade i sastavni dijelovi izvedbenog projekta 

a) Izvedbeni projekti se moraju izraditi u skladu sa Pravilnikom o obveznom sadržaju i opremanju projekata 

građevina NN 64/2014; 

b) Projekti se mogu izrađivati pomoću programskih paketa na računalu; 

c) Za potrebe upravnog postupka i na gradilištu koriste se projekti ispisani, uvezani i izrađeni u skladu s 

odredbama ove točke; 

d) Cjelokupna izvedbena dokumentacija mora se isporučiti u 3 ispisane kopije na papiru i 1 digitalna kopija. 

 

5.4.2.2. Dokumentacije za potrebe operativnog izvođenja radova 

5.4.2.2.1. Vremenski plan (Članak 8.3)  

a) Izvođač će dostaviti detaljan Vremenski plan (sukladno članku 8.3.) Inženjeru na odobrenje u roku od 28 

(dvadeset osam) dana nakon primitka obavijesti o Datumu početka Radova na način kako bude 

propisano Ugovorom.  

b) Izvođač je dužan izraditi Vremenski plan koristeći Preliminarni Vremenski plan iz svoje ponude.  

c) Vremenski plan treba minimalno uključivati redoslijed kojim Izvođač namjerava izvoditi Radove, 

uključujući predviđeno vremensko određivanje svake faze projektiranja i njihovu međuovisnost s 

izvođenjem radova, Dokumentaciju Izvođača, nabavu, izradu Opreme i isporuku na Gradilište, izgradnju, 

montažu i ispitivanja koja su specificirana Ugovorom. 

d) Vremenski plan treba prikazati i planirana Sredstva kojima se planiraju izvršiti Radovi (materijale, 

strojeve, opremu i ljudske resurse). 

e) Za potrebe izrade dijela Vremenskog plana koji se odnosi na izvođenje radova Izvođač će uzeti u obzir 

zahtjeve iz točke 6.2. Prioriteti u izvođenju radova, dinamika izvođenja i ograničenja te zahtjeve i 

ograničenja navedena u točki 6.1.3. Pravo na pristup. Izvođač će u Vremenskom planu posebno 

istaknuti radove i rokove zahtjevane točkom 1.1. Uvod, odnosno točkom 6.2.1. b) i c) Dinamika 

izvođenja radova, organizacija i odvijanje prometa. 

f) Za radove u zoni odvijanja prometa Izvođač će posebno istaknuti radove za koje će biti potrebni zatvori 

pruge u trajanju od 8/12/24/48 sati. Za radove u tunelu Brajdica treba izraditi poseban detaljan raspored 

i trajanje višemjesečnih zatvora pruge.  

g) Potrebno je uključiti dovoljno detalja kako bi Izvođač Inženjeru dokazao svoju sposobnost da dovrši 

Radove u cjelini u skladu sa zahtjevima Ugovora i unutar zahtijevanih rokova. 

h) Vremenskim planom je potrebno posebice utvrditi, kod radova na prometno upravljačkom i signalno-

sigurnosnom podsustavu, kritične dugotrajne aktivnosti, kao što su testiranja konfiguracije ili roba s 

dugim vremenom isporuke koja se nabavlja od drugih dobavljača, te bilo kakva kašnjenja koja bi znatno 

mogla utjecati na dovršenje Ugovora. 

i) Vremenski plan Izvođača treba identificirati i detaljno opisati aktivnosti pod sljedećim naslovima: 

(1) Projektiranje uređaja,  

(2) Projektiranje sustava, 

(3) Razvoj softvera, 

(4) Nabava, 

(5) Proizvodnja,  
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(6) Tvornički pregled, 

(7) Tvorničko testiranje, 

(8) Dostava na Gradilište, 

(9) Redoslijed kojim Izvođač namjerava obavljati radove, uključujući očekivano vrijeme svake faze 

dostave nacrta (izvedbene projektne dokumentacije ako ih ima) 

- Izgradnja na otvorenoj pruzi (podijeljenu po poddionicama),  

- Izgradnja na kolodvorima (podijeljenu po etapama) 

- Izgradnja većih objekata (tunela) 

- Izgradnja kontaktne mreže 

- Instalacija SS uređaja  

- sve ostale aktivnosti ključne za praćenje razvoja i napretka projekta 

(10) Nabavu materijala i dostavu istih na gradilište 

(11) Deponiranje viška materijala, zbrinjavanje otpada 

(12) Uspostavu gradilišnih postrojenja  

(13) Izgradnju pomoćnih građevina, 

(14) Montažu 

(15) Testiranje, 

(16) Tehnički pregledi 

(17) Pokusni rad 

(18) Puštanje u pogon, 

(19) Ishođenje dozvola 

(20) Povrat polovnog Materijala 

(21) i sve ostalo relevantno za uspješno izvođenje radova sukladno Ugovorom preuzetoj obvezi. 

j) Vremenski plan treba uzeti u obzir i vrijeme potrebno za pregled te izdavanje odobrenja i suglasnosti od 

strane Inženjera kada se to traži u Tehničkim specifikacijama. 

k) U planu treba detaljno prikazati redoslijed odvijanja aktivnosti kako bi Inženjer mogao na osnovu istog 

planirati vrijeme pregleda i ispitivanja radova i materijala za koje je to potrebno. 

l) Izvođač će određenu vrstu radova trebati izvoditi paralelno s Naručiteljevim osobljem za održavanje. U 

tu svrhu će obje strane usko surađivati te maksimalno koordinirati radove. 

m) Vremenski plan treba biti dostavljen u štampanom papirnatom i u elektronskom obliku. Elektronski oblik 

treba biti sukladan software-u koji inače koristi Naručitelj.  

n) Nakon što Izvođač prvi put dostavi Inženjeru Vremenski plan na primjedbe i odobrenje, Inženjer će 

potvrditi svoje prihvaćanje Vremenskog plana, nakon čega Izvođač bez prethodnih konzultacija i 

odobrenja Inženjera ne smije mijenjati njegove bitne odredbe. Izvođač treba sačuvati primjerke ovog 

inicijalnog Vremenskog plana te ga koristiti kao 'baznu' verziju u odnosu na koju se prati budući 

napredak Radova. 

o) Ukoliko Inženjer vrati dostavljeni Vremenski plan na doradu, s obrazloženjem o uočenim manjkavostima, 

Izvođač ima obvezu izraditi novi revidirani Vremenski plan sukladno članku 8.3. Ugovora i uputama 
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Inženjera. Isto će Izvođač učiniti svaki puta ukoliko ga Inženjer upozori da je primijetio kašnjenje u 

izvođenju aktivnosti u odnosu na inicijalno usvojen Vremenski plan. 

 

5.4.2.2.2. Plan osiguranja kvalitete 

a) Izvođač će dostaviti detaljan Plan osiguranja kvalitete (POK) Nadzornom inženjeru na odobrenje u roku 

od 28 (dvadeset osam) dana nakon primitka obavijesti o Datumu početka Radova na način kako bude 

propisano Ugovorom.  

b) Izvođač je dužan izraditi POK koristeći Preliminarni Plan osiguranja kvalitete iz svoje ponude. 

c) Izvođač je dužan imenovati jednu osobu za upravljanje POK-om. Osoba odgovorna za Izvođačev POK 

će biti ovlaštena i kvalificirana donositi odluke o pitanjima kvalitete, biti će kontakt osoba između 

Inženjera i Izvođača za sva pitanja kvalitete te će biti odgovorna za izradu i naknadno ažuriranje POK-a. 

Osobe koje obavljaju kontrolu kvalitete i testiranja moraju biti neovisne od onih koji izvode radove. 

d) Predmetnim planom trebaju biti obuhvaćene kontrole kao što je navedeno u Ugovoru, kao i svake druge 

uobičajene i posebne kontrole koje Izvođač smatra potrebnim kako bi se osigurala kvaliteta izvođenja 

radova. 

e) Plan će za svaku kontrolnu aktivnosti opisati vrstu, način, opseg, vrijeme / frekvenciju, kriterije za 

odobrenja te dokumentacije za vođenje evidencije i tko je odgovoran za obavljanje djelatnosti.  

f) POK treba minimalno treba sadržavati, no ne ograničavati se samo na:  

(1) Detalje Ugovora, ime i reference Ugovora; 

(2) Sažetak zahtjeva Ugovora i aktivnosti osiguranja kvalitete, 

(3) Detalje organizacije osiguranja kvalitete od strane Izvođača, odgovornosti, kanale komunikacije, 

funkcije, iskustvo i kvalifikacije ključnog osoblja; 

(4) Potvrdu da su u programu osiguranja kvalitete razmotreni svi zahtjevi Ugovora zajedno s 

detaljima metoda kojim će se to osiguravati tijekom cijelog razdoblja izvođenja Ugovora; 

(5) Osiguranje kvalitete i procese kontrole kvalitete koje Izvođač predlaže za primjenu u izvođenju 

Ugovora; 

(6) Popis bilo kojih preporučenih ili primjenjivih radnih procedura, uobičajene prakse, standarda, 

specifikacija ili drugih dokumenata  

(7) Popis bilo kojih posebnih, dodatnih, dopunskih ili modificiranih procesa koji su potrebni za 

izvođenje Ugovora ili uputa da je potrebno predložiti takve procese; 

(8) Metodologiju, plan i popis tema za interne revizije osiguranja kvalitete, kao i za revizije 

osiguranja kvalitete Podizvođača; 

(9) Detalje o evidenciji koju će voditi Izvođač uključujući fazu pripreme, kao i razdoblje i način 

pohranjivanja; 

(10) Detalje o nabavi i evidenciji nabave i dopreme građevnih proizvoda i sklopova te detalje o 

prijavljenim i odobrenim tijelima koji će se koristiti u svrhu ocjenjivanja i provjere stalnosti 

svojstava; 

(11) Upravljanje podizvođačima i dobavljačima, te uvjeti njihovog POK-a. Mora biti detaljno 

objašnjeno: 
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- Na koji način je osigurano da se samo valjane i provjerene dokumente (projekte, 

nacrte …) koristiti za izvođenje radova; 

- Metoda bilježenja izmjena i dopuna dokumentacije; 

(12) Podatke o planiranoj kontroli (prethodnoj i tekućoj) građevnih proizvoda, sklopova i radova, o 

načinu otkrivanja nedostataka i procedurama za interventne akcije, itd. 

(13) Procedure u slučaju odstupanja, dopune ili izmjena na ugovornoj dokumentaciji. 

(14) Planove kvalifikacija za svaku aktivnost koja zahtijeva ispitivanje i testiranje;  

(15) Poveznice s postojećim sustavom osiguranja kvalitete koju koristi Izvođač.  

(16) Metodu ažuriranja dokumentacije o kvaliteti 

g) Ako Inženjer ne odobri dostavljeni plan on mora biti izmijenjen i dopunjen sukladno uputama Inženjera te 

u roku 7 dana ponovo dostavljen na odobrenje.  

h) POK treba biti dokument koji se stalno ažurira, te koji prati i razmatra razna pitanja glede kvalitete 

tijekom napredovanja Ugovora. Promjene u opsegu i sadržaju osiguranja kvalitete rada neće uzrokovati 

promjene u Ugovornom roku za izvođenje radova ili Ugovornom iznosu. 

i) Rezultate tih promjena Izvođač treba dostaviti Inženjeru navodeći pri tome sve ažurirane dijelove i 

eventualne korektivne radnje koje će poduzeti u obliku revizije postojećeg (važećeg) POK-a. 

j) Inženjer pridržava pravo vođenja neovisnih revizija Izvođačevog Plana Osiguranja Kvalitete. 

 

5.4.2.2.3. Prometno tehnološki elaborat 

a) U svrhu izvođenja radova na pruzi Izvođač je dužan, najmanje 28 dana prije planiranog početka radova 

na pruzi u zoni odvijanja prometa, izraditi Prometno tehnološki elaborat. Prometno tehnološki elaborat 

minimalno treba sadržavati, no ne ograničavati se samo na to:  

(1) Opis dionice pruge na kojoj se izvode radovi, 

(2) Detaljnu dinamiku izvođenja radova na pojedinim dijelovima dionice  

(3) Predviđeno vrijeme zatvora pruge,  

(4) Način odvijanja prometa za vrijeme izvođenja radova, 

(5) Grafikone prometa vlakova za vrijeme izvođenja pojedinih radova, 

(6) Kod izvođenja radova u kolodvorima prometno tehnološki elaborat obavezno mora sadržavati 

odredbe načina osiguranja kolodvora za vrijeme izvođenja radova po etapama, potreban broj 

osoblja za osiguranje putova vožnje, kao i sve potrebne radnje i preduvjete kako bi se promet 

odvijao na siguran način. 

(7) Za odvijanje prometa u kolodvoru koji nije osiguran SS uređajem potrebno je opisati rad 

prometnog osoblja  

b) Izvođač će dostaviti Prometno tehnološki elaborat Inženjeru i Naručitelju na odobrenje. 

c) Ako Inženjer ne odobri dostavljeni elaborat on mora biti izmijenjen i dopunjen sukladno uputama 

Inženjera te ponovo dostavljen na odobrenje. 

d) Promjene u opsegu i sadržaju Prometno tehnološkog elaborata neće uzrokovati promjene u Ugovornom 

roku za izvođenje radova ili Ugovornom iznosu. 
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e) Prije bilo kakvog početka radova i upotrebe javnih cesta, a za potrebe izvođenja radova na cestama ili 

uz ceste Izvođač je dužan izraditi projekt privremene regulacije cestovnog prometa koji minimalno treba 

sadržavati, no ne ograničavati se samo na to: 

(1) Naslovnu stranu 

(2) Sadržaj projekta 

(3) Tekstualni dio – Tehnički opis (s fotografijama, tablicama …) 

- Opis prometovanja vozila za vrijeme izvođenja radova 

- Opis dionica i faza izvođenja radova 

- Opis vremenskog trajanja privremene regulacije prometa 

- Vremenski plan (iz točke 5.4.2.2.1. samo glavne aktivnosti i da se vidi poveznica s 

fazama privremene regulacije prometa) 

(4) Grafički prilozi 

- Shematski prikaz na situacijskom nacrtu svih potrebnih znakova 

- Detaljnija razrada (ako je potrebno) kritičnih točaka 

f) Kod izvođenja radova preko željezničko-cestovnih prijelaza, u slučajevima kada Izvođač radova ima 

potrebu privremenog zatvaranja željezničko-cestovnog prijelaza, ili se ukaže potreba za zatvaranje 

željezničko-cestovnog prijelaza tijekom Radova, potrebno je izraditi Projekt privremene regulacije 

cestovnog prometa.  

g) Projekt privremene regulacije je potrebno izraditi najmanje 28 dana prije planiranih radova, a na 

predloženu privremenu regulaciju prometa Izvođač je dužan ishoditi suglasnost nadležne uprave za 

ceste i nadležne policijske uprave te sve zajedno dostaviti Inženjeru na odobrenje.  

 

5.4.2.2.4. Plan izvođenja radova 

a) Izvođač je dužan 14 dana prije Početka izvedbe radova izraditi i dostaviti Plan izvođenja radova u skladu 

s pravilnikom o zaštiti na radu na privremenim ili pokretnim gradilištima (NN 51/08). 

b) Izvođač je dužan izraditi Plan izvođenja radova koristeći Preliminarni Plan izvođenja radova iz svoje 

ponude.  

c) Izvođač je dužan Plan izvođenja radova dostaviti Inženjeru na kontrolu te po eventualnim primjedbama 

plan doraditi.  

d) Sukladno Pravilniku o zaštiti na radu na privremenim ili pokretnim gradilištima Izvođačeva je obveza da 

predoži osobu za Koordinatora zaštite na radu II, koju će Naručitelj imenovati. 

e) Izvođač je dužan poštivati odredbe vezane za zaštitu zdravlja, sigurnost na radu i zaštitu okoliša kako je 

navedeno u podčlanku 6.7. Ugovora i u hrvatskom zakonodavstvu. 

 

5.4.2.2.5. Plan zaštite okoliša 

a) Izvođač je dužan upoznati se i postupati u skladu s odgovarajućim dijelovima Studije utjecaja na okoliš 

odnosno uvjetima pojedinih državnih institucija zaduženih za zaštitu okoliša i kulturnih dobara izdanih u 

sklopu lokacijske dozvole odnosno procesa ishođenja građevinskih dozvola/potvrda glavnih projekata.  
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b) Izvođač je dužan, u roku od 28 (dvadeset osam) dana nakon primitka obavijesti o Datumu početka 

Radova, predati Plan zaštite okoliša. 

c) Plan zaštite okoliša minimalno treba sadržavati, no ne ograničavati se samo na to:  

- Situacijski plan gradilišta 

- Opis projekta i ključne datume 

- Razmještaj i označavanje površina za skladištenje različitih materijala, posebice kada 

se radi o opasnim materijalima i tvarima – zaštita od prolijevanja i zagađivanja tla 

istima; 

- Smjernice za održavanje primjerenog reda i zadovoljavajuće čistoće na gradilištu; 

- Korištenje sirovina i prirodnih resursa 

- Plan očuvanja energije 

- Ograničenja za ispuštanje u vodotoke 

- Zaštita voda, zbrinjavanje otpadnih voda i kontrola kvalitete okolnih voda 

- Praćenje kvalitete površinskih i podzemnih voda 

- Mjerenje emisija u zrak i kvalitete zraka 

- Zaštita od prekomjerne buke 

- Zaštita od prekomjerne prašine 

- Emisija energije, topline / radijacije / vibracija 

- Ograničenja za ispuštanje u tlo 

- Plan zbrinjavanja otpada i nusproizvoda 

- Plan sanacija u slučaju zagađenja zemljišta  

- Uvjete pod kojima se rukuje različitim materijalima; 

- Uvjete pod kojima se koriste i premještaju ili uklanjaju opasni materijali; 

- Prijevoz opasnih tvari 

- Žaštita od požara i plan evakuacije 

- Plan postupanja u hitnim situacijama 

Dodaci: 

- Izvještaj o incidentima 

- Popis telefonskih brojeva osoba koje se zovu u hitnim situacijama 

 

5.4.2.3. Dokumentacije za potrebe pokusnog rada 

a) Izvođač je dužan, za potrebe ispitivanja ispunjenja bitnih zahtjeva za građevinu građevinskog i 

elektroenergetskog sustava pokusnim radom izraditi i dostaviti Naručitelju (čl. 143. Zakona o gradnji, 

odnosno čl. 51. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti željezničkog prometa (NN 82/13, 18/15, 110/15): 

(1) plan i program ispitivanja bitnih zahtjeva za građevinu u tijeku pokusnog rada,  
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(2) plan i program ispitivanja zadovoljavanja uvjeta priključenja građevine na energetsku 

infrastrukturu, ako je sukladno posebnom propisu određen posebnim uvjetima; 

(3) usporedne vrijednosti parametara koji se ispituju u pokusnom radu i vrijednosti tolerancije,  

(4) predviđeni završetak pokusnog rada. 

b) Izvođač je dužan, za potrebe ispitivanja ispunjenja zahtjeva prometno - upravljačkog i signalno - 

sigurnosnog sustava za pokusnim radom, izraditi i dostaviti Inženjeru i Naručitelju dokumentaciju 

definiranu u točki 6.3.1.1.1. Interni tehnički pregled odnosno svu ostalu dokumentaciju koju zahtijeva 

Agencija za sigurnost željezničkog prometa.  

 

5.4.2.4. Dokumentacija izvedenog stanja 

a) Izvođač je dužan prije konačnog preuzimanja Radova dostaviti Inženjeru na odobrenje, sukladno članku 

10.1. Ugovora, sve projekte izvedenog stanja.  

b) Izvođač je dužan izraditi Projekt izvedenog stanja. 

c) Projekt izvedenog stanja mora sadržavati: 

(1) sve vidljive (promjene geometrije) stvarno izvedene radove koje je odredio odnosno prihvatio 

projektant i nadzorni inženjer; 

(2) sve nevidljive promjene (promjene svojstava ugrađenih materijala/građevnih proizvoda, 

promjene bitnih zahtjeva) koje je odredio odnosno prihvatio projektant i nadzorni inženjer 

d) Dokumentacija se mora izraditi na hrvatskom jeziku i mora se isporučiti u 3 ispisane kopije na papiru i 1 

digitalna kopija u razini detalja nacrta, točnosti i mjerilu kao i originalni glavni/izvedbeni nacrti. 

e) Izvođač je dužan izraditi i snimku izvedenog stanja svih podzemnih instalacija (katastar vodova plina, 

struje, vode, kanalizacije, telekomunikacija...) navedenih u Nacrtima odnosno svih ostalih koje naknadno 

detektira pri izvođenju radova. 

f) Snimak izvedenog stanja podzemnih instalacija Izvođač je dužan izraditi u skladu sa Pravilnikom o 

katastru vodova (NN 71/08, 148/09). 

g) Snimke izvedenog stanja moraju se izraditi na hrvatskom jeziku u odgovarajućem mjerilu i moraju se 

isporučiti u 3 ispisane kopije na papiru i 1 digitalna kopija. 

h) Geodetski snimak izvedenog stanja (pruge i objekata) za katastar izrađuje Izvođač radova. 

 

5.4.2.5. Priručnici o rukovanju i održavanju 

a) Detaljni priručnici o rukovanju i održavanju željezničkih podsustava će se dostaviti Inženjeru na 

odobrenje po dovršetku svih radova na pojedinoj poddionici, najkasnije na način i u rokovima određenim 

u točki 6.3.1.1.1. Interni tehnički pregled. 

b) Priručnici će biti u formi dogovorenoj s Inženjerom i Naručiteljem. Predaju se u tri štampana i tri digitalna 

primjerka na hrvatskom jeziku.  

 

5.4.2.6. Uputa o rukovanju prometno upravljačkim i signalno sigurnosnim infrastrukturnim 

podsustavom  

a) Uputa o rukovanju prometno - upravljačkim i signalno - sigurnosnim infrastrukturnim podsustavom 

pojedinog kolodvora mora sadržavati: 
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(1) Opis svih elemenata koji čine sučelje čovjek-stroj (MMI); 

(2) Popis simbola, skraćenica, naredbi i svih oznaka koje su prikazane na MMI; 

(3) Popis indikacija i alarma koji se prikazuju na MMI   

(4) Detaljan opis područja obuhvata signalno - sigurnosnog uređaja u predmetnom kolodvoru i svih 

sučelja prema susjednim kolodvorima; 

(5) Popis svih signala u predmetnom kolodvoru s pripadajućim stacionažama; 

(6) Detaljan opis svih naredbi, radnji i opis načina izvršenja naredbe. 

 

5.4.3. Pregled dokumentacije  

a) U svim slučajevima gdje se u ovim Tehničkim specifikacijama traži dostavljanje informacija (izvedbenih 

projekata, relevantnih nacrta, planova, ispisa, priručnika i uputa o rukovanju i održavanju, projekata 

izvedenog stanja i svih ostalih dokumenata) Inženjeru na odobrenje, Izvođač treba osigurati tri 

štampana primjerka dokumentacije. 

b) Nakon dostavljanja dokumentacije Inženjeru, Izvođač će unutar 28 dana biti obaviješten o Kategoriji u 

koju je dokumentacija smještena. Značenja tri Kategorije su sljedeća: 

Kategorija 1 – Pregledano i odobreno 

Kategorija 2 – Pregledano, vraćeno na doradu, 

Kategorija 3 – Pregledano i odbijeno, 

c) Dobivanje obavijesti o Kategoriji 1 znači da je Inženjer pregledao dostavljenu dokumentaciju, da je 

dokumentacija izrađena sukladno Glavnom projektu ili zahtjevima Naručitelja te Izvođač može 

započeti / nastaviti s relevantnim Radovima. 

d) Dobivanje obavijesti o Kategoriji 2 znači da je Inženjer pregledao dostavljenu dokumentaciju, da je istu 

potrebno izmijeniti / dopuniti u mjeri koju je naznačio Inženjer i potom je ponovno dostaviti Inženjeru na 

kontrolu dok se ne dobije klasifikacija Kategorije 1. Izvođač može započeti / nastaviti s relevantnim 

dijelom Radova ovisno o uputama koje je dao Inženjer. 

e) Dobivanje obavijesti o Kategoriji 3 znači da je Inženjer pregledao dostavljenu dokumentaciju, da 

dokumentacija nije izrađena sukladno Glavnom projektu ili zahtjevima Naručitelja te Izvođač mora 

korigirati istu prije ponovnog podnošenja Inženjeru za klasifikaciju unutar Kategorije 1. Izvođač ne 

može započeti / nastaviti s relevantnim Radovima / dijelom Radova. 

f) Tijekom cijelog trajanja Ugovora Izvođač treba izraditi i voditi u potpunosti ažurirani indeks nacrta i 

dokumenata u kojem su prikazani svi brojevi dokumenata i naslovi te njihov status u odnosu na 

dostavljanje i kategorije revizije. Jedan primjerak trenutnog indeksa Izvođač treba priložiti mjesečnom 

Izvještaju o napretku. 

g) U slučaju da Izvođač unutar 28 dana ne primi povratnu informaciju o Kategoriji revizije pro forma, 

Izvođač se time ne oslobađa obveze nastavka s aktivnostima projektiranja kako bi se ispunio 

Vremenski plan Ugovora. U slučaju da se u dokumentaciji za koju nije bilo povratne informacije o 

Kategoriji revizije, naknadno pokaže neka greška ili nesukladnost sa zahtjevima Naručitelja, Izvođač 

će biti dužan, u sklopu Ugovora, korigirati dokumentaciju bez ikakvih dodatnih troškova.  
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5.4.4. Dokumentacija na gradilištu  

a) Izvođač na Gradilištu treba čuvati jedan primjerak Ugovora zajedno sa svim pratećim dokumentima, 

projektima i nacrtima izrađenim u sklopu projekta, uključujući i one koje je dostavio Inženjeru na 

odobrenje te sve dokumente u skladu s čl. 135. Zakona o gradnji. 

b) Cjelokupnu dokumentaciju koja će se čuvati na Gradilištu u skladu sa Zakonom o gradnji Izvođač je 

dužan dostaviti Inženjeru na pregled najkasnije u roku od 14 dana prije početka izvedbe Radova.  

 

5.4.4.1. Građevinski dnevnik 

a) Izvođač je dužan na gradilištu voditi građevinski dnevnik.  

b) Plan vođenja dnevnika vezano na vrste radova i na plan aktivnosti na gradilištu će dogovoriti s 

Inženjerom.  

c) Građevinski dnevnik je dužan ispunjavati svakodnevno.  

d) Građevinski dnevnik se vodi u dvije parice (original i kopija) koju potpisuju Inženjer gradilišta i Nadzorni 

inženjer.  

e) Detaljne upute o vođenju građevinskog dnevnika opisane su u Pravilniku o načinu provedbe stručnog 

nadzora građenja, obrascu, uvjetima i načinu vođenja građevinskog dnevnika te o sadržaju završnog 

izvješća nadzornog inženjera (NN 111/14). 

 

5.4.4.2. Građevinska knjiga  

a) Građevinska knjiga je najvažniji dokument u naplati izvedenih radova. Kroz građevinsku knjigu radi se 

obračun izvedenih radova prema stavkama iz troškovnika. Građevinsku knjigu vodi Izvođač. 

b) Izvođač je dužan voditi građevinsku knjigu i ako su radovi ugovoreni po sistemu “ključ u ruke”, za stavke 

gdje je cijena dana u paušalnom iznosu ili sl. 

c) U građevinsku knjigu upisuju se točni podaci o izmjerama i količinama stvarno izvedenih radova po 

odgovarajućim stavkama iz troškovnika i služi kao dokaz (dokument) za obračun i naplatu radova. Po 

potrebi, u građevinsku knjigu ucrtavaju se i odgovarajuće skice. 

d) Izvođač radova je dužan izrađivati potrebne obračunske nacrte koji se smatraju sastavnim dijelom 

građevinske knjige. Obračunski nacrti koji se smatraju sastavnim dijelom građevinske knjige, vode se u 

jednom primjerku na kopiji izvedbenog projekta. 

e) Sve se promjene upisuju u više boja. Uz obračunski nacrt mogu biti priključeni i posebni značajniji detalji 

sa pozivom na građevinski dnevnik (npr. nalog kada je, iz kojeg razloga i od koga naređena izmjena). 

f) Građevinsku knjigu, obračunske nacrte i sve ostale privitke (skice, detalje i sl.) potpisuje Inženjer 

gradilišta, a svojim potpisom, nakon pregleda, ovjerava Nadzorni inženjer. Građevinska knjiga se 

potpisuje i ovjerava najmanje jednom mjesečno. 

g) Građevinska knjiga vodi se u jednom primjerku na način da svaka stavka iz troškovnika ima svoj zasebni 

list. Ista služi kao dokaz za obračun i naplatu Radova i ovjerava je Nadzorni inženjer.  

h) Po pregledu i ovjeri listova građevinske knjige i obračunskih nacrta od strane Nadzornog inženjera, a po 

ispostavljanju privremenih obračunskih situacija, Izvođač je dužan ovjerene listove skenirati u pdf 

formatu te na CD/DVD dostaviti Inženjeru za njegove potrebe i potrebe Naručitelja. 
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i) Uz Obračun po dovršetku Izvođač je dužan cijelu knjigu skenirati, logično složiti i predati Inženjeru sa 

Zahtjevom za izdavanje Privremene situacije. Naručitelj i/ili Inženjer može zahtijevati i papirnatu kopiju 

svih listova građevinske knjige. 

j) Uz Obračun po dovršetku potrebno je dostaviti i tabelar „više – manje“ radova ovjeren od Inženjera 

gradilišta, Predstavnika izvođača te Nadzornog inženjera i Inženjera. 

k) Listovi građevinske knjige ispisuju se kemijskom olovkom plave ili crne boje ili se u istim bojama ispisuju 

na pisaču. 

l) Nečitljive ispravke u građevinskoj knjizi nisu dozvoljene od strane Izvođača. Ukoliko dođe do greške u 

računu, greška se precrta jednom crtom tako da je sadržaj ispod vidljiv i provjerljiv, a ispod se napiše 

ispravan izračun. 

m) Nadzorni inženjer listove građevinske knjige, obračunske nacrte i sve ostale privitke (skice, detalje i sl.) 

ovjerava kemijskom olovkom crvene boje. 

n) Korekcije od strane Nadzornog inženjera na listove građevinske knjige, dokaznice količina te 

obračunske nacrte se unose također kemijskom olovkom crvene boje. 

 

5.5. SASTANCI, IZVJEŠTAJI I KORESPONDENCIJA 

a) Sastanci i izvještaji su potrebni kako bi se olakšalo praćenje Radova. Procjenjivat će se pravovremenost 

podnošenja izvješća, njihova preciznost i sveobuhvatnost.  

b) Tjedni i mjesečni sastanci o napretku održavat će se redovito, u prisutnosti predstavnika Inženjera, 

Izvođača i Naručitelja. 

c) Osim gore navedenih zahtjeva glede sastanaka i izvještaja, Izvođač je obvezan izraditi predloške i/ili 

sažetke dnevnih/tjednih/mjesečnih izvještaja te ih dostaviti Inženjeru na pregled i odobrenje.  

d) Inženjer može, s vremena na vrijeme, kako Radovi napreduju, izdavati revidirane zahtjeve glede tog 

formata izvještaja. 

e) Izvještaje treba dostavljati u dovoljnom broju kopija sukladno dogovoru na pripremnom sastanku, ovisno 

o odobrenju Inženjera. 

f) Svi izvještaji i ostali pisani dokumenti/obavijesti bit će na hrvatskom jeziku (navedeno u Dodatku ponudi 

sukladno članku 1.4. Ugovora).  

g) Svi pisani dokumenti moraju biti u skladu s hrvatskim zakonima (Zakon o gradnji i ostali primjenjivi 

zakoni i uredbe) i na hrvatskom jeziku. 

h) Izvještaji će se predavati osobno ili preporučenom poštom, zajedno s elektronskom verzijom, i neće se 

smatrati važećim ako su poslana samo faksom ili elektronskom poštom. 

 

5.5.1. Sastanci 

5.5.1.1. Pripremni sastanak (eng. „kick-off meeting“)  

a) Pripremni sastanak za sve uključene strane organizirati će Naručitelj, unutar trideset pet (35) dana od 

potpisa Sporazuma, kako bi upoznao sve strane i potvrdio jasnu podjelu odgovornosti i dodjelu 

zadataka. 



IZVOĐENJE RADOVA NA PROJEKTU  

„Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata“

 

 

 
PRETHODNO SAVJETOVANJE – Opis predmeta nabave_Tehničke specifikacije 1.dio_HŽI 63/83 

 

b) Inženjer će Izvođaču isporučiti cjelokupnu projektnu dokumentaciju (ovjerene glavne projekte i sve 

dopune i izmjene), uključujući i elaborat iskolčenja te građevinske dozvole koje su mu potrebne za 

izvođenje radova. 

 

5.5.1.2. Spremnost Izvođača za Početak Radova na Gradilištu  

a) Inženjer će obavijestiti lzvođača, sukladno članku 8.1. Ugovora o datumu Početka radova.  

b) Izvođač će Inženjeru potvrditi, u pisanoj formi, da su sve njegove obveze ispunjene te da su obavljeni svi 

pripremni Radovi i aktivnosti koji su potrebni za početak Radova na Gradilištu. Isto tako će potvrditi da 

će s izvedbom radova započeti što je prije razumno moguće.  

c) Nakon što Izvođač obavijesti Inženjera o spremnosti za izvođenje radova, Inženjer će o tome obavijestiti 

Naručitelja i organizirati sastanak za početak radova na gradilištu. 

 

5.5.1.3. Sastanak za Početak Radova na Gradilištu  

a) Cilj sastanaka je osigurati postojanje zajedničkog razumijevanja početnih aktivnosti i obveza, utvrditi 

dostupnost i cjelovitost dokumentacije, komunikacijske procedure, uloge ključnog osoblja itd. 

b) Ovaj sastanak će organizirati Inženjer (nakon dostavljenih planova navedenih u točkama 5.4.2.2.1., 

5.4.2.2.2., 5.4.2.2.4. i 5.4.2.2.5.) u nazočnosti predstavnika Izvođača i Naručitelja i svih ostalih uključenih 

strana (predstavnika HŽI-a koji su odgovorni za odvijanje prometa, ukapčanje i iskapčanje napajanja te, 

ako je, potrebno predstavnika lokalnih vlasti). 

c) Potrebno je raspraviti sve probleme, neslaganja i/ili rizike do tada prepoznate te definirati mjere 

rješavanja i razmotriti obveze. 

d) Zaključak ovog sastanka treba biti da je Izvođač spreman za početka Radova te da su zadovoljeni svi 

preduvjeti. 

e) Predloženi dnevni red Sastanka za početak radova je: 

(1) Uvod i predstavljanje prisutnih 

(2) Dodatno predstavljanje sudionika u gradnji i njihovih funkcija 

(3) Izvođač radova 

(4) Inženjer / Nadzorni inženjer 

(5) Naručitelj – krajnji korisnik 

(6) Projektant 

(7) Ugovorna dokumentacija 

(8) Osiguranja 

(9) Vijeće za rješavanje sporova 

(10) Način korespondencije 

(11) Nacrti i informacije od Naručitelja / Inženjera 

(12) Vremenski plan - Početak i ostali ključni datumi 

(13) Procedura odobrenja projektne dokumentacije 

(14) Podizvođači 
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(15) Zaposjedanje gradilišta, pristup na gradilište, radni pojas 

(16) Postojeći uvjeti na gradilištu 

(17) Organizacija gradilišta 

(18) Gradilišne ploče 

(19) Privremeni priključci: voda, struja, telefon, plin, Internet 

(20) Radno vrijeme 

(21) Sigurnost i zaštita na gradilištu, čistoća i urednost, zaštita okoliša 

(22) Postupci u slučaju nužde, telefonski kontakt izvan radnog vremena 

(23) Procedura plaćanja i predložak situacije  

(24) Izvođačeva pitanja 

(25) Različito 

(26) Određivanje datuma/dana prvog tjednog/mjesečnog sastanka o napredovanju radova 

 

5.5.1.4. Sastanci o napredovanju radova – tjedni/mjesečni 

a) Tjedni sastanak će se održavati jednom tjedno u vrijeme kako je dogovoreno na sastanku pred početak 

radova. 

b) Tjedni sastanak je operativni sastanak u svrhu praćenja napredovanja radova u odnosu na odobreni 

Vremenski plan te rješavanja otvorenih pitanja na gradilištu, prvenstveno vezanih na isporuku i 

pojašnjenja tehničke dokumentacije, pravo na pristup, tehničke uvjete izvođenja radova, radove u zoni 

odvijanja prometa i sl. Dnevni red i zapisnik sastavlja i distribuira Inženjer. 

c) Mjesečni sastanak će se održavati jednom mjesečno u vrijeme kako je dogovoreno na sastanku pred 

početak radova. 

d) Mjesečni sastanak je formalan sastanak u svrhu razmjene informacija i procedura te se temelji na 

stalnom dnevnom redu. Dnevni red i zapisnik sastavlja i distribuira Inženjer. 

e) Prije mjesečnog sastanka o napretku radova Izvođač je dužan dostaviti Inženjeru Mjesečni izvještaj o 

napretku radova i Vremenski plan za tekući i sljedeći mjesec koji je sukladan zadnjem odobrenom 

generalnom Vremenskom planu.  

f) Inženjer treba imati dovoljno vremena za pregled dostavljenog Izvještaja o napretku i Vremenskog plana 

kako bi mogao uočiti potencijalne probleme te pripremiti prijedloge za rješavanje istih. 

g) Predloženi dnevni red Mjesečnog sastanka o napretku radova je: 

(1) Evidencija prisutnih – obrazloženje odsutnosti 

(2) Prihvaćanje dnevnog reda 

(3) Prihvaćanje / korekcija zapisnika s prethodnog mjesečnog sastanka 

(4) Sigurnost i zaštita na radu te zaštita okoliša 

(5) Dozvole, ugovori, imenovanja te imovinsko pravni poslovi 

(6) Projektna dokumentacija 

- Naručitelja 
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- Izvođača 

- Nacrti izvedenog stanja 

(7) Korisnički priručnici 

(8) Gradilišna dokumentacija 

(9) Napredak radova 

(10) Usporedba s odobrenim Vremenskim planom s posebnim naglaskom na rokove zahtijevane 

točkom 1.1. Uvod, odnosno točkom 6.2.1. a), b) i c) Dinamika izvođenja radova, organizacija i 

odvijanje prometa 

(11) Metodologija 

(12) Osiguranje kvalitete 

(13) Testiranja 

(14) Plaćanja i potraživanja Izvođača, Naručitelja 

(15) Razno 

(16) Evidencija dostavljene dokumentacije 

(17) Datum sljedećeg sastanka  

 

5.5.1.5. Sastanci na zahtjev 

a) Sastanci na zahtjev održavaju se prema potrebi i na zahtjev jednog od sudionika u gradnji, obično samo 

s jednom temom, kao što je promjena projekta ili potraživanje.  

b) Potrebno je tražiti minimalnu nazočnost kako bi se osiguralo brzo donošenje učinkovitih odluka. 

 

5.5.1.6. Sastanci Odbora za praćenje 

a) Naručitelj će, ukoliko smatra potrebnim, predložiti osnivanje Odbora za praćenje projekta.  

b) Odbor za praćenje projekta će biti sastavljen od po dva člana Naručitelja i Izvođača i to iz upravljačke 

strukture te jednog člana Inženjera. 

c) Sastanci Odbora za praćenje će se održavati najmanje jednom u 3 mjeseca, a služit će za potrebe 

praćenja napredovanja Radova od strane upravljačkih struktura Naručitelja i Izvođača. 

 

5.5.2. Izvještaji i korespodencija  

5.5.2.1. Izvještaj o napretku radova (Članak 4.21 Ugovora) 

a) Nakon podnošenja i prihvaćanja inicijalnog Vremenskog plana kako je naprijed opisano, Izvođač treba 

pratiti napredak projekta u usporedbi s Vremenskim planom i koristiti te informacije pri izradi Mjesečnog 

izvještaja o napretku kojeg treba dostaviti Inženjeru.  

b) Izvođač treba predavati svoje Izvještaje o napretku u roku 7 dana po isteku mjeseca za protekli mjesec. 

c) Izvještaj Izvođača treba biti sličnog formata kao i izvještaj Inženjera te treba osigurati neke informacije za 

Izvještaj Inženjera. Ta dva izvještaja čitat će se zajedno. Ključni dijelovi Mjesečnog izvještaja o napretku 

su bilo koje neriješene informacije, neriješeni problemi te potraživanja za dodatnim vremenom i/ili 
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sredstvima. Za bilo koje neslaganje između izvještaja Izvođača i mjesečnog izvještaja Inženjera tražit će 

se dodatno objašnjenje obje strane. 

d) Tijekom faze projektiranja Radova, Mjesečni izvještaj će se odnositi na napredak projektiranja, obavijesti 

koje su strane izmijenile, moguće novonastale probleme i dogovorena rješenja, informacije glede 

pripremnih Radova na Gradilištu Izvođača ili manjih Radova na Gradilištu koji se izvode izvan zone 

odvijanja prometa.  

e) Kada Radovi otpočnu, Mjesečni izvještaj Izvođača treba prikazivati stvarni napredak Radova do kraja 

prethodnog mjeseca. Izvješće o napretku se smatra kao dio prateće dokumentacije koja se dostavlja 

Inženjeru uz zahtjev za izdavanje privremene obračunske situacije. 

f) Sadržaj Izvještaja o napretku Izvođača treba biti u skladu s Ugovorom, članak 4.21. Ugovora te 

uključivati minimalno sljedeće informacije, ali ne treba se ograničiti samo na iste:  

(1) Komentare o napretku u proteklom mjesecu uključujući bilo koja odstupanja od planiranih 

aktivnosti,  

(2) Komentare o problemima i ograničenjima na koje se naišlo te prognoze o budućim 

ograničenjima, 

(3) Prikaz dinamike izvedenih radova u odnosu na važeći (prihvaćeni) Vremenski plan s trenutnom 

projekcijom očekivanog datuma završetka s posebnim naglaskom na rokove zahtijevane 

točkom 1.1. Uvod, odnosno točkom 6.2.1. a), b) i c) Dinamika izvođenja radova, organizacija i 

odvijanje prometa, 

(4) Financijske pokazatelje, 

(5) Krivulja protoka novca („cash-flow“), 

(6) Popis dostavljenih dokaza kvalitete materijala, 

(7) Popis zahtjeva za informacijama, 

(8) Popis otvorenih tehničkih pitanja i status financijskih potraživanja 

(9) Popis isporučene dokumentacije te status Kategorije pregleda 

(10) Komentare o pitanjima sustava, uključujući, no ne ograničivši se na sučelja, pouzdanost i 

edukaciju 

(11) Pregled resursa: 

- Plan Nabave i Proizvodnje, istaknuvši stavke s dugim vremenom isporuke s 

dobavljačem izvan organizacije Izvođača, 

- Raspored isporuke uređaja na Gradilište 

- Izvještaj o ljudskim resursima 

- Strojevi 

(12) Plan za ostvarenje ključnih rokova/važnih etapa projekta navedenih u točkama 1.1. Uvod i 

6.2.1. a), b) i c) Dinamika izvođenja radova, organizacija i odvijanje prometa , 

(13) Grafikone za sve aktivnosti, koji prikazuju usporedbu stvarnog i planiranog napretka, slike o 

napredovanju radova, 

(14) Opis planiranih radova za naredni period uključujući i zahtjeve za zatvor pruge, 

(15) Zahtjeve za pristup Gradilištu (dijelu Gradilišta), 
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(16) Izvještaj o stanju zaštite na radu i eventualnim nezgodama, 

(17) Izvještaj o stanju zaštite okoliša i eventualnim izvanrednim onečišćenjima,  

(18) Listove građevinske knjige ovjerene od strane nadzornog inženjera (skenirane u PDF formatu, 

priložene na CD/DVD), 

(19) Svu ostalu dokumentaciju u skladu s Ugovorom, Zahtjevima Naručitelja i zahtjevima Nadzornog 

inženjera. 

g) Izvođač treba pripremiti Izvještaj o napretku radova te predati četiri tiskana primjerka Izvještaja o 

napretku Nadzornom inženjeru na reviziju prije svakog prethodno dogovorenog Sastanka o napretku 

radova. Izvještaj o napretku radova treba predati i u elektroničkom obliku na CD-u / DVD-u. 

 

5.5.2.2. Kopiranje korespondencije  

a) Korespondencija između sudionika u gradnji postaje važeća kada su s predmetom korespondencije 

upoznata sva tri sudionika u gradnji: Inženjer, Naručitelj i Izvođač sukladno članku 1.3. Ugovora. 

 

5.5.3. Smještaj za Inženjera 

a) Izvođač treba osigurati smještaj za Inženjera, ali se isti ne iskazuje posebno u troškovniku već treba biti 

uključen u ukupnu cijenu ponude. 

b) Izvođač će osigurati i održavati gradilišni ured za Inženjera i njegovo osoblje, a isti treba biti potpuno 

opremljen i spreman za korištenje u roku od 7 dana od Datuma početka radova. 

c) Izvođač će osigurati redovno čišćenje ureda Inženjera, uključujući sva potrebna sredstva za čišćenje i 

higijenske proizvode. 

d) Ured će uključivati prostoriju za Inženjera, prostorije za nadzorne inženjere (minimalno 3 prostorije po 15 

m2), salu za sastanke (za najmanje 20 osoba), prostorije za kuhinju i WC. 

e) Ured će biti vodootporan, toplinski i zvučno izoliran te prikladno uređen, opremljen sustavom grijanja, 

ventilacije i klimatizacije te priključen na struju, vodovod i odvodnju. Ured mora biti priključen na javnu 

telefonsku i internet mrežu koja neće biti dio Izvođačevog internog telefonskog ili internet sustava. U 

uredu je potrebno osigurati sav potreban uredski namještaj (za cca 10 osoba Inženjera u pripadnim 

prostorijama i minimalno 20 osoba u sali za sastanke) te sanitarnu opremu WC-a. 

f) U blizini ureda potrebno je osigurati dovoljan broj parkirnih mjesta za potrebe članova tima Inženjera. 

 

6. IZVOĐENJE RADOVA  

6.1. UVJETI IZVOĐENJA RADOVA NA GRADILIŠTU 

6.1.1. Općenito 

a) Aktivnosti Izvođača započet će izvođenjem pripremnih radova i radovima projektiranja. Aktivnosti na 

Gradilištu potrebno je organizirati u suradnji s Inženjerom, a sve aktivnosti potrebno je organizirati na 

način da se optimizira potrebno vrijeme za dovršetak te da se smetnje za prometovanje vlakova svedu 

na minimum. 

b) Kako je zatraženo u Dokumentaciji o nabavi, Knjizi 1, Ponuditelj u svojoj Ponudi treba predstaviti 

Preliminarni Vremenski plan, Preliminarni plan osiguranja kvalitete, Preliminarni plan izvođenja radova te 
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posebno, za potrebe izgradnje prometno - upravljačkog i signalno - sigurnosnog podsustava, Prijedlog 

izvođača. 

c) Prije početka izvođenja Radova Izvođač mora izraditi svu dokumentaciju u skladu sa točkom 5.4.2. 

Dokumentacija Izvođača, a posebno Vremenski plan, Plan osiguranja kvalitete, Plan izvođenja radova, 

Prometno tehnološki elaborat, Plan zaštite okoliša sa Operativnim planom mjera za slučaj izvanrednih i 

iznenadnih onečišćenja s mjerama sprječavanja, širenja i uklanjanja onečišćenja te dio izvedbenih 

projekata koji se odnosi na dio Radova koji se namjerava izvoditi. Radovi mogu započeti tek nakon što 

Inženjer odobri tu dokumentaciju. 

d) Izvođač treba biti spreman promijeniti planove predložene u svojoj Ponudi odnosno Vremenski plan i 

plan izvođenja radova izrađen prije početka izvođenja Radova ako Naručitelju uslijed opravdanih razloga 

ti Planovi ne odgovaraju i ne omogućavaju optimalne rezultate, imajući u vidu zahtjeve definirane u ovim 

Tehničkim specifikacijama, a posebno u točki 6.2. Prioriteti u izvođenju radova, dinamika izvođenja i 

ograničenja. Naručitelj može inzistirati na većem angažmanu ljudstva u svrhu skraćivanja razdoblja 

radova.  

e) Prije početka izvođenja radova Izvođač je dužan dostaviti sve potrebne dokumente (sredstva osiguranja) 

u skladu sa točkom 5.3.1. Odgovornosti izvođača i Ugovorom, a posebno, sredstvo osiguranja za 

izvršenje Ugovora, garancija za povrat predujma i odgovarajuće police osiguranja.  

f) Prije početka izvođenja radova Izvođač je dužan za sve građevne proizvode i sklopove koje namjerava 

ugraditi, u svrhu ocjenjivanja stalnosti svojstava, dostaviti nadzornom inženjeru na odobrenje svu 

odgovarajuću dokumentaciju u skladu sa Zakonima, Pravilnicima, Tehničkim propisima i ovim Tehničkim 

specifikacijama.  

g) Za sve radove koji se odvijaju u zoni odvijanja prometa Izvođač treba imati prethodno izrađen Prometno 

tehnološki elaborat te na temelju njega dostaviti detaljno razrađen Plan izvođenja radova u zatvorima 

pruge, za svaki dio Radova najmanje 14 dana prije termina za koji su planirani ti radovi. Radovi mogu 

započeti tek nakon što Inženjer odobri taj Plan.  

h) Ponuditelj treba uzeti u obzir moguće radove tijekom noći i radove tijekom vikenda uslijed prikladnijih 

operativnih uvjeta, posebice u konačnoj fazi testiranja i puštanja sustava u pogon.  

i) Radovi u kolodvorskim zgradama trebaju biti organizirani na način da se velik broj aktivnosti dovrši u 

najkraćem mogućem vremenu kako bi se na minimum svelo ometanje uvjeta rada u susjednim 

prostorima. 

 

6.1.2. Gradilište 

a) Izvođač treba urediti Gradilište u skladu sa čl. 133 i 134 Zakona o gradnji te Uredbama komisije 

(EZ), odnosno, u svemu sukladno članku 4.1 posebnih uvjeta Ugovora. 

b) Izvođač se prilikom izvođenja Radova mora pridržavati odredbi Zakona o zaštiti na radu (NN 71/14, 

118/14, 154/14) te je dužan na Gradilištu imenovati, u ime Naručitelja i u skladu sa točkom 

5.4.2.2.4., Koordinatora zaštite na radu II. 

c) Izvođač je dužan u skladu sa točkom 5.4.2.2.2., u svrhu implementacije, provedbe i revidiranja 

Plana osiguranja kvalitete (POK) imenovati jednu osobu za upravljanje POK-om. 

d) Prije početka Radova, sve zaposlenike Izvođača i zaposlenike njegovih Podizvođača koji će biti 

prisutni na Gradilištu stalno ili privremeno, potrebno je educirati o kretanju na Gradilištu, a radove 

unutar radnog područja sa visokim naponom izvoditi u skladu sa Zakonom o zaštiti na radu, 

Pravilnikom o zaštiti na radu na željeznicama (NN 11/84, 7/89) te pravilnicima HŽ-Infrastrukture 
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(Uputa 227 - Uputa o mjerama sigurnosti od električne struje na elektrificiranim prugama; Uputa 227 

a - Priručnik za primjenu mjera sigurnosti od električne struje na kontaktnoj mreži jednofaznog 

sustava 25 kV, 50 Hz), odnosno u svemu sukladno podčlanku 4.8. posebnih uvjeta Ugovora. 

e) Izvođač se prilikom izvođenja Radova mora pridržavati odredbi Zakona o zaštiti od požara te je 

dužan na Gradilištu postaviti i održavati odgovarajuću opremu za gašenje požara. 

f) Izvođač se prilikom izvođenja Radova mora pridržavati Zakona o zaštiti okoliša, mjera propisanih u 

uvjetima pojedinih državnih institucija zaduženih za zaštitu okoliša i kulturnih dobara izdanih u 

sklopu lokacijske dozvole odnosno procesa ishođenja građevinskih dozvola/potvrda glavnih 

projekata, odnosno mjera zaštite okoliša navedenih u točki 6.1.11. Zaštita okoliša. 

g) Izvođač će o vlastitom trošku organizirati opskrbu električnom energijom, pitkom vodom, 

komprimiranim zrakom, telefonskim linijama i internetom te drugim uslugama koje su potrebne za 

njegovu organizaciju gradilišta.  

h) Za potrebe izvođenja bilo kakvih hitnih radova povezanih s izvođenjem Radova Izvođač će 

organizirati službu putem koje može brzo uputiti poziv izvan normalnog radnog vremena. Inženjeru 

će u svakom trenutku biti dostupan popis adresa i telefonskih brojeva Izvođačevog osoblja koji su 

trenutno odgovorni za organiziranje izvođenja hitnih radova. Izvođač će upoznati sve svoje 

zaposlenike sa svim relevantnim lokalnim pravilima koja postoje za djelovanje u hitnim slučajevima. 

i) Izvođač će poduzeti sve potrebne mjere opreza kako bi se za vrijeme izvođenja Radova izbjeglo 

nanošenje štete na okolno zemljište, nekretnine, drveće i ostalo, bilo da su one unutar ili van 

područja izvođenja Radova te će promptno reagirati na svaku pritužbu od strane vlasnika ili 

korisnika. 

j) Ukoliko se pojavi bilo kakvo oštećenje, Izvođač će odmah obavijestiti Inženjera i vlasnika/korisnika 

posjeda te započeti s popravkom oštećenja ili u potpunosti zamijeniti oštećena dobra te o istome 

obavijestiti Inženjera. Sve troškove oštećenja će, u slučaju odgovornosti Izvođača, snositi Izvođač. 

k) Ako izvođač naiđe na postojeće građevine koje smetaju izvođenju radova mora o tome obavijestiti 

Inženjera prije nastavka izvođenja radova. Ako Izvođač ne obavijesti Inženjera o postojećim 

građevinama koje smetaju izvođenju radova na koje je naišao ali nastavi s izgradnjom unatoč ovoj 

smetnji, on će to učiniti na vlastiti rizik. 

l) Izvođač će, ako se pokaže potreba, u svrhu izvođenja Radova, podići privremenu ogradu na 

privatnom posjedu te je redovito provjeravati i održavati. Pristup na privremeno ograđene dijelove 

parcele mora biti omogućen pravim vlasnicima parcele koliko je to nužno za korištenje ostalog dijela 

parcele. Privremena ograda ostaje na mjestu gdje je postavljena dok se ne zamijeni stalnom 

ogradom ili dok se ne završe radovi, a zemljište vrati u prvobitno stanje. 

m) Izvođač će osigurati i održavanje potrebnih instalacija te iste ukloniti po završetku svih radova. Sve 

instalacije iako čine dio privremenih radova moraju biti u skladu s važećim nacionalnim propisima. 

n) Izvođač će osigurati dovoljan broj kemijskih zahoda na radnom mjestu te osigurati higijensko 

održavanje istih kako ne bi bilo opasnosti od kontaminacije okolnog područja. Po završetku Radova 

svi kemijski zahodi moraju biti uklonjeni i područje vraćeno na izvorno stanje. 

o) Sve potrebne privremene radove kao dobava i montaža skela, piljenje građe, izrada žmurja, 

privremenih brana – zagata, izrada privremenih prijelaza i svega ostalog što će biti potrebno i 

zahtijevano za sigurno i učinkovito izvođenje Radova, Izvođač će napraviti o svom trošku. 

p) Izvođač će predstavnicima tijela unutar Operativne strukture, u svrhu povremenog praćenja 

napredovanja radova, osigurati pristup na gradilište, zaštitnu opremu i osobu koja će iste provesti 

po gradilištu.  
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q) Izvođač će, zajedno sa ostalim stranama uključenim u Radove, omogućiti građevinskim i ostalim 

inspektorima provođenje inspekcijskog nadzora, u skladu s hrvatskim Zakonom o gradnji i ostalim 

zakonima te će promptno staviti na raspolaganje svu dokumentaciju potrebnu za provođenje takve 

inspekcije  

r) Izvođač će u potpunosti surađivati s državnim revizorima, revizorskim tijelima unutar Operativne 

strukture, Europskom komisijom, Europskim uredom za suzbijanje prijevara, i Europskim 

revizorskim sudom i omogućavati istima pristup Gradilištu i dokumentaciji, kako bi im se omogućio 

pregled i revizija bilo kojeg aspekta Ugovora.  

 

6.1.3. Pravo na pristup (Članak 2.1) 

a) U slučaju neishođenja svih potrebnih građevinskih dozvola potrebnih za izvođenje određenog dijela 

Radova, odnosno, nerješavanja svih imovinsko pravnih poslova, Naručitelj zadržava pravo da ne 

osigura pristup svim dijelovima Gradilišta istovremeno, bez prava Izvođača za povećanjem 

troškova i produljenjem Roka dovršetka. 

b) Informacije o postojećim i do sada ishođenim građevinskim dozvolama bit će dostupne na internet 

stranici HŽI http://www.hzinfra.hr/?page_id=7257, po pravomoćnosti 

c) U skladu sa zahtjevima iz točke 6.2. Prioriteti u izvođenju radova, dinamika izvođenja i ograničenja, 

Izvođač će najkasnije do Početka radova imati pristup Gradilištu. 

d) Uslijed specifičnih funkcija i svrhe objekta na kojem se Radovi izvode, Izvođač će imati pristup 

Gradilištu na dva različita načina:  

(1) Pristup Radovima u zatvorenom prostoru te Radovima „izvan zone odvijanja prometa“, koji 

omogućavaju nesmetano odvijanje željezničkog prometa i;  

(2) Pristup Radovima u „zoni odvijanja prometa“ u kolodvoru koji ometaju nesmetano 

odvijanje željezničkog prometa, u svemu kako je opisano u točki 6.2. Prioriteti u izvođenju 

radova, dinamika izvođenja i ograničenja. 

e) Pravo pristupa Gradilištu u zoni odvijanja prometa nije uvijek isključivo odnosno: 

(1) Pravo pristupa i kontrola Gradilišta Izvođača je djelomična i isključuje kolosijeke koji još 

nisu zahvaćeni Radovima i gdje promet ostaje u funkciji; 

(2)  Na kolosijeku (kolosijecima) gdje su Radovi dovršeni, ali prije izdavanja Potvrde o 

preuzimanju, Izvođač zadržava isključivu kontrolu, ali dopušta Naručitelju korištenje 

kolosijeka i ponovnu uspostavu prometa. Ovaj promet na kolosijeku se proglašava 

privremenom mjerom u skladu s Člankom 10.2 [Preuzimanje Dijela Radova]. 

„Kolosijek“ podrazumijeva infrastrukturne podsustave ili njihove dijelove s pripadajućim 

zemljištem te kapacitete neophodne za uporabu i održavanje, koji treba ostati stabilan, 

neoštećen i izvan dosega strojeva, materijala i ljudi, kako bi se omogućio siguran promet i 

sigurni Radovi na Gradilištu. 

f) Plan pristupa pojedinim dijelovima Gradilišta u zoni odvijanja prometa trebaju dogovoriti 

predstavnici Izvođača i Inženjera, uz odobrenje Naručitelja u okviru detaljnog Vremenskog plana, 

odnosno Plana izvođenja radova u zatvoru pruge koji će se izrađivati za svaki period (tjedni, 

mjesečni, već prema dogovoru). 

g) Pravo pristupa pojedinim dijelovima Gradilišta u zoni izvan odvijanja prometa odnosi se na granice 

Gradilišta određene dokumentacijom ili najviše na područje dodatnih parcela na kojima Izvođač 

može dogovoriti njihovu uporabu. U slučaju takve potrebe Izvođač će 14 dana prije početka radova 

http://www.hzinfra.hr/?page_id=7257
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koje zahtijevaju korištenje dodatnih parcela o tome obavijestiti Inženjera, ishoditi suglasnost 

vlasnika te za cijelo korištenje dodatne parcele voditi evidenciju o datumu ulaska, aktivnostima te 

datumu izlaska sa dodatnih parcela.  

h) Ako zaposlenici Izvođača trebaju obavljati posao u nekoj prostoriji ili na terenu u vlasništvu 

Naručitelja na kojem se nalaze uređaji koji nisu dio ovog Ugovora, Izvođač će od Nadzornog 

inženjera tražiti prisutnost odgovornog člana osoblja Naručitelja koji će nadgledati Radove koji će 

se tamo izvoditi kako ne bi došlo do kolizije s uređajima u pogonu koji nisu izravno povezani s 

Radovima Izvođača. Iako će Inženjer poduzeti sve razumne mjere kako bi njegovo osoblje ili 

osoblje Naručitelja bilo dostupno kad je potrebno, zahtjevi Naručiteljevog vlastitog Programa 

održavanja imaju prednost i imat će prioritet u svim slučajevima. 

i) Izvođač će poštivati sve ugovore koje Naručitelj sklapa s bilo kojom osobom ili osobama, a koji se 

odnose na zemljište potrebno za izvršenje radova. Izvođač ima pravo na zahtjev dobiti kopije bilo 

kojeg ugovora ili njegovog dijela koji se odnosi na to. 

 

6.1.4. Iskolčenje (Članak 4.7 Ugovora) 

a) Nakon pripremnog sastanka, a u skladu s elaboratom iskolčenja, Naručitelj će uz prisustvo 

Inženjera predati Izvođaču točke operativnog poligona.  

b) Prije početka Radova, na svakom pojedinom dijelu Gradilišta odnosno objekta gdje je to potrebno, 

Izvođač treba, u skladu sa elaboratom iskolčenja, izvršiti detaljno iskolčenje. 

c) Izvođač je dužan provjeriti točnost podataka navedenih u elaboratu iskolčenja te u slučaju 

neslaganja o istome odmah obavijestiti Inženjera.  

d) Sva mjerenja i iskolčenja tijekom izvođenja radova provodit će predstavnik Izvođača ovlašten za 

geodetske radove. 

 

6.1.5. Zatvor pruge 

a) Svi radovi koji se odvijaju u „zoni odvijanja prometa“ i koji ometaju nesmetano odvijanje prometa odvijat 

će se na način opisan u točki 6.2. Prioriteti u izvođenju radova, dinamika izvođenja i ograničenja, 

odnosno na pojedinom odsječku pruge u sedam (7) satnim zatvorima pruge. 

b) Iznimno će se, u ovisnosti o tehnologiji i potrebama izvođenja pojedinih radova, odobriti i zatvori pruge u 

trajanju od 12/24/48 sati (u pravilu vikendom, od petka do ponedjeljka). Za radove u tunelu Brajdica bit 

će odobreni višemjesečni zatvori pruge sukladno izrađenom Vremenskom planu (točka.5.4.2.2.1.) 

odobrenom od starne Naručitelja. 

c) Zahtjevi Izvođača za pristup i zatvor pruge, razmatrat će se na tjednim sastancima, 14 dana prije nego 

što trebaju biti izvedeni Radovi. Ako se tako dogovori, zatvor pruge odredit će se u skladu s propisima 

Naručitelja. 

d) Izvođač treba, u svrhu odobrenja zatvora pruge, predati Plan izvođenja radova u zatvoru pruge, koji će 

uključivati ali ne i ograničiti se na sljedeće: 

(1) datum/period i vrijeme radova, 

(2) točno područje na kojima će se izvoditi radovi 

(3) broj zaposlenika koji će sudjelovati u Radovima 

(4) informaciju o tome je li potrebna prisutnost zaposlenika Naručitelja 
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(5) metode rada koje treba usvojiti 

(6) metode zaštite postojeće opreme,  

(7) metode zaštite osoblja tijekom rada, 

(8) metode komunikacije koje treba primijeniti, 

(9) ime i kontakte odgovorne osobe i nadzorne stručne osobe Izvođača koje će biti prisutne 

(10) informacije o tome hoće li Radovi uključivati bilo kakve opasne procese, koji uključuju električne 

uređaje pod visokim naponom, otvoreni plamen ili otrovne tvari, 

(11) u slučaju 'intruzivnih' (ometajućih) aktivnosti, potrebno je dostaviti sve detalje o testiranjima koja 

će biti potrebna kako bi se osiguralo zadovoljavajuće funkcioniranje sustava, uređaja, softvera 

ili kolosiječnih strujnih krugova na koje će testiranje utjecati, prije nego što se nastavi s 

prometovanjem vlakova 

(12) informaciju o tome hoće li dovršavanje Radova rezultirati pojavom nekih nepoznatih rizika za 

osoblje Naručitelja ili druge osobe 

(13) Izvod iz prometno tehnološkog elaborata odvijanja prometa za vrijeme izvođenja radova, ako ti 

radovi zahtijevaju iznimne zatvore pruge navedene pod točkom b) ovog članka. 

e) Za potrebe izvođenja radova u zoni odvijanja prometa Izvođač je dužan ispuniti odredbe iz članka 1. 

stavak 2 i stavak 4 Priloga 4. Prometne upute (Uputa HŽI 40). 

f) Prilikom izvođenja radova Izvođač je dužan poštivati odredbe Prometne upute (Uputa HŽI 40) koje se na 

njega odnose. 

g) Izvođač mora, u slučaju potrebe za zatvorima pruge izvan predviđenog vremenskog perioda, u suradnji 

sa Inženjerom i Naručiteljem razraditi plan zatvora pruge. Uz Plan iz točke c) ovog članka Izvođač će 

Inženjeru dostaviti i sve informacije o početku/kraju zatvora pruge.  

h) Naručitelj pridržava pravo otkazivanja odnosno skraćivanja zatvora pruge ako:  

- zaključi da bi omogućavanje zatvora pruge bilo štetno za nastavak sigurnog odvijanja 

željezničkog prometa. 

- zbog izvanredne nastale potrebe za odvijanjem prometa na toj dionici pruge. 

i) U slučaju izvanredne potrebe za odvijanje prometa Naručitelj će o istome obavijestiti Izvođača 

minimalno 48 sata prije. 

 

6.1.6. Izmještanje instalacija  

a) Nacrtima se ne jamči točnost ili potpunost podataka o položaju podzemnih instalacija. 

b) Prije početka radova na podzemnim instalacijama izvođač mora kontaktirati sve vlasnike pojedinih 

instalacija, izvršiti pregled trase, locirati komunalne instalacije probnim prekopima te izvoditi radove u 

skladu sa zahtjevima i uz nadzor pojedinih vlasnika instalacija. Troškovi iskolčenja (mikolokacija) trase 

podzemnih instalacija autoriziranog osoblja vlasnika instalacije terete Izvođača. Sve eventualne troškove 

vezane uz nadzor vlasnika instalacija snosi Izvođač. 

c) Izvođač mora uzeti u obzir i s posebnom pažnjom se odnositi i na instalacije Naručitelja. Sve podatke, sa 

kojima raspolaže, vezane uz vlastite instalacije Naručitelj će predati Izvođaču. 

d) Svaki tim Izvođača na mjestu izvođenja radova mora posjedovati detektor za lociranje instalacija (cijevi, 

kabela …) i najmanje jedan član tima mora biti obučen za rukovanje istim. 
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e) Ako Izvođač utvrdi postojanje bilo koje instalacije koja nije navedena u Nacrtima odmah će u pisanoj 

formi o tome obavijestiti Inženjera. 

f) Izvođač će snimiti stanje svih nađenih postojećih instalacija na području izvođenja radova te ih ucrtati u 

situaciju i uzdužni profil iz Nacrta. Ti podaci će biti dostupni Inženjeru. 

g) Izvođač će izvoditi radove na takav način da ne oštetiti ili ometa postojeće instalacije na ili u blizini 

gradilišta. Svaku štetu koju je prouzročio, Izvođač će popraviti u vlastitoj organizaciji i na vlastiti trošak, 

uz odobrenje Nadzornog inženjera i vlasnika instalacija,. 

h) Izvođač će u vlastitoj organizaciji osigurati uklanjanje ili izmještanje bilo koje instalacije koje je potrebno 

za njegovu vlastitu korist ili to zahtjeva njegov način rada, ali uz prethodno odobrenje Inženjera. 

Prelaganje i zaštita postojećih vodova/instalacija te prespajanja za koja su isključivo nadležne 

komunalne tvrtke i distributeri terete Izvođača. 

i) Radove na plinovodu treba izvoditi tijekom ljetnih mjeseci (7. i 8. mjesec). Izvođač radova treba 30 dana 

prije izvođenja radova obavijestiti vlasnika plinovoda o početku radova na prelaganju plinovoda kako bi 

korisnici plina bili pravovremeno obaviješteni o radovima.  

j) Nakon izvedenih radova na izmještanju instalacija potrebno je prije puštanja u eksploataciju provesti sva 

potrebna ispitivanja, ishoditi potrebne ateste te po potrebi provesti interni tehnički pregled u skladu sa 

zahtjevima vlasnika instalacija. 

 

6.1.7. Pristupni putovi (Članak 4.15 Ugovora) 

a) Izvođač je u okviru ugovorene cijene dužan izgraditi i održavati sve ceste i gradilišne putove potrebne za 

izvođenje Radova.  

b) Cijelo vrijeme izvođenja radova Izvođač će surađivati s nadležnom upravom za ceste i nadležnom 

policijskom upravom, a vezano za radove te pristup na gradilište i upotrebu cesta. 

c) Prije početka Radova Izvođač je dužan utvrditi prvobitno stanje putova i cesta po kojima će se vršiti 

prijevoz materijala odnosno kojim će prometovati u svrhu izvođenja radova. Inženjer će, na zahtjev 

Izvođača, organizirati pregled te zajedno s nadležnom upravom za ceste, vlasnicima imovine koji mogu 

biti pogođeni izvođenjem radova utvrditi prvobitno stanje i o tome sačiniti zapisnik.  

d) Ukoliko Izvođač prije započinjanja nekih radova posebno ne upozori Inženjera na promjene na cestama, 

privatnoj i javnoj imovini, zemljištu, kao relevantno stanje istih će se smatrati ono iz zapisnika prvotnog 

obilaska i pregleda. 

e) Izvođač je dužan održavati sve javne ceste koje koristi u svrhu građenja, sanirati sva eventualna 

oštećenja nastala korištenjem te ih po završetku radova dovesti u prvobitno stanje bez prava na 

naknadu troškova.  

f) Kada izvođenje radova nužno uvjetuje izmještanje bilo koje postojeće prometnice, pješačke staze ili 

javnog prolaza Izvođač će osigurati i održavati alternativni pravac koji će biti prihvaćen od strane 

Inženjera i koji će biti u funkciji prije nego dođe do ometanja postojećeg izvođenjem radova. 

g) Izvođač je dužan u skladu sa čl. 49 Zakona o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14) , 

u slučaju prekomjerne uporabe javnih cesta teškim ili srednje teškim vozilima, platiti naknadu za 

prekomjernu upotrebu javne ceste.  

h) Izvođač je dužan u skladu sa čl. 62 Zakona o cestama, ukoliko je potrebno u svrhu izvođenja radova, 

izraditi prometni elaborat te na javnoj cesti, uz prethodnu suglasnost Upravitelja javne ceste, uspostaviti 

odgovarajuću privremenu regulaciju prometa na način koji osigurava sigurno odvijanje prometa i 

nesmetano izvođenje radova. 
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i) Izvođač će poduzeti sve da vozila koja ulaze na gradilište ili ga napuštaju ne iznose blato ili druge 

nečistoće na cestovnu ili pješačku površinu i promptno će ukloniti svaku takvu nečistoću.  

j) Izvođač će prilikom izvođenja Radova usvojiti takve mjere koje će smanjiti štetno djelovanje prašine na 

razumnu mjeru. Tijekom razdoblja suhog vremena Inženjer može zahtijevati da se ceste koje se često 

koriste i na kojima se odvija gusti promet gradilišnih vozila, moraju zalijevati najmanje tri puta dnevno, a 

ceste unutar granica zahvata gradilišta najmanje jednom dnevno. Za svaku štetu na nasadima, kućama i 

ostalom, uzrokovanu prašinom, odgovoran je Izvođač. 

 

6.1.8. Polovni materijal – deponiranje, skladištenje, sortiranje i pakiranje  

a) Nakon izvođenja pojedinih radova na postojećem dijelu pruge/kolodvora potrebno je, u skladu s 

dogovorom s Naručiteljem i prethodnim odobrenjem Inženjera, deponirati sav polovni materijal. Pod 

polovnim materijalom se prvenstveno podrazumijevaju: tračnice, pragovi, skretnice, kolosiječni pribor, 

dijelovi postojećeg osiguranja pruge uključujući i elemente željezničko cestovnih prijelaza itd. 

b) Za privremeno deponiranje polovnog materijala moguće je koristiti lokacije u kolodvoru Brajdica i na 

dionici Brajdica – Sušak Pećine, sve u dogovoru s Naručiteljem. U slučaju potrebe odredit će se i 

dodatne lokacije deponija polovnog materijala 

c) Prije odlaganja kamenog materijala potrebno je, po potrebi, pripremiti mjesto deponiranja odnosno 

skinuti humus, ukloniti nisko grmlje i raslinje te nasuti i poravnati teren. Ove troškove snosi Izvođač. 

Polovni kameni materijal III kategorije potrebno je zbrinuti u skladu sa Uputom o postupanju sa rabljenim 

kamenim agregatima pridobivenim radovima na pružnom gornjem ustroju željezničkih pruga (Službeni 

vjesnik 2/15), Zakonom o održivom gospodarenju otpadom (NN 94/13), Pravilnikom o gospodarenju 

otpadom (NN 23/14, 51/14) te Uredbom o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s katalogom 

otpada i listom opasnog otpada (NN 50/05, 39/09). 

d) Tračnice je nakon demontaže potrebno razrezati na dužine od 20 m i složiti.  

e) Polovne drvene pragove III kategorije potrebno je zbrinuti, u skladu sa Uputom o razvrstavanja rabljenih 

drvenih željezničkih pragova (Službeni vjesnik 14/10 i 32/12), Zakonom o održivom gospodarenju 

otpadom, Pravilnikom o gospodarenju otpadom te Uredbi o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s 

katalogom otpada i listom opasnog otpada. Pragovi III kategorije se ne smiju privremeno deponirati bez 

prethodnog uređenja deponije u skladu sa uvjetima kojima se propisuje uređenje deponije za opasni 

otpad. Sa polovnih drvenih pragova II i III kategorije potrebno je skinuti sav kolosiječni pribor.  

f) Cjelokupni kolosiječni pribor je potrebno nakon demontaže sortirati, složiti u drvene kutije (približne 

zapremine 1 m3) i obilježiti. Sa skretnica je nakon demontaže potrebno skinuti i odijeliti metalne dijelove i 

skretničku građu. Pragove je nakon demontaže potrebno označiti brojevima. 

g) Sa skretnica je nakon demontaže potrebno skinuti i odijeliti metalne dijelove i skretničku građu. Pragove 

je nakon demontaže potrebno označiti brojevima. 

h) Demontirane nosive konstrukcije kontaktne mreže u kolodvorima (grede krutih portala nakon rastavljanja 

na sastavne elemente, stupove krutih portala i cijevne stupove ) potrebno je privremeno deponirati u 

kolodvorima u kojima su demontirani, a stupove demontirane na otvorenoj pruzi potrebno je dovesti u 

bliži kolodvor. 

Razne pričvrsnike, stezaljke sa sklopova zatezanja voznog i obilaznog voda, stezaljke sa sklopova 

konzola potrebno je razvrstati, složiti u drvene kutije (približne zapremine 1m3 ) i obilježiti. 

Demontirani vozni vod obavezno deponirati u zatvoreni i zaključani prostor ili isti dan, uz prisusto 

Naručitelja, otpremiti kod ovlaštenog otkupljivača sekundarnih sirovina. 
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i) Nakon demontaže, sortiranja, slaganja i po potrebi obilježavanja pojedinih dijelova, iste je putem 

Zapisnika o primopredaji, kojeg je dužan ovjeriti i Inženjer, potrebno predati poslovima Održavanja HŽ 

Infrastrukture. Primopredaja će se vršiti po potrebi, najmanje jednom mjesečno. Do vremena 

primopredaje za sav demontirani materijal odgovoran je Izvođač.  

j) Postojeće signalno-sigurnosne i telekomunikacijeke uređaje koji više neće biti u funkciji, uključujući ali ne 

ograničivši se na signale s temeljima, indusi balize, uređaje kolosiječnog strujnog kruga, relejne grupe, 

cestovne signale, napojne uređaje, kućice ŽCP-a, blok kućice i sl., Izvođač je dužan pažljivo demontirati 

i dopremiti u skladište Naručitelja (Sektor održavanja Rijeka) te putem Zapisnika o primopredaji, kojeg je 

dužan ovjeriti i Inženjer, predati Sektoru održavanja HŽ Infrastrukture.  

 

6.1.9. Zbrinjavanje viška materijala, građevinskog otpada i potencijalnog opasnog otpada 

a) Izvođač je u okviru ugovorene cijene dužan na propisan način zbrinuti sav višak materijala iz iskopa, sav 

iskopani materijal koji je nepogodan za uporabu, sav ostali građevinski otpad i potencijalni opasni otpad.  

b) Obveza zbrinjavanja viška materijala i ostalog građevinskog otpada uključuje pronalaženje lokacija 

odlagališta (gradske deponije ili slično), pribavljanje pripadajućih suglasnosti nadležnih komunalnih i 

drugih službi, (uključujući i suglasnost Inženjera), plaćanje naknada za odlaganje te po potrebi i troškove 

planiranja i uređenja deponije te sve ostale troškove (uključujući i izradu, održavanje i uklanjanje 

pristupnih putova) vezane uz zbrinjavanje viška materijala i građevinskog otpada. 

c) Obveza zbrinjavanja potencijalno opasnog otpada uključuje postupak utvrđivanja postojanja opasnog 

otpada (uzorkovanje, ispitivanje, izradu izvješća o fizikalno-kemijskim svojstvima otpada itd.) te zavisno 

od rezultata analize pronalaženje lokacija odlagališta (gradske deponije ili slično) odnosno odgovarajuće 

institucije (spalionice i sl.) koja će provesti zbrinjavanje. Obveza zbrinjavanja uključuje sve navedeno u 

prethodnoj točki b), odnosno, u slučaju opasnog otpada, sve ostalo što je potrebno za potpuno 

zbrinjavanje u skladu sa važećom zakonskom regulativom. 

d) Izvođač je dužan zbrinuti sav višak materijala, ostali građevinski otpad te potencijalni opasni otpad u 

skladu sa: 

- Zakonom o održivom gospodarenju otpadom (NN 94/13); 

- Pravilnikom o gospodarenju građevnim otpadom (NN 38/08). 

- Pravilnikom o gospodarenju otpadom (NN 23/14, 51/14); 

- Uredbi o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s katalogom otpada i listom opasnog 

otpada (NN 50/05, 39/09); 

- Uputom o postupanju sa rabljenim kamenim agregatima pridobivenim radovima na pružnom 

gornjem ustroju željezničkih pruga (Službeni vjesnik 2/15) 

- Uputom o razvrstavanja rabljenih drvenih željezničkih pragova (Službeni vjesnik 14/10 i 32/12), 

 

6.1.10. Rad Naručitelja 

a) Predstavnici Naručitelja će obavljati poslove određivanja zatvora pruge, uključenja / isključenja napona 

bez troškova za Izvođača.  
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6.1.11. Zaštita okoliša (Članak 4.18 Ugovora) 

a) Tijekom izgradnje pruge potrebno se pridržavati Operativnog plana mjera za slučaj izvanrednih i 

iznenadnih onečišćenja s mjerama sprječavanja, širenja i uklanjanja onečišćenja te svih odredbi 

Državnog plana mjera za slučaj izvanrednih i iznenadnih onečišćenja voda (NN 05/11). 

b) Prilikom rada s građevinskim strojevima zabranjeno je ispuštanje ili bacanje otpadnih ulja, goriva, te 

drugih otpadnih tvari koje imaju karakteristike opasnog otpada (akumulatori i dr.) uz trasu pruge. 

Opskrba gorivom treba biti osigurana na način da ne dođe do izlijevanja.  

c) Kod prolaza mehanizacije, odvoza i dovoza materijala koristiti putove, po mogućnosti postojeće, na 

način da se bukom i prašinom u najmanjoj mogućoj mjeri ugrozi okolno stanovanje te da se devastiranje 

okolnog tla i uznemiravanje životinja svede na najmanju moguću mjeru. 

d) Kako bi se spriječila pojava akcidenata potrebno je gradilište osigurati sigurnosnom opremom – 

mehanizacijom za brzo uklanjanje nastalih zagađenja, mobilnim crpkama, kontejnerima za odlaganje 

otpada, sredstvima za neutralizaciju onečišćenja i dr.  

e) Prilikom izvođenja građevinskih radova sav višak materijala iz iskopa te sav građevinski otpad se mora 

zbrinuti na za to predviđenim deponijama. 

f) Tijekom izgradnje mora se osigurati propisno zbrinjavanje sanitarnih otpadnih voda na gradilištu 

korištenjem pokretnih sanitarnih čvorova. 

g) U svim fazama izgradnje potrebno je osigurati uredno funkcioniranje postojeće odvodnje trupa pruge. 

Kanali kojima će se odvoditi oborinska voda moraju se konstantno čistiti i kontrolirati. 

h) Tijekom izgradnje potrebno je provoditi stalnu kontrolu građevinske mehanizacije i vozila koja sudjeluju u 

građevinskim radovima te osigurati poseban plato za parkiranje vozila. 

i) U slučaju nailaska na podzemna staništa potrebno je obustaviti radove dok se ne utvrdi zatečeno stanje 

lokaliteta i ne definira njegova vrijednost te vezano uz to potrebne mjere zaštite podzemne flore i faune.  

j) U slučaju nailaska na arheološko nalazište ili nalaze, odnosno nepokretne ili pokretne nalaze materijalne 

kulture čovjeka iz prošlosti (ostaci arhitekture, grobovi, posuđe, oružje i dr.) potrebno je radove odmah 

prekinuti i o nalazu bez odgađaja obavijestiti nadležno tijelo.  

k) Za vrijeme izvođenja radova potrebno je provoditi propisane mjere kako ne bi došlo do požara i 

eksplozija prilikom prijevoza opasnih materijala. 

l) Ambalaža u kojoj se prevoze opasne tvari mora biti izrađena i zatvorena tako da pri uobičajenim 

prijevoznim uvjetima ne može doći do gubitka sadržaja iz pošiljke spremne za otpremu, osobito zbog 

temperaturnih, vlažnih ili tlačnih oscilacija.  

m) Ambalaža koja se rabi za prijevoz opasnih tvari mora biti atestirana i označena prema odgovarajućim 

normama i propisima.  

n) Nakon dovršetka Radova Izvođač je dužan postojeću prugu na mjestima izmicanja demontirati, a teren 

dovesti u prvobitno stanje.  

o) Konačna Potvrda o preuzimanju neće biti izdana Izvođaču prije nego ukloni sve svoje strojeve, opremu, 

postrojenja, otpadni materijal i ostalo s mjesta gdje su se odvijali radovi i dok Gradilište ne dovede u 

stanje najbliže kako je bilo prije početka Radova. 
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6.2. PRIORITETI U IZVOĐENJU RADOVA, DINAMIKA IZVOĐENJA I OGRANIČENJA 

6.2.1. Dinamika izvođenja radova, organizacija i odvijanje prometa 

a) Radovi na projektu rekonstrukcije teretnog kolodvora Brajdica i kontejnerskog terminala Brajdica moraju 

biti u cijelosti završeni u roku od 36 mjeseci od Datuma početka Radova. 

b) Za cijelo vrijeme izvođenja Radova, osim u vrijeme odobrenih zatvora pruge, mora se osigurati 

neprekidno odvijanje željezničkog prometa. U svrhu izvođenja radova u zoni odvijanja prometa Izvođač 

je dužan izraditi Prometno tehnološki elaborat te izvješće o Radovima koji će se odvijati u zatvorima 

pruge. 

c) Za vrijeme izvođenja svih radova sustav napajanja električnom energijom te radio telekomunikacijska 

veza moraju biti u funkciji. Sve troškove prilagodbe postojećeg sustava napajanja i telekomunikacija 

snosi Izvođač. 

d) U svrhu ostvarenja tražene dinamike i zahtjeva za neprekidnim odvijanjem željezničkog prometa (osim u 

vremenu trajnog zatvora pružne dionice od više mjeseci) te ograničenja navedenih u točki 6.1.3. Pravo 

pristupa, Izvođač je dužan osigurati sva potrebna Sredstva, Materijale i Postrojenja. Isto je potrebno 

uzeti u obzir prilikom izrade Vremenskog plana. 

e) Za potrebe izvođenja Radova izvođač je dužan, sukladno točki 6.1.5. Zatvor pruge, organizirati i 

regulirati promet te angažirati nadzornu stručnu osobu.  

 

6.2.2. Radovi u kolodvorima 

a) Radove u kolodvorima je potrebno izvoditi u skladu s odredbama o etapnosti izvođenja radova 

propisanih u glavnom projektu. 

b) Za cijelo vrijeme izvođenja radova potrebno je zadržatii postojeći koridor pruge, odnosno, osigurati 

nesmetano odvijanje prometa minimalno po jednom kolosijeku. 

c) Za cijelo vrijeme izvođenja radova, u svrhu prometovanja vlakova sa elektro vučom i samostalnih vozila, 

na kolosijecima po kojima se odvija promet mora biti osigurano napajanje iz kontaktne mreže.  

d) Za cijelo vrijeme izvođenja radova osiguranje kolodvora odnosno dijela kolodvora mora biti u funkciji 

ručnog osiguranja. 

e) Skretnice se postavljaju na licu mjesta radi osiguranja voznog puta vlaka ili pružnog vozila potrebno je 

opremiti „Robel“ bravama koje osigurava izvođač radova. 

f) Radove u kolodvorskim zgradama potrebno je izvoditi u skladu s odredbama o faznosti izvođenja radova 

propisanih u glavnom projektu odnosno sukladno uvjetima koji omogućuju sigurno odvijanje prometa. 

 

6.2.3. Ostali uvjeti  

a) Za potrebe ispitivanja građevinskog i elektroenergetskog sustava Izvođač je dužan osigurati 

odgovarajuću opremu, uključujući i mjerni vlak opremljen za mjerenje parametara kolosijeka i kontaktne 

mreže.  

b) Za potrebe ispitivanja prometno upravljačkog i signalno-sigurnosnog podsustav, Izvođač je dužan 

osigurati odgovarajuće željezničko vozilo.  

c) U troškove opreme (mjernog vlaka, željezničkog vozila, lokomotive..) potrebno je uključiti i troškove za 

gorivo, naknadu za korištenje trase te sve druge eventualne troškove vezane uz ispitivanje. 
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d) Za potrebe održavanja pojedinih dijelova podsustava (skretnice, signalno sigurnosni uređaji) Izvođač je, 

po završetku Radova, dužan osigurati broj rezervnih dijelova u skladu sa tehničkim uvjetima i ovim 

Tehničkim specifikacijama te osigurati odgovarajuće školovanje.  

 

6.2.4. Rezervni dijelovi  

a) Prema broju ugrađenih elemenata izvođač je dužan na temelju MTBF-a za razdoblje od 2 godine 

odrediti broj potrebnih rezervnih dijelova za svaki kolodvor i pripadajući dio otvorene pruge posebno. 

Broj rezervnih dijelova za svaki ugrađeni tip elementa u promatranom području/cjelini je najmanje 2. 

Ukoliko broj elemenata zamijenjenih za vrijeme Razdoblja obavještavanja o nedostacima bude veći od 

broja rezervnih elemenata dostavljenih prema MTBF izračunu, Izvođač je dužan nakon završetka 

Razdoblja obavještavanja o nedostacima isporučiti broj elemenata identičan broju elemenata 

zamijenjenih za vrijeme trajanja Razdoblja obavještavanja o nedostacima. Sustav električnog grijanja 

skretnica za sve kolodvore po pitanju rezervnih dijelova smatra se jednom cjelinom te je potrebno 

isporučiti rezervne dijelove u skladu s gore navedenim uvjetima. 

b) Izvođač je dužan isporučiti alate potrebne za ispitivanje i ugradnju opreme ugrađene u kolodvoru i na 

otvorenoj pruzi s certifikatima o umjeravanju.  

c) Adekvatna zaliha rezervnih dijelova i opreme za ispitivanje mora biti dostupna najmanje 10 godina od 

završetka radova. Izvođač je dužan obavijestiti poslodavca najmanje šest mjeseci prije brisanja bilo kojih 

dijelova sustava iz opće dostupnosti i garantirati isporuku funkcionalno jednake zamjenske jedinice za 

sve sustave unutar Izvođačeve vlastite ponude za radnog vijeka te opreme ili sustava. 

d) Izvođač je dužan predati Inženjeru na odobrenje popis svih rezervnih dijelova i alata koji sadrži redni 

broj, naziv, opis elementa, oznaku proizvoda, jediničnu cijenu, broj ugrađenih elemenata, broj 

isporučenih rezervnih djelova.  

e) Izvođač je dužan 14 dana prije zahtjeva za obavljanje internog tehničkog pregleda dostaviti sve rezervne 

dijelove.  

f) Svi rezervni dijelovi i alati moraju biti dostavljeni u pakiranju prikladnom za dugotrajno skladištenje.  

g) Svi dostavljeni rezervni dijelovi moraju biti proizvedeni prema Sustavu osiguranja kvalitete (Quality 

Assurance System) propisanom od proizvođača.  

 

6.2.5. Školovanje osoblja za upravljanje prometno-upravljačkim i signalno-sigurnosnim 

podsustavom 

a) Izvođač je dužan izraditi priručnike za školovanje na hrvatskom jeziku i poslati Inženjeru na odobrenje 

najmanje 28 dana prije početka školovanja. Izvođač je dužan organizirati školovanje od strane 

proizvođača opreme za sve dijelove signalno sigurnosnog i upravljačkog podsustava. 

b) Izvođač je dužan izraditi plan školovanja u skladu s planom izvođenja za sve dijelove signalno-

sigurnosnog i prometno-upravljačkog podsustava te ih uvrstiti u Vremenski plan. Obavljeno školovanje 

za prometno osoblje i osoblje održavanja nužan je preduvijet za puštanje u rad signalno sigurnosnog i 

prometno-upravljačkog podsustava. 

c) Izvođač je dužan isporučiti najmanje jedan simulator sa svom popratnom opremom za potrebe 

ispitivanja MMI sučelja i školovanje prometnog osoblja s mogučnošću prikaza kolosiječnih slika za 

kolodvore (teretni kolodvor Brajdica i kontejnerski terminal Brajdica) te upute za rukovanjem 

simulatorom. Simulatar ostaje u trajnom vlasništvu naručitelja za potrebe periodičnog školovanja 
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osoblja. Također, izvođač je dužan isporučiti računalo za školovanje osoblja održavanja, računalo za 

predavača s video projektorm koji ima mogućnost prikaza identične slike s računala za obuku. 

d) Školovanja moraju biti održana na hrvatskom jeziku ili uz prisutsvo prevoditelja angažiranog od strane 

Izvođača. 

 

6.3. TESTOVI PO DOVRŠETKU I PREUZIMANJE 

Testove po dovršetku Radova je moguće provoditi odvojeno, odnosno, posebno za svaki podsustav (građevinski, 

elektro-energetski i prometno-upravljački i  signalno-sigurnosni podsustav). 

6.3.1. TESTOVI PO DOVRŠETKU RADOVA NA PRUZI 

a) Testovi po dovršetku Radova na pruzi providit će se u u fazama sukladno glavnom projektu (prometno-

tehnološkom elaboratu). Za vrijeme pokusnog rada Izvođač zadržava isključivu kontrolu ali dopušta 

Naručitelju korištenje kolosijeka. Ovaj promet na kolosijeku se proglašava privremenom mjerom u skladu 

s člankom 10.2 [Preuzimanje Dijela Radova]. 

b) Testovi po dovršetku Radova na pruzi u svrhu izdavanja Potvrde o preuzimanju u skladu sa člankom 10. 

Ugovora – Preuzimanje o strane Naručitelja.  

c) Sve eventualne troškove nastale zbog neurednog odvijanja prometa, a koji su posljedica nezadovoljenja 

traženih uvjeta na pregledu od strane Izvođača, snosi Izvođač. 

 

6.3.1.1. Testovi po dovršetku Radova na pruzi u svrhu uspostave pokusnog rada 

a) Testove po završetku Radova na novoizgrađenim kolosijecima u svrhu uspostave prometa u 

režimu pokusnog rada, moguće je provoditi za svaku poddionicu pruge posebno, uključujući 

kolodvore.  

b) Testove po završetku Radova na novoizgrađenim kolosijecima u svrhu uspostave prometa u 

režimu pokusnog rada, moguće je provoditi odvojeno za pojedine strukturne podsustave, i to: 

- Testovi po dovršetku radova na građevinskom i elektroenergetskom podsustavu  

- Testovi po dovršetku radova na prometno-upravljačkom i signalno-sigurnosnom 

podsustavu 

c) U svrhu provedbe Testova po završetku Naručitelj će, na temelju zahtjeva Izvođača i odobrenja 

Inženjera, organizirati odgovarajući interni tehnički pregled. 

 

6.3.1.1.1. Interni tehnički pregled 

a) Interni tehnički pregled provodit će se sukladno zahtjevima iz čl. 68 Zakona o sigurnosti i 

interoperabilnosti željezničkog sustava (NN 82/13, 18/15, 110/15) i čl. 147 Pravilnika o tehničkim 

uvjetima za sigurnost željezničkoga prometa kojima moraju udovoljavati željezničke pruge (NN 

128/08). 

b) Izvođač je dužan, o završetku svih radova odnosno stjecanju uvjeta (u skladu sa građevinskim 

dozvolama i ovim Tehničkim specifikacijama) za održavanje internog tehničkog pregleda, 

obavijestiti Inženjera i Naručitelja 21 dan unaprijed.  
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c) U svrhu održavanja internog tehničkog pregleda Izvođač je dužan Inženjeru ispostaviti pisanu izjavu 

o izvršenim radovima, izjavu o provjeri podsustava i zahtjev za provedbu internog tehničkog 

pregleda. 

d) Pisanu izjavu sa svim potrebnim prilozima potrebno je sastaviti u skladu s Pravilnikom o sadržaju 

pisane Izjave izvođača o izvedenim radovima i uvjetima održavanja građevine (NN 43/14).  

e) Izjavu o provjeri podsustava (građevinskog, elektroenergetskog te prometno-upravljačkog i 

signalno-sigurnosnog podsustava) potrebno je sastaviti u skladu sa čl. 50 i Prilogom 5 Zakona o 

sigurnosti i interoperabilnosti željezničkog sustava (NN 82/13, 18/15, 110/15).  

f) Prilog pisanim izjavama Izvođača iz stavaka d) i e) ove točke, a vezano na pojedini infrastrukturni 

podsustav su posebno i:  

- Isprave kojima se dokazuje uporabljivost ugrađenih građevnih i ostalih proizvoda, certifikate o 

stalnosti ugrađenih proizvoda i opreme, dokaze kvalitete (rezultata ispitivanja, zapisa o 

provedenim procedurama i kontrole kvalitete i sl.) i dokaze uporabljivosti; 

- Izvještaji nezavisnog tijela za ocjenjivanje sukladnosti (prijavljenog tijela, engl. Notified Body, 

odnosno imenovanog tijela, engl. Designated Body) za svaki element (kod prometno-

upravljačkog i signalno-sigurnosnog podsustava); 

- Potvrde da se pojedini uređaji i elementi željezničkih podsustava mogu nesmetano ugrađivati i 

primjenjivati na HŽ prugama ukoliko nisu još objavljeni u Službenom vjesniku HŽ Infrastrukture 

(Pravilnik HŽI-215); 

- Izvješća o provedenom tvorničkom pregledu, izvršenim ispitivanjima sklopova i elemenata 

(skretnice, signalno-sigurnosni uređaji, telekomunikacijski kablovi, elementi i oprema kontaktne 

mreže, transformatori, mjerni transformatori, rastavljači itd.) prije isporuke, 

- Izvještaji o provjeri slobodnog profila te ispis rezultata mjerenja parametara kolosijeka i 

konaktne mreže mjernim vlakom; 

- Mjerno-ispitne liste i ispitne protokole za pojedini infrastrukturni podsustav odnosno njegov dio; 

- Izvještaj o instalacijskom ispitivanju (za signalni i napojni kabel, skretničke i isklizničke postavne 

sprave, induzi balize AS uređaja, skretnice i iskliznice, telekomunikacijski sustav, sučelje prema 

kolodvoru Sušak Pećine, napojne uređaje, željezničko cestovne prijelaze); 

- Instalacijsko izvješće za glavne signale, manevarske signale, predsignale, prostorne signale, 

granične kolosiječne signale, brojače osovina; 

- Integracijski izvještaj za napojni uređaj, željezničko cestovne prijelaze, sučelja prema kolodvoru, 

induzi balize AS uređaja, ….. 

- Izjava projektanta o mogućnosti uključenja prometno-upravljačkog i signalno-sigurnosnog 

podsustava u pokusni rad; 

- Tehničku dokumentaciju proizvođača o funkcioniranju i načinu korištenja uređaja i postrojenja; 

- Priručnik/ Upute o funkcioniranju i rukovanju te upute za održavanje; 

- Potvrde o uspješno provedenom školovanju radnika HŽI; 

- Sve ostalo u skladu sa zahtjevom Inženjera. 

g) Tamo gdje se to zahtjeva ovim Tehničkim specifikacijama Izvođač je dužan organizirati i tvornički 

pregled, u prisutnosti Inženjera i Naručitelja, ispitati predviđene uređaje, sklopove i elemente prije 
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isporuke (skretnice, signalno sigurnosni uređaji, telekomunikacijski kablovi, transformatori, mjerni 

transformatori, rastavljači, prekidači. Sve troškove ispitivanja snosi Izvođač. 

h) Naručitelj će, u svrhu obavljanja internog tehničkog pregleda, u roku od 14 dana od dostave 

urednog zahtjeva Izvođača ovjerenog od strane Inženjera te izvješća Nadzornog inženjera o 

izvedenim radovima, osnovati Povjerenstvo te obaviti interni tehnički pregled. Naručitelj ima pravo, 

u svrhu ispitivanja zahtjeva kvalitete utvrđenih glavnim projektom i ovim Tehničkim specifikacijama, 

provesti sva kontrolna ispitivanja koja smatra potrebnim. 

i) O obavljenom internom tehničkom pregledu Naručitelja sastavit će se Zapisnik. Zapisnik će 

sadržavati i eventualne nedostatke u pogledu izvedenih radova odnosno zahtjeva kvalitete ili bilo 

koje druge nedostatke za koje će se odrediti rok za njihovo otklanjanje. Izvođač je iste dužan 

otkloniti u navedenom roku. 

j) Naručitelj će, u svrhu obavljanja ponovljenog internog tehničkog pregleda, u roku od 7 dana od 

dostave urednog zahtjeva Izvođača ovjerenog od strane Inženjera, obaviti ponovljeni pregled. 

k) Nakon uspješno provedenog internog tehničkog pregleda pojedinog strukturnog podsustava 

Naručitelj će od Agencije za sigurnost željezničkog prometa zatražiti Odobrenje za puštanje u 

uporabu te prijaviti pokusni rad građevinskog i elektroenergetskog podsustava odnosno, po potrebi, 

prometno upravljačkog i signalno sigurnosnog podsustava. 

 

6.3.1.1.2. Pokusni rad 

a) Pokusni rad građevinskog i elektroenergetskog podsustava može, u slučaju ranijeg završetka radova i 

potreba daljnjeg izvođenja, biti proveden prije pokusnog rada prometno upravljačkog i signalno 

sigurnosnog sustava.  

b) Pokusni rad građevinskog i elektroenergetskog podsustava provodit će se u skladu sa čl. 143. Zakona o 

gradnji i zahtjevima iz glavnog projekta. U svrhu prijave pokusnog rada građevinskog i 

elektroenergetskog podsustava Izvođač je dužan: 

- izraditi plan i program ispitivanja temeljnih zahtjeva za građevinu u tijeku pokusnog rada 

- navesti uvjete prikljuĉenja građevine na energetsku infrastrukturu, ako je sukladno posebnom 

propisu određen posebnim uvjetima  

- navesti usporedne vrijednosti parametara koji se ispituju u pokusnom radu i vrijednosti 

tolerancije 

- istaknuti predviđeni završetak pokusnog rada. 

c) Pokusni rad prometno upravljačkog i signalno sigurnosnog podsustava provodit će se u skladu sa čl. 51. 

Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti željezničkog sustava (NN 82/13, 18/15, 110/15). U svrhu prijave 

pokusnog rada prometno-upravljačkog i signalno -igurnosnog podsustava Izvođač je dužan izraditi svu 

potrebnu dokumentaciju definiranu u točki 6.3.1.1.1. Interni tehnički pregled odnosno svu ostalu 

dokumentaciju koju zahtijeva Agencija za sigurnost željezničkog prometa. 

d) Odvijanje prometa za vrijeme pokusnog rada treba organizirati u skladu s: 

- Pravilnikom o načinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje željezničkim prometom (NN 

107/16) i 

- Pravilnikom o  signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama u željezničkom prometu 

(NN 94/15) 

e) Po završetku pokusnog rada Izvođač je dužan izraditi izvješće o provedenom pokusnom radu. 
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f) Izradu cjelokupne dokumentacije, provedbu ispitivanja kao i sve troškove vezane uz pokusni rad 

(ispitivanja i mjerenja navedena u općim knjigama glavnog projekta, izrade izvješća i sve ostale 

eventualne troškove koji proizlaze iz potrebe pripreme, organizacije i provedbe pokusnog rada) provodi 

odnosno snosi Izvođač radova. 

 

6.3.1.2. Testovi po dovršetku Radova na pruzi u svrhu izdavanja Potvrde o preuzimanju 

a) Nakon uspješno provedenih internih tehničkih pregleda svih podsustava (građevinskog, 

elektroenergetskog, prometno-upravljačkog i signalno-sigurnosnog) Izvođač je dužan Inženjeru 

ispostaviti pisanu izjavu o izvršenim radovima i zahtjev za provedbu tehničkog pregleda. 

b) Zahtjev Izvođača sa pisanom izjavom i svim potrebnim prilozima potrebno je sastaviti u skladu s 

toĉkom 6.3.1.1.1. c) i d) ovih Tehniĉkih specifikacija. 

c) Naruĉitelj će u roku od 7 dana od dostave urednog zahtjeva Izvođača ovjerenog od strane Inženjera 

te završnog izvješća Nadzornog Inženjera o izvedenim radovima, sukladno ĉl. 137 Zakona o 

gradnji, podnijeti zahtjev za izdavanje uporabne dozvole. 

d) Nadležno upravno tijelo RH koje je izdalo građevinsku dozvolu će u roku od trideset (30), odnosno 

petnaest (15) dana od dana primitka urednog zahtjeva za izdavanje uporabne dozvole, u skladu sa 

Zakonom o gradnji, obaviti tehnički pregled građevine (sukladno Pravilniku o tehničkom pregledu 

građevine (NN 108/04)). 

e) O obavljenom tehničkom pregledu bit će sastavljen Zapisnik. Zapisnik će sadržavati i eventualne 

nedostatke u pogledu izvedenih radova, odnosno zahtjeva kvalitete ili bilo koje druge nedostatke za 

koje će se odrediti rok za njihovo otklanjanje. Izvođač je iste dužan otkloniti u navedenom roku. 

f) Naručitelj će, u svrhu obavljanja ponovljenog tehničkog pregleda, u roku od 7 dana od dostave 

urednog zahtjeva Izvođača ovjerenog od strane Inženjera, ispostaviti zahtjev za obavljanje 

ponovljenog tehničkog pregleda. 

g) Nadležno upravno tijelo (Ministarstvo graditeljstva i prostornog uređenja) izdat će uporabnu dozvolu 

u roku od osam dana (8) od dana obavljenog tehničkog pregleda ako je utvrđeno da je građevina 

izgrađena u skladu s građevinskim dozvolama. 

h) Inženjer i Izvođač trebaju biti svjesni gore navedenih procedura određenih hrvatskim zakonima i 

pravilnicima te u Vremenski plan predvidjeti odgovarajući period za njihovu provedbu. 

i) Uspješna provedba tehničkog pregleda, izdavanje uporabne dozvole od strane Ministarstva 

graditeljstva i prostornog uređenja te izdavanje Odobrenja za puštanje u uporabu svih 

infrastrukturnih podsustava od strane Agencije za sigurnost željezničkog prometa, smatraju se 

preduvjetima za izdavanja Potvrde o preuzimanju u skladu s člankom 10. Ugovora – Preuzimanje o 

strane Naručitelja.  

 

6.3.2. PREUZIMANJE (ČLANAK 10.1.) 

6.3.2.1. Odobrenje Projekata izvedenog stanja 

a) Prije konačnog preuzimanja Radova Izvođač mora Inženjeru dostaviti na odobrenje sve projekte 

izvedenog stanja. 

b) Projekti izvedenog stanja moraju biti izrađeni u skladu sa točkom 5.4.2.4. ovih Tehničkih 

specifikacija. 
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6.3.2.2. Potvrda o preuzimanju 

a) Nakon uspješno provedenih testova po dovršetku definiranih u točkama 6.3.1.2. Testovi po 

dovršetku Radova na pruzi u svrhu izdavanja Potvrde o preuzimanju Inženjer će moći izdati 

potvrdu o preuzimanju Radova ili dijela Radova. 

b) Od dana izdavanja Potvrde o preuzimanju počinje teći Razdoblje obavještavanja o nedostacima za 

Radove ili dijelove Radova.  

 

6.3.2.3. Razdoblje obavještavanja o nedostacima 

a) Razdoblje obavještavanja o nedostacima traje 24 mjeseca. Tijekom tog razdoblja Izvođač treba 

osigurati pomoć i pružiti upute osoblju Naručitelja o aktivnostima održavanja koje Naručitelj smatra 

potrebnim.  

b) U vremenu od Obračuna po dovršetku do izdavanja Potvrde o ispunjenju obveza odnosno ovjere 

Okončane situacije sve dužnost Inženjera obavljat će Naručitelj.  

c) Za cijelo vrijeme trajanja Razdoblja obavještavanja o nedostacima Izvođač je dužan osigurati svu 

prateću opremu potrebne za praćenje rada pojedinog podsustava, voditi evidenciju o greškama, 

hitno (unutar 48 sati) otkloniti sve nedostatke koji uzrokuju poremećaje redovnog odvijanja prometa 

odnosno sve ostalo što je navedeno u ovim Tehničkim specifikacijama za pojedini podsustav. 

d) Ako se greške koje uzrokuju poremećaj redovnog odvijanja prometa, ne poprave tijekom razdoblja 

od 48 sati, Razdoblje obavještavanja o nedostacima će se produljiti za vrijeme koje se kasnilo s 

popravkom.  


