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1. UVOD

Glavni projekt izraden je na temelju idejnog projekta rekonstrukcije zeljeznickog kolodvora Rijeka Brajdica
i kontejnerskog terminala Brajdica i osnovne lokacijske dozvole klasa: UP/I-350-05/13-01/108, ur.br.: 531-05-13-3
KM, Zagreb 20.11.2013. sa posebnim uvjetima, kao i na temelju izmjene i dopune idejnog projekta rekonstrukcije
Zeljeznickog kolodvora Rijeka Brajdica i kontejnerskog terminala Brajdica i I. izmjene i dopune lokacijske dozvole
klasa: UP/I-350-05/16-01/000015, urbroj: 531-06-1-1-1-16-0010, Zagreb, 27.05.2016.

Prema zadaci koju obavlja u reguliranju prometa kolodvor Rijeka Brajdica je krajnji kolodvor na Zeljezni¢koj
pruzi M603 Susak Pecine — Rijeka Brajdica i pocetni kolodvor na Zeljezni¢koj pruzi L214 Rijeka Brajdica — Rijeka
(pruga je zatvorena za promet vlakova), u kojem se obavlja rastavljanje i sastavljanje teretnih vlakova i u kojemu
svi vlakovi zapo€inju i zavrSavaju voZnju. Susjedna sluZzbena mjesta su kolodvori Sudak Pecine i Rijeka.

U studiji nove luke za kontejnere na Brajdici radeno je viSe scenarija za pretovar kontejnera. Krenulo se sa
400.000 TEU do konacnih 600.000 TEU godinje. Na Zeljeznicu bi se usmijerilo 50% ili 60% pretovara.

Dogradnjom jo§ jednog veza s dijelom operativne obale na Brajdici, u tijeku je prva etapa modernizacije i
povecanja luckih kapaciteta. Izgradnjom ceste D-404 pobolj$an je ulaz/izlaz kamiona s terminala, ali na ustrb
izvlacnjaka, a posebice moguénosti boljeg razvoja ulazne lire u kolodvoru Rijeka Brajdica, poradi lokacije stupova
cestovnog nadvoznjaka.

Na Brajdici je potrebno osposobiti Zeljezni€ku infrastrukturu za prijevoz prognoziranih buduéih koliina
kontejnera. Prilagodavanje Zeljeznicke mreze obuhvatiti ¢e rekonstrukciju postojeeg kolodvora Brajdica i
izgradnju kontejnerskog terminala na kojem ¢e se mo¢i manipulirati kontejnerima (utovar, istovar) na cijeloj duzini
vlaka.

Faznost predvidena lokacijskom dozvolom
Rekonstrukcija Zeljezni¢kog kolodvora Rijeka i kontejnerskog terminala Brajdica odvijat ¢e se u tri etape.

o 1.a. Etapa - Izgradnja kontejnerskog terminala Brajdica

1.b. Etapa - Rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica

2. Etapa - Izgradnja novog izvla¢njaka
1.a. Etapa, lzgradnja kontejnerskog terminala Brajdica dijeli se na dvije faze:
Faza 1.a.1. - Izgradnja kontejnerskog terminala Brajdica (zeljezni¢kog dijela terminala) sadrzi:
- KONTEJNERSKI TERMINAL Brajdica — kranske staze i skladi$no manipulativne povrsine
- kolosijeci i skretnice kontejnerskog terminala Brajdica
- odvodnja i vodoopskrba kontejnerskog terminala Brajdica
- elektrotehnicki radovi
- temelji, stupovi i portali kontaktne mreZe vrhova kolosijeka terminala Brajdica

Faza 1.a.2. - Izgradnja spoja kolosijeka terminala na Zeljeznicku prugu, rekonstrukcija spoja kolodvora
Rijeka Brajdica s lukobranom i izgradnja temelja i stupova kontaktne mreze sadrzi:

- izgradnja spoja kolosijeka terminala na Zeljeznicku prugu
- rekonstrukcija spoja kolodvora Rijeka Brajdica s lukobranom
- rampa za pristup vatrogasnog vozila

- temelji i stupovi kontaktne mreZe spoja na postojeci kolosijek
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1.b. Etapa, Rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica dijeli se na pet faza:

Faza 1.b.1. Rekonstrukcija kolosijeka zeljeznickog kolodvora Rijeka Brajdica, izgradnja objekta za
smjestaj SS i TK opreme i elektroagregatskog postrojenja te izvedba temelja, stupova i portala kontaktne
mreze rekonstruiranog dijela kolodvora Rijeka Brajdica (gradevinski dio) sadrzi:

- gradevinska rekonstrukcija kolosijeka kolodvora Rijeka Brajdica
- objekt za smjestaj SS i TK opreme i elektroagregatskog postrojenja

- izvedba temelja, stupova i portala kontaktne mreze rekonstruiranog dijela kolodvora Rijeka
Brajdica

- rasvjeta
Radovi ove faze izvode se istovremeno sa radovima faze 1.b.3.1. na predmetnom podrugju.

Faza 1.b.2.1. lzvedba kontaktne mreze u rekonstruiranom Zeljeznickom kolodvoru Rijeka Brajdica
(elektrotehnicki dio — 25kV/50Hz) sadrzi:

- izvedba kontaktne mreZe u rekonstruiranom kolodvoru Rijeka Brajdica

Faza 1.b.2.2. lzvedba kontaktne mreze na vrhovima kolosijeka kontejnerskog terminala
(elektrotehnicki dio — 25kV/50Hz) sadrzi:

- izvedba kontaktne mreZze na vrhovima kolosijeka kontejnerskog terminala

Faza 1.b.3.1. Ugradnja signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja na podrucju kolodvora i
tunela sadrzi:

- ugradnja signalno-sigurnosnih uredaja
- ugradnja telekomunikacijskih uredaja
Radovi ove faze izvode se istovremeno sa radovima faze 1.b.1. i radovima faze 2. na predmetnim podruéjima.

Faza 1.b.3.2. Ugradnja elemenata signalno-sigurnosnih i telekomunikacijskih uredaja na podrucju
terminala sadrzi:

- ugradnja elemenata signalno-sigurnosnih uredaja

- ugradnja elemenata telekomunikacijskih uredaja

Radovi ove faze izvode se istovremeno sa radovima faze 1.a.1.
2. Etapa, lzgradnja novog izvlaénjaka sadrzi jednu fazu:

Faza 2. Izgradnja izvlaénog kolosijeka, prosirenja tunela, izvedba devijacije postojeceg kolosijeka u
tunelu i kontaktne mreze za Fazu 2

- galerija i tunel

- rekonstrukcija ulice XIII. divizije

- trajno uklanjanje postojeCe prizemne gradevine

- prelaganje instalacija vodoopskrbe i odvodnje

- prelaganje elektroenergetskih instalacija

- prelaganje elektroni¢ke komunikacijske infrastrukture

- prelaganje plinskih instalacija
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- krajobrazno uredenje

- rekonstrukcija ulaznog dijela kolodvora Rijeka Brajdica, izgradnja izvlaénog kolosijeka u tunelu i
devijacije postojeceg kolosijeka u tunelu

- izvedba kontaktne mreZe u tunelu i dijelu kolodvora Rijeka Brajdica
- hidrantska mreza tunela

- tehnicka rjeSenja zastite od poZara u tunelu (elektroinstalacije, rasvjeta, sigurnosna rasvijeta, telefonsko
pozivni sustav, radio uredaj)

Radovi ove faze izvode se istovremeno sa fazom 1.b.3.1. na predmetnom podrucju.
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2. GRADEVINSKI PODSUSTAV

2.1. GORNIJI | DONJI USTROJ
2.11. OPCIDIO
Postojece stanje

Pruga izmedu kolodvora SuSak Pecine je ve¢im dijelom u tunelu duzine 1840 m. PostojeCi horizontalni
radijusi u tunelu su 299.85 m, 349.97 m i 347.80 m. Niveleta je u padu prema kolodvoru Rijeka Brajdica u nagibu
od 21 mm/m.

Kolodvor Rijeka Brajdica je opremljen kolosijecima i postrojenjima za manevriranje i iz istog se izravno
regulira promet vlakova koji zapo€inju ili zavrSavaju voznju. Kolodvor Rijeka Brajdica podreden je kolodvoru
Rijeka i nema sluZbenih mjesta koja su podredena kolodvoru Rijeka Brajdica. Prema zadaéi koju obavlja u
prijevozu robe kolodvor Rijeka Brajdica otvoren je za prijevoz svih vrsta vagonskih poSiliaka osim eksplozivnih
predmeta i materija razreda 1ai 1b RID-a.

Granica kolodvorskog podruéja u odnosu na otvorenu prugu je ulazni signal A u km 2+093 prema
kolodvoru SuSak Peéine i ulazna skretnica broj 42 u km 3+178,53 prema kolodvoru Rijeka. Kolodvor je u
horizontali (neznatnom nagibu) {j. od skretnice broj 2 u km 2+446 do km 2+923 je u padu 0,81mm/m, a od km
2+923 do km 3+221 je u usponu 0,62mm/m. Od km 3+221 do kolodvora Rijeka pruga je u horizontali.

Gorniji ustroj

Kolosijeci se projektiraju za dopuStenu osovinsku masu 22.5 t/o i 8,0 t/m’, tj. da udovoljavaju kategoriji
modela optere¢enja D4. KolosijeCna konstrukcija gornjeg ustroja sastoji se od tracnica tipa 49 E1, novih drvenih
pragova, novog elastitnog kolosijeénog pri€vrsnog pribora s posrednim priévrSéenjem na pragove pomocu
rebraste podlozne plo¢e. Nagib tracnica je 40:1 odnosno nagib podloznih plo€ica.

Drveni pragovi polaZu se na razmaku 60 cm, to¢nije 1670 pragova na kilometar kolosijeka. TraCnice Ce bii
pricvrS¢ene na pragove elastiChim priCvrsnim priborom, sa sintetiGkim podtraénickim podloScima Zastor od
tuenca projektiran je sa trazenom debljinom od 30 c¢cm ispod donjeg ruba praga. Kod nabave tuéenca za
kolosijek vrlo je vazno nabaviti zastorni materijal Cije su fiziCko-mehanicke karakteristike dane u dijelu knjige 3.11.

Kolosijek ¢e biti zavaren u dugi trak, a sve prema Uputstvu br. 330 o ugradivanju i odrzavanju traCnica u
dugom traku.

Novougradene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su tipa 49E1-200-7°30', 49E1-200-6° i
UkD 49E1-215-6° s traénicama tipa 49E1. Skretnice su predvidene na drvenim pragovima.

Donji ustroj

Na svim dijelovima se predvida izvedba nosivog sklopa debljine 30 cm. Na uvaljanu i pripremlienu podlogu
postavija se geotekstil i polimerna mreza, te ugraduje zastitni sloj debljine 30 cm. Za izvedbu zastitnog sloja
potrebno je ugraditi materijal od prirodnog drobljenog kamenog materijala Ovim slojem dolazi se na nivo
projektiranog ravnika pruge na kojem minimalna vrijednost modula stisljivosti treba iznositi Ev2,min= 80 MN/m2.

Odvodnja

Nacin rjeSavanja odvodnje na podruju zahvata je predviden na nacin da se na postoje¢im kolosijecima
koji se rekonstruiraju oborinska voda popreénim nagibom od 5% odvodi u upojne drenazne rovove bez drenazne
cijevi kao $to je prikazano u popre¢nim presjecima. Upojni drenazni rovovi su $irine 0.6 m i dubine cca 0.5 m
ispod kote planuma. Drenazni rovovi ispunjeni su drenaznim kamenim filterom i obloZeni su geotekstilom.
Drenazni rovovi moraju biti izvan zone opterecenja koja se rasprostire ispod praga pod nagibom 1:1. Za potrebu
razdvajanja drenaznog kamenog filtera i materijala temeljnog tla predvida se ugradnja netkanog geotekstila,
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jednosmjernog, proizvedenog iz mehanicki u€vrdcenih, beskonaéno predenih 100% polipropilenskin UV
stabiliziranih vlakana.

Demontiranje postojeceg kolosijeka

Proces demontiranja postoje¢ih kolosijeka izvoditi ¢e se na naéin da ne dode do oneci¢enja mora ni
krutim ni tekuéim otpadnim materijalom. Na lokaciji gradilista nece biti vrSene nikakve radnje na odrzavanju
demontiranih tracnica. Postojece tracnice mijenjaju se novim.

Demontiranje postojeéeg kolosijeka na drvenim pragovima sa pri€vrsnim priborom obavlja se na nacin da
se sve dijelove kolosijeka rastavi, izvrsi klasifikacija pragova prema stupnju upotrebljivosti i slozi prema vrstama i
klasama. Potom se vrsi utovar u vagone i otprema na odredi$te demontiranih tracnica, demontiranih drvenih
pragova kao i sitnog kolosijeCnog pribora. Dio starih neispravnih pragova lll. kategorije utovaruje se u vagone i
otprema na zbrinjavanje otpada uz ugovornu obvezu tvrtke koja vrSi odvoz i dokaz da je otpad zbrinut na
zakonom propisan nacin.

U kolodvoru Rijeka Brajdica u trenutnom stanju nema sustava odvodnje i drenaZe. Ovim projektom
ugraduju se novi materijali u konstrukciju gornjeg ustroja. Novi drveni pragovi moraju biti impregnirani sredstvima
za impregnaciju tipa C, a nove skretnice koje se ugraduju ne zahtijevaju odrZzavanje podmazivanjem.

2.1.2. GORNJI I DONJI USTROJ, FAZA 1.A.2.
Novo stanje

U ovoj fazi na podrucju kolodvora Brajdica predviden je zahvat na prolaznom kolosijeku kolodvora
Brajdica, demontiranje postojecih kolosijeka kolodvora i izvedba veze prema lukobranu.

Zahvat na prolaznom kolosijeku zeljeznitkog kolodvora Brajdica predviden je od km 2+385.82 (2+388.56
po postojeoj stacionaZi koja ne ukljuCuje devijaciju kolosijeka u tunelu predvidenu u konac¢noj 2. fazi) do km
2+439.75 (postojeca skretnica PS 2). Na tom mjestu vrSi se manja korekcija postoje¢e geometrije i to tako da se
ugraduje nova skretnica tip 49E1-200-7°30' 2+394.00. VozZnjom u skretanje ulazi se u kolodvor Rijeka Brajdica, a
voznja u pravac vodi na kolosijeke terminala.

Ovakva izvedba veze za posljedicu ¢e imati ukidanje postojete veze na izvla€ni kolosijek s juzne strane
do tunela.

Zbog izgradnje kolosijeka terminala predvideno je demontiranje postojeCih kolosijeka i skretnica
Zeljeznikog kolodvora Rijeka Brajdica i to kolosijeka br 9, 10, 11, 12, 13 i 14 i svih pripadaju¢ih skretnica.
Ukidanjem postojecih kolosijeka nestaje veza prema lukobranu te se iz tog razloga radi nova veza.

Veza se omogucuje sa postojeceg kolosijeka br. 7 postavljanjem skretnice br. 10 tip 49E1-200-7°30" u km
2+991.08 (km 0+000 po stacioniranju kolosijeka prema lukobranu). Ispred skretnice br. 10 ugraduje se skretnica
br. 9 istog tipa u km 2+983.58 koja omogucuje spoj postojeceg kolosijeka br. 8. Zahvat na izvedbi spoja
kolodvora Rijeka Brajdica i lukobrana predviden je od km 2+922.35 do km 0+175.77 gde se rekonstruirani
kolosijek uklapa u postojece stanje. Spojni kolosijek sadrZi lukove radijusa 160 i 180 m.

Predvidenim rjeSenje izbjegnuto je rusenje objekta na k.¢. 2892.

Korisne duljine kolosijeka u Fazi 1.a.2.

Kolodvor Rijeka Brajdica

broj kolosijeka korisna duljina

1 129,80
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435,80
257,30
280,10
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229/372,20
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Visinsko rjesenje

U fazi 1.a.2. predvidena je minimalna visinska korekcija postojee nivelete i to tako da se dio kolosijeka
koji se rekonstruira zbog spoja kolosijeka terminala na postojecu zeljezni€ku prugu preko skretnice 49E1-200-
7°30" uklopi u postojece stanje.

Upotrijeblieni su postojeéi nagibi nivelete od 7.9 mm/m i 1.64 mm/m, a na njihovom sjecitu primjenjen je
radijus zaobljenja od 1350 m.
Gorniji ustroj

Novougradene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su standardne tipa 49E1-200-7°30' s
traénicama tipa 49E1. Skretnice su predvidene na drvenim pragovima. Postojeée skretnice koje ostaju su 49E1-
200-6°.

Nove skretnice u fazi 1.a.2.
Broje skretnice Tip skretnice Stacionaza
1 49E1-200-7°30' 2+394.00
9 49E1-200-7°30' 2+983.87
10 49E1-200-7°30' 2+991.37

Kolosijek koji vodi prema kontejnerskom terminalu do km 0+173.58 sastoji se od tra¢nica 49E1 na drvenim
pragovima.

Spoj kolosijeka na lukobranu, kao i kolosijeka Baro$, izveden je preko kolosijeka br. 8, kako se ne bi
remetio rad kontejnerskih kolosijeka, a izveden je iza podrucja terminala.

Doniji ustroj

Na potezu od odvojne skretnice br. 1. pa sve do km 0+173.58, tj. poCetka kolosijeka na betonskoj ploCi
predvideno je skidanje odnosno jednim manjim dijelom nasipavanje materijalom do novoprojektirane kote
planuma. Nagib planuma izvoditi jednostreSnim nagibom od 5% prema upojnim drenaZnim rovovima, a sve
prema popre¢nim presjecima. Projektom se predvida izvedba zastitnog sloja debljine 30 cm. Na pripremljenu
podlogu postavlja se geotekstil i polimerna geomreza, nakon ¢ega se ugraduje zastitni sloj.

Sa 8. kolosijeka preko odvojne skretnice br. 9. i 10 projektira se spojni kolosijek prema kolosijecima
lukobrana. Ovaj spojni kolosijek se takoder izvodi sa jednostreSnim nagibom planuma prema upojnom
drenaznom rovu. Na pripremljenu podlogu postavlja se geotekstil i polimerna geomreZa, nakon Cega se ugraduje
zastitni sloj debljine 30 cm.

Za izvedbu zastitnog sloja potrebno je ugraditi materijal od prirodnog drobljenog kamenog materijala. Ovim
slojem dolazi se na nivo projektiranog gornjeg ruba zastitnog sloja na kojem minimalna vrijednost modula
zbijenosti treba iznositi Evmin = 80 MN/m?2.
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Odvodnja kolosijeka na A.B. ploci

Ispod spojnog kolosijeka prema kolosijecima lukobrana koji je predviden na A.B. ploCi predviden je
zatvoreni sustav odvodnje. Cijev kolektora promjera 300 mm duga je 118 m. Po€inje u km 0+037.1 , a zavrSava u
km 0+155.1. Slivnici su postavljeni na medusobnom razmaku od 20 m i ima ih ukupno 7. Iz slivnika br.2
prikupljena oborinska voda odvodi se do okna br. 10 koje je u sustavu odvodnje na podruéju kontejnerskog
terminala te se od njega oborinska voda odvodi prema projektu iz faze 1.a.1., u mapi br 03/6, oznake: GP-Faza
1.a.1.-A.2.-GR, Projekt vodoopskrbe i odvodnje kontejnerskog terminala Brajdica.

Uzduzni nagib cijevi kolektora kao i spojne cijevi do okna br. 10 je 0.2%.

Karakteristike koje cijevi i njihovi spojevi (medusobni i spojevi okana) trebaju zadovoljiti jesu prvenstveno
vodonepropusnost, otpornost na habanje i nosivost u fazi izgradnje i eksploatacije.

Predvidena je ugradnja:
PES cijevi - cijevi od centrifugiranog poliestera.

Cijevi su proizvedene prema ONORM B5161, promjera prema hidraulickim podacima. Cijevi su duzine 6
m, a na jednom kraju cijevi je montirana poliesterska spojnica s brtvom od EPDM-a.

Osnovne karakteristike PES cijevi :

¢ tjemena nosivost cijevi je SN 10000 (kolosjeci i plato)

e unutarnji promjer podrazumijeva okrugli broj (300-800 mm)
Sve cijevi se polazu u armirano betonsku oblogu.

Proizvodac treba dati tehni¢ku provjeru cijevi na optereenja tijekom gradnje i eksploatacije. Proizvoda¢
takoder treba dostaviti odgovarajucu dokumentaciju o sukladnosti od strane ovladtenog laboratorija u RH.

Prilikom dobave cijevnog materijala, izvoditelj je u obvezi ponuditi materijal koji posjeduje odgovarajuce
dokaze o sukladnosti i uporabljivosti, te odgovarajuéu atestnu dokumentaciju.

Slivnici - samo prihvacanje oborinskih voda vrSi se preko slivnika @ 50 c¢m, sa ljevanoZeljeznim
reSetkama nosivosti 400 kN. Razmak slivnika uskladen je sa razmacima okana na kolektorima.

Visina taloZnice slivnika je 100 cm.

PrikljuCak slivnika do okna predviden je sa PES cijevi promjera 300 mm, sa padom nivelete spojne cijevi
od 0.2% . Priklju¢ak na okno se izvodi iznad tiemena odvodne cijevi.

Rampa za pristup vatrogasnog vozila na podrucje kolosijeka terminala

Za omogucavanje prilaza vatrogasnog vozila sa zapadne strane kolodvora, preko kolosijeka za lukobran u
slu€aju potrebe za intervencijom predvideno je proSirenje platoa kolosijeka terminala s rampom za pristup sa kote
1.93 m na kotu 2.3 m nadmorske visine. Sirina progirenja je ukupno 4.4 m i ukljuéuje potporni zid debljine 40 cm.
Duzina proSirenja je 12 m. Rampa za pristup na proSirenje je u nagibu od 4% i duga je 8 m. Spoj od poCetka
rampe do kolosijeka na armirano-betonskoj plodi ¢e se asfaltirati i omediti rubnjacima dimenzija 15/25 cm od
betona razreda tlane Cvrstoce C 35/45 na temelju od betona razreda tlaéne ¢vrstoce C 16/20.

Poprecni nagib proSirenja je 1% platou kako bi se oborinska voda usmijerila prema sustavu odvodnje na
platou. Voda koja otjee po povrSini rampe i asfaltiranoj povrSini nagibima se usmjeruje prema sustavu odvodnje
na kolosijeku prema lukobranu. Sva voda odvodi se u kanalizaciju.

Povrsina proSirenja platoa, rampe i spoj od poCetka rampe do kolosijeka urediti ¢e se asfaltnom kolnickom
konstrukcijom. Na novom potpornom zidu postaviti ée se cestovna odbojna ograda.Za asfaltne povrSine
predvidena je ista kolniCka konstrukcija koja se sastoji od sliedecih slojeva:
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- Habajuéi sloj asfalt betona AB 16 E, BIT 60
s eruptivnom kamenom sitneZi, ili prema novim oznakama
AC16 surf 50/70 AG1 M4-E 6,0 cm

- Nosivi sloj bitumeniziranog kamenog materijala

BNS 32s A, BIT 60 ili prema novim oznakama

AC 32 base 50/70 AG6 M1-E 12.0 cm
- Nosivi sloj od nevezanog kamenog materijala (tampon),

MNS @ 0/63 mm, Ms=>100MPa 40,0 cm
Ukupno 58,0 cm

Uz rub proSirenja platoa i rampe izgradit ¢e se potporni zid duzine 24 m visine do 1.5 m. Potporni zid
izraditi ¢e se od armiranog betona razreda tlatne ¢vrstoée C 30/37 na temelju od betona iste kvalitete. Temelj ée
se izraditi na podloznom betonu razreda tlatne &vrstoce C 12/15. Na krunu zida ugraditi ¢e se jednostrana
cestovna odbojna ograda.

Temeljenje potpornog zida izvodi se na uredenom i zbijenom kamenom materijalu. Temelj se izraduje kao
kontinuirani, bez dilatacija u dvostranoj oplati. Visina temeljne stope iznosi 50 cm, a $irina 120 cm. Izraduje se od
betona klase ¢vrstoce C30/37 i razreda izlozenosti XC2, XS1 i XF3.

Betoniranje zidova se izvodi u sekcijama ( "kampadama" ) duzine 6,0 m, odjednom u punoj visini.
Prethodno se u dvostranu oplatu ugraduje armatura prema datom armaturnom planu u izvedbenom projektu, te
PVC cijevi $110 mm koje sluze kao procjednice. Vertikalne dilatacije izraduju se po sistemu "utor i zub", a prema
datom detalju u projektu. Sve betonske povrsine potporne konstrukcije koje ¢e do¢i u dodir s tlom, zasticuju se
dvostrukim vruéim bitumenskim premazom. Zatrpavanje unutarnje strane zida izvodi se od opéeg kamenog
nasipa odnosno njegovim sitnijim frakcijama neposredno uz zid, odnosno prema datom karakteristicnom
popreénom presjeku s uvjetima uredenja temeljnog tla. Zatrpavanje s nabijanjem se izraduje u slojevima debljine
max. 0,50 m. Vidljive povrSine betona obraduju se kanelurama prema detalju u izvedbenom projektu. Na krunu
zida ugraditi ¢e se jednostrana cestovna odbojna ograda JO.

2.1.3. GORNJI I DONJI USTROJ, FAZA 1.B.1.
REKONSTRUKCIJA KOLOSIJEKA KOLODVORA RIJEKA BRAJDICA

U fazi 1.b.1. Rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica izvesti ¢e se obnova kolosijeka, dakle gornji i donji
ustroj i to novim materijalom.

Obnova kolosijeka kolodvora u fazi 1.b.1. na svih osam kolosijeka zapoCinje od kraja skretnice PS2 u km
2+443.00, a zavrSava na poCetku skretnice br. 17 u km 3+174.53.

Na prolaznom kolosijeku ugraduje se nova (kao i svih 17) skretnica br. 2 tip 49-E1-200-6°, gdje u
odvajanju ide isti tip skretnica br. 4 i 6 za prvi i drugi kolosijek. U odvojku skretnice br. 5 odvaja se treéi kolosijek.

U pravcu skretnice br. 4 tip 49E1-200-6° je Cetvrti kolosijek, a peti, Sesti i sedmi kolosijek od prolaznog
(Sestog) kolosijeka odvaja skretnica br. 3 tip 49E1-200-6°. Skretnicom br. 6 tip 49E1-200-7°30" zapo€inje sedmi
kolosijek, a osmi skretnicom br. 8 tip 49E1-200-6°. Skretnice br. 9 i br. 10 tipa 49E1-200-7°30" ostaju na svom
poloZaju iz faze 1.a.2., a korekcija je samo visinski.

Zapadni dio lire kolodvora Rijeka Brajdica sacinjava lira sa skretnicama br. 11, 12, 13, 14, 16 i 17 tipa
49E1-200-7°30', te skretnica br. 15 tip 49E1-200-6°.
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Glede polozaja svih osam kolosijeka na srediSnjem dijelu kolodvora, izvrSeni su minimalni translatorni
pomaci poradi pravocrtnosti osi kolosijeka.
Visinsko rjesenje

Svih osam kolosijeka kolodvora Rijeka Brajdica dignuti ¢e se na kotu nivelete 1.93m od stacionaze km
2+605.00 do km 3+174.53.

Izuzetak je na prvom i drugom kolosijeku, gdje se poradi kontaktne mreze kolosijek morao spustiti na kotu
1.563 m tj. za 36.7 cm. Razlog je nedovoljna visina ispod cestovnog vijadukta D-404, tako da za kontaktnu mrezu
ostaje minimalnih 5.3 m visine. Pozitivno u ovom slucaju je da se radi o obilaznom (prvom) i garaznom (drugom)
kolosijeku.

Gorniji ustroj

Novougradene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su standardne tipa 49E1-200-7°30" i
49E1-200-6° s tranicama tipa 49E1. Skretnice su predvidene na drvenim pragovima.

Nove skretnice u fazi 1.b.1.

Broje skretnice Tip skretnice Stacionaza
2 49E1-200-6° 2+443.00
3 49E1-200-6° 2+487.72
4 49E1-200-6° 2+489.15
5 49E1-200-6° 2+524.03
6 49E1-200-7°30' 2+536.48
7 49E1-200-7°30' 2+632.44
8 49E1-200-6° 2+675.20
11 49E1-200-7°30' 3+002.55
12 49E1-200-7°30' 3+063.48
13 49E1-200-7°30' 3+095.05
14 49E1-200-7°30' 3+120.89
15 49E1-200-6° 3+127.04
16 49E1-200-7°30' 3+146.67
17 49E1-200-7°30' 3+174.53

Donji ustroj

Na potezu od kraja odvojne skretnice br. 1. pa sve do km 3+174,53 predvideno je skidanje odnosno
jednim manjim dijelom nasipavanje materijalom do novoprojektirane kote planuma. Nagib planuma izvoditi
jednostre$nim nagibom od 5% (3%) prema upojnim drenaZznim rovovima, a sve prema poprecnim presjecima.
Projektom se predvida izvedba zastitnog sloja debljine 30 cm. Na pripremljenu podlogu postavija se geotekstil i
polimerna geomreZa, nakon ¢ega se ugraduje zastitni sloj.

Zbog rekonstrukcije kolosijeka predvideno je i uklanjanje skretniCke kucice blok Il izmedu 5. i 6. kolosijeka.
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2.1.4. GORNJI | DONJI USTROJ, FAZA 2.

REKONSTRUKCIJA ULAZNOG DIJELA KOLODVORA RIJEKA BRAJDICA, IZVLACNI KOLOSIJEK U
TUNELU | DEVIJACIJA POSTOJECEG KOLOSIJEKA U TUNELU

U fazi 2. predvida se rekonstrukcija ulaznog dijela kolodvora Rijeka Brajdica radi izgradnje izvlaénog
kolosijeka u tunelu prema kolodvoru SuSak Pecine

Potrebna je i devijacija postojeceg kolosijeka u tunelu jer je zbog paralelnog postavljanja osi izvlaénjaka sa
juzne strane potrebno posti¢i veéu udaljenost od postojeceg cestovnog tunela.

Skretnica 2 ugradena u Fazi 1.b.1. zamijeniti ¢e se novom radi izvedbe spoja na izvlacni kolosijek. A
skretnica 1. kojom se kontejnerski terminal u Fazi 1.b.1. povezao s kolodvorom premjestiti ¢e se na novi izvlaéni
kolosijek a dio spojnog kolosijeka rekonstruirati.

Rekonstrukcija postojeceg kolosijeka pocinje u tunelu u km 1+935.90. Do km 2+325.48 novoprojektirana
0s je u devijaciji u odnosu na postoje¢u. Devijacija je predvidena sa dva radijusa. Prvi radijus R=300 m ima i
nadvisenje h=80 mm koliko je i nadviSenje u postojeem luku. U meduprijelaznici duzine 50 nadviSenje se
smanjuje sa h=80 mm na h=0 u sljede¢em radijusu R=750 m. Najveéi odmak od postojece osi je u km cca 2+165-
50 i iznosi 9.4 m. Od km 2+325.48 os kolosijeka je u pravcu pa potom u radijusu R=200 m od km.

U km 2+430.99 zapo€inje pravac koji se poklapa sa pravcem prolaznog kolosijeka projektiranim u fazi
1.b.1.

Od km 1+982.22 paralelno sa novoprojektiranom osi kolosijeka projektiran je izviacni kolosijek na
udaljenosti od 7 m. Horizontalni lukovi su radijusa R=307 i 757 m a nadviSenja nema. Razmak kolosijeka od 7 m
zadrzava se sve do km 0+027.73 (stacionirano po osi kolosijeka za terminal) a nakon te toCke kolosijek se
radijusima R=175 m i R=195 m uklapa u kolosijek terminala projektiran u fazi 1.a.1. u km 0+105.73 smjerno, a
visinski u 0+135.00.

Skretnica br. 1 projektirana u fazi 1.a.1. demontira se, a veza izmedu prolaznog kolosijeka i kolosijeka za
terminala/izvlaénjaka ostvaruje se novim skretnicama br. 1 (49E1-200-6°) u km 2+367.19, $to je ujedno i podetna
toCka stacioniranja kolosijeka za terminala i skretnicom br. 2 (49E1-215-6°) u km 2+449.78.

Visinsko rjesenje

Novoprojektirana os kolosijeka SuSak Peéine — Brajdica uklopliena je u postojecu os kolosijeka u km
1+935.90 na visini H=11.644 m. Nakon toga je u padu od 21.558 mm/m do km 2+305. Na kraju rekonstrukcije po
fazi 2. u km 2+466.65 novoprojektirana os uklapa se u rieSenje prema fazi 1.b.1. na visini H=2.180.

Nagib nivelete kolosijeka Sudak peéine — Brajdica u rekonstruiranom dijelu tunela je 21.558 mm/m.
Niveleta izvlaénog kolosijeka je projektirana sa nagibom od 10 mm/m tako da je na kraju izvlaCnjaka visinska
razlika izmedu izvlaénog kolosijeka i kolosijeka pruge Susak Pecine — Brajdica 3.95 m.

Gorniji ustroj

Novougradene skretnice na kolosijecima kolodvora Rijeka Brajdica su skretnice tipa 49E1-200-6° i UkD
49E1-215-6° s traCnicama tipa 49E1. Skretnice su predvidene na drvenim pragovima.

Skretnice u fazi 2.
Broje skretnice Tip skretnice StacionaZa
1 49E1-200-6° 2+367.19
2 UkD 49E1-215-6° 2+449.78

Dio kolosijeka prema terminalu mora biti popoden kako bi se omogucio pristup vatrogasnom vozilu do
izlaza iz tunela. Predvideno je drveno popodenje od km 0+040 do km 0+150 tj. u duzini od 110 m.
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Obzirom da su rekonstruirani kolosijek i kolosijek izviacnjaka na razli¢itim visinama, predvidena je
ugradnja zastitnih tradnica sa svrhom sprje€avanja mogueg naleta vlaka sa rekonstruiranog kolosijeka na
izvlaéni kolosijek. Zastitne tracnice predvidene su na rekonstruiranom kolosijeku od pocetka rekonstrukcije do
kraja tunela, u duzini od 423 m.

Doniji ustroj

Ispod prolaznog kolosijeka je ve¢ prema fazama 1.a.2. i 1.b.1. od km 2+384.86 predvidena ugradnja
zastitnog sloja pa je u ovoj fazi potrebna ugradnja zastitnog sloja samo od izlaza iz tunela u km 2+359.15. Isto
vrijedi i za kolosijek prema terminalu od km 0+105.73 do km 0+150.

Ugradnja zastitnog sloja u ovoj fazi predvidena je na prolaznom kolosijeku od km 2+359.15 do km
2+384.86, na izvlatnom kolosijeku/kolosijeku za terminal od km -0+007.97 do km 0+105.73 i na spoju ta dva
kolosijeka. Predvideno je skidanje do novoprojektirane kote planuma. Nagib planuma izvoditi jednostrednim
nagibom od 5% prema upojnim drenaznim rovovima, a sve prema popre¢nim presjecima. Projektom se predvida
izvedba zaétitnog sloja debljine 30 cm. Na pripremljenu podlogu postavija se geotekstil i polimerna geomreza,
nakon ¢ega se ugraduje zastitni sloj.
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2. GRADEVINSKI PODSUSTAV
2.2. OBJEKTI ZA SMJESTAJ SS | TK OPREME | EAG
2.21. ARHITEKTONSKI PROJEKT OBJEKTA ZA SMJESTAJ SS | TK OPREME

Objekt ¢e biti prizemnica smjeStena u podrudju zeljeznickog kolodvora Rijeka Brajdica, istoéno od
postojece kolodvorske zgrade, na k.C. 2996/2, K.O. SuSak, u km 2+764.50 (os zgrade za smjeStaj SS i TK
opreme). Objekt je smjesten sa sjeverne strane Zzeljeznicke pruge i 6,18 m udaljen od osi najblizeg kolosijeka.
Kolni pristup objektu predviden je s postojece asfaltirane ceste sa sjeverne strane Zeljeznicke pruge, a uz objekt
predviden je i prostor za vozila za potrebe osoblja koje ¢e raditi na odrzavanju.

U gradevinu se pristupa s kolnog i pjeSackog pristupa, preko okolnog oplo¢enja, stepenicama s rampom s
juzne strane objekta. Ulazi u gradevinu smjesteni su na juznoj strani.

Objekt je vanjskih dimenzija 13,00 x 6,35 m. Ulaz u objekt omogucen je stepenicama i rampom uz juzno
procelie objekta.

Objekt ¢e biti pokriven kosim jednostreSnim krovom nagiba 8°. Vanjski zidovi izolirani su toplinskom
izolacijom postavlienom s vanjske strane zida. Svi prozori i vanjska vrata su izvedeni u bravariji. Prozor s vanjske
strane ima priévrs¢enu zastitnu metalnu redetku, zbog zastite od provale.

Nosivu konstrukciju gradevine Cini sustav nosivih opecnih zidova, armiranobetonskih ploCa stropa i poda
na trakastim temeljima, te armiranobetonskih horizontalnih i vertikalnih serklaza.

Za potrebe zgrade koristi se uredeno parkiraliSno mjesto smjesteno s isto€ne strane. ParkiraliSno mjesto
poplo¢ano je travnatim oplo¢nicima.

Prostor isto¢no, sjeverno i zapadno oko gradevine u Sirini 1,5 m poplo€iti ¢e se betonskim oploénicima, s
nagibom od gradevine prema okolnom terenu, zbog odvodnje. Poplogenje je predvideno betonskim oploénicima
debljine 8 cm, protuklizne zavrSne obrade. PoploCenje parkirnog mjesta predvideno je travnatim oplocnicima
debljine 8 cm.

Za gradevinu se mora osigurati povrSina za operativni rad. PovrSine za operativni rad mora biti predvidena
s javne prometne povrsine ulice Brajdica i s prostora interne prometnice.

Povrsina za operativni rad mora biti formirana sjeverno od objekta na udaljenosti cca 9 m. PovrSina za
operativni rad vatrogasne postrojbe mora biti duljine ne manje od 11 m i Sirine ne manje od 5,5 m. Udaljenost
povrsine za operativni rad manja je od 12 m od gradevine. Izmedu povrSina za operativni rad i gradevine ne smije
biti prepreka za intervenciju postrojoe. Nosivost povrina za operativni rad ne smije biti manja od 100 kN
osovinskog pritiska.

Prostorije u gradevini moraju se medusobno odvojiti pregradama otpornim na poZar. Svaka od prostorija
mora imati vrata koja vode direktno u otvoreni prostor.

Sva protupoZarna vrata trebaju biti atestirana prema hrvatskoj normi HRN DIN 4102/5 ili HRN EN 1634-1
na potrebne vatrootpornosti i opremljena uredajima za samo-zatvaranje. Vrata na putu evakuacije moraju se
otvarati u smjeru evakuacije. Brave na vratima putova evakuacije moraju biti sukladne normi EN HRN 179 ili
1125, ovisno o mjestu ugradnje. Vatrootpornost i poZarne karakteristike ugradenih vrata i pripadaju¢ih elemenata
dokazati ¢e se hrvatskim certifikatom prema gore citiranim normama.

OCUVANJE NOSIVOSTI KONSTRUKCIJE

Zidovi, podovi i krovna konstrukcija moraju biti izgradeni od negorivih gradevnih materijala klase A1 i A2 ili
teSko zapaljivih gradevnih materijala klase B1, sukladno normi HRN DIN 4102 ili HRN EN 13501-1-2. Zidne i
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stropne obloge predvidjeti od teSko gorivih materijala koji se nece jako dimiti i koji imaju malu otkapljivost, B1-s1,
d0. Na putovima evakuacije i u natkrivenom dijelu ulaza zidne i stropne obloge trebaju biti od negorivih
gradevinskih materijala koji pripadaju skupini A2-s1, d0. Podovi na putovima evakuacije trebaju biti od materijala
koji u pogledu gorivosti pripadaju skupini A, a u ostalim dijelovima putova evakuacije ne manje od skupine A2f1
prema normi HRN EN 13501-1. Pozarne karakteristike predmetnih materijala dokazati ¢e se i dokumentirati
hrvatskim certifikatom prema gore citiranim normama.

2.2.2. GRADEVINSKI PROJEKT OBJEKATA ZA SMJESTAJ SS | TK UREDAJA | EAG
2.2.21 TEHNICKI OPIS KONSTRUKCIJE
2.2.2.1.10BJEKT ZA SMJESTAJ SS/TK OPREME

Nosivu konstrukciju objekta za smjestaj SS/TK opreme €ine:

- Armiranobetonski trakasti temelji po obodu Citavog objekta Iznad kojih se nalaze nadtemeljni horizontalni
ab. serklaZi i armiranobetonska plo¢a prizemlja nosiva u oba smjera, koja se rubovima oslanja na temelje, a
svojom povrdinom na zbijeni drobljenac ispod nje. Svi ab elementi razine temelja su od beton razreda tlaéne
¢vrstoce C30/37. Ulazni plato je oslonjen na ab. temelie nad kojima su ab. zidovi na koje je oslonjena ab. plo¢a
ulaznog platoa. Ista ploca je takoder oslonjena i na zbijeni drobljenac. Svi ab elementi ulaznog paltoa su od beton
razreda tlacne Cvrstoce C35/45.

- Vertikalnu nosivu konstrukciju prizemlja ¢ine nosivi zidovi visine h=338cm izvedeni iz blok opeke debljine
d=25cm omedeni s vertikalnim armiranobetonskim serklazima izmjera 25/25cm. Nad ulaznim vratima zidarskog
otvora se nalaze ab. nadvoji spojeni na horizontalni serklaz stropne kontrukcije.

- Iznad nosivih zidova prizemlja i ispod ab. plo¢e potkrovlja se protezu horizontalni ab. serklazi. Na mjestu
prozora serklaz se upusta za 6 cm kako bi posluzio i kao nadvoj. Ab. plo¢a potkrovlja oslanja se na obodne
nosive zidove i na unutarnji zid, te je nosiva u oba smjera. |znad ploce potkrovija se nastavlja vertikalna nosiva
konstrukcija od zidova od blok opeke omedene vertikalnim serklaZima identi¢na onoj iz prizemlja, jedino je visina
tih zidova definirana jednostreSnim krovom nagiba 80. Iznad nosivih zidova potkrovija se nalaze horizontalni ab.
serklazi Sirine §=25 cm i promjenjive visine koji sluze kao oslonac drvenoj nosivoj konstrukciji krovista izvedenoj s
drvenim rezanim gredicama od Cetinara | klase, dimenzija $/v=12/12cm postavljenim na razmaku od 97 cm.

2.2.2.1.2ELEKTROAGREGATSKO POSTROJENJE

Predmetni objekt je kontejner koji se transportira na predvidenu lokaciju kao potpuno dovrSena prostorna
jedinica i postavlja na veé pripremljenu podlogu. Pravilnog je oblika, tlocrtnih dimenzija 4,5x3,5 m. Gradevina je
visine prizemlja, sa svijetlom visinom prostora 2,50 m.

Ukupna visina objekta, mjereno od kote okolnog terena iznosi 3,78 m.

Osnovnu konstrukciju €ini skelet otvorenog tipa u koju se ulaZu elementi fasada, krova i poda. Svi nosivi
elementi konstrukcije izvedeni su od hladno oblikovanih Celinih profila medusobno spojenih zavarivanjem,
antikorozivno zasti¢eni i zavrSno obojani vinil-akril polimer premazima.

Fasadni elementi su termo-izolacijski paneli d=100mm koji su tvornic¢ki proizvod, a sastoje se od
poliuretanske izolacije oblozene s obje strane plastificirano — pocinéanim limom d=0,5mm.

U osnovne fasadne elemente ugraduju se (vrata, zaluzine...) izradeni od plastificiranih aluminijskih profila.
Krovni — stropni elementi su paneli db 40 mm, tvorni¢ki gotovi proizvodi izradeni kao i fasadni elementi. Pod je
izveden od materijala koji osigurava toplinsku zastitu.

Zavr$na obloga poda je antistaticna PVC obloga. Kontejner e se transportirati i montirati na armiranu
betonsku plo€u, (nadtemelj;h=0,16m) i trakaste temelje, te sidriti na plocu pomocu &eliénih vijaka i Celi€nih tipli,
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takoder ¢e se povezati gromobranski izvodi kontejnera s gromobranskim izvodima (traka FeZn 30x4mm) AB
temelja. Postavljanje objekta na nadtemelj je omoguéeno pomoéu uski za podizanje.

2.2.3. ELEKTRICNE INSTALACIJE | SUSTAV ZASTITE OD MUNJE

Namjena objekta za smjestaj SS i TK opreme je tehniCko-tehnoloSka. Objekt za smjestaj SS i TK opreme
namijenjen je ugradnji unutarnjin elemenata signalno-sigurnosnog uredaja (prostor br. 2), napojnog uredaja
(prostor br. 3), te telekomunikacijske opreme (ugradene u prostoru br. 4).

Novoprojektirani elektriéni potro$aci, SS i TK oprema, kao i drugi el. potroSaci smjeSteni u
novoprojektiranom objektu za smjestaj SS i TK opreme napajaju se el.energijom iz novoprojektiranog GRO-a koji
je smijesten uz ulaz u navedeni objekt. Napajanje el.energijom GRO-a predvideno je iz postojeéeg razvodnog
ormara RP-Kabina smjeStenog u kolodvoru, postoje¢im polozenim u kabelski rov i trenutno ne koriStenim NN
kabelom PP41 4x70mm? ¢ija kabelska trasa polaganja prolazi pored novoprojektiranog objekta. Navedeni kabel
prije je napajao GRP-objekta radiona i sada se ne koristi i odspojen je iz GRP-radiona , jer objekt radiona vise ne
postoji.

U razvodni ormar GRO (sa sabirnicom mreza/EAG) prikljuéuju se NN napojni kabel PP41 4x70mm? iz RP-
Kabina, kabeli 2x PP004x25mm? iz el.agregatskog postrojenja koje je predvideno kao stacionarni izvor
el.energije i namijenjeno je za automatsko rezervno napajanje SS i TK uredaja (preko upravljacko-rasklopnog
ormara RO-EAG), kabeli trodila(napajanje SS uredaja i drugih potro$aca), vod signalizacije PP00 30x1.5mm?2,
pogonskog stanja el.agregatskog postrojenja i vod zajednickog uzemljenja Fe/Zn 25x3mm.

Planirana potro3nja elektricne energije novoprojektirane SS i TK opreme, kao i drugih el.potroSaca (
rasvjeta, oprema za klimatizaciju i grijanje) ugradenih u navedeni objekt je cca 37,0 kW.

Na osnovu navedene planirane potrodnje odabrano je elektroagregatsko postrojenje snage 60kVA, koje
¢e sluZiti za automatsko rezervno napajanje signalnih SS i telekomunikacijskin TK uredaja , odnosno omoguciti
normalno funkcioniranje signainih SS i telekomunikacijskih TK uredaja, u slu¢aju kada nestane mreznog
napajanja.

Elektroagregatsko postrojenje 60kVA predvideno je kao stacionarni izvor el. energije i namijenjeno je za
automatsko rezervno napajanje signalnih i telekomunikacijskih uredaja i sastoji od slijedecih temeljnih dijelova:

- gradevinski objekt

- motorska grupa (motor, generator, startna aku. baterija, zajednicko postolje)

- upravljako-rasklopni ormar

- el. energetski prikljucak

- spremnik goriva (zastitna kada, el. grijac spremnika, cjevovod goriva, ruéna crpka za gorivo)

- ventilacijski sustav (usisne automatske Zaluzine, ispuSne samopodizne Zaluzine, ispusni  kanal,
ventilator prostorije s termostatom, )

- ispusni sustav ( elasticni umetak, cijevi, prigusiva¢ buke, ispusni kanal)
- kabelski razvod

- elektriCna rasvjeta prostorije

- prikljuéni ormari¢ za prijevozni el. agregat

- zajednicko uzemljenije postrojenja

- aparat za gaSenje pozara "S-9"
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Upravljacki ormar RO-EAG elektroagregatskog postrojenja EAG omogucuje prikljuéak vanjske mreze,
generatora i potroSaca te sluzi za nadzor, upravljanje, mjerenje, zastitu i signalizaciju stanja i kvarova elemenata
el.agregatskog postrojenja.

Na vratima upravljackog ormara smjesteni su mjerni instrumenti, upravljacke sklopke i signalne svijetilike

2.24. STROJARSKIDIO - HLADENJE

Ovim glavnim projektom obuhvaéena je instalacija hladenja novog objekta za smjestaj SS, TK opreme,
uredaja za besprekidno napajanje i rezervne prostorije u Zeljezniékom kolodvoru Brajdica. U objektu ¢e se od
strojarskih instalacija predvidjeti instalacija hladenja.

SS PROSTORIJA - Hladenje klima ormarima sa direktnom ekspanzijom

U prostorijama za smjestaj SS opreme ugradit ¢e se klima ormari sistema direktne ekspanzije. Kapacitet
klima ormara pokriva sve transmisijske dobitke topline i terete nastale disipacijom elektro uredaja smjestenih u
prostoriji. Unutarnja jedinica je isparivacko ventilatorska i smjeStena je u samoj prostoriji, dok je vanjska
kondenzatorska jedinica smjeStena u vanjskom prostoru. Predviden je klima ormar izvedbe za ubacivanje
kondicioniranog zraka sa donje strane u dvostruki pod i usis otpadnog zraka s gornje strane. Pripremljeni zrak iz
dvostrukog poda struji u prostoriju kroz podne reSetke predvidene za ugradnju u tehnicki pod. Zagrijani zrak
usisava se slobodno kroz usisnu reSetku smjeStenu na gornjem dijelu uredaja Radni medij je freon R 410A.
Unutarnja i vanjska jedinice povezane su bakrenim cjevovodima izoliranim negorivom i nezapaljivom toplinskom
izolacijom s parnom branom. U prostor se ugraduje radni i rezervni sistem, svaki dimenzioniran da samostaino
odrzava projektirane parametre.

Sustav je opremlien za potpuni autonomni rad. Regulacija je kontinuirana (10-100%), a sustav je
opremljen upravljatem koji vodi rad na nacin da ravnomjerno rade i radni i rezervni sistem.

U slu¢aju ispada radnog sistema, automatski se ukljuCuje rezervni, te upravija¢ javlja alarm.
TK PROSTORIJA - Hladenje split sistemom

U prostoriji upravljatke prostorije u prizemlju (1), za odrzavanje temperature 26 1 2°C ljeti, koristimo
rashladni split uredaj - inverter, unutarnja jedinica je podstropne izvedbe.

Split sistemom pokrivaju se transmisijski dobici topline ljeti, kao i potrebno hladenje svjeZeg zraka.Za
upravljanje split sistemom koristiti Ce se daljinski upravljac.

Vanjska jedinica split sistema smje$tena je na fasadi gradevine, buka koju proizvodi iznosi 45 dB, a buka
koju stvara unutarnja jedinica je oko 35 dB, ovisno o brzini ventilatora.

Rashladno sredstvo je freon R-410 A koji nije Stetan za okolinu.

Rashladni cjevovod izraden je od Cu cijevi koje su antikorozivno zasticene, i toplinski izolirane
armafleksom klase B1.Na vanjskom dijelu cjevovoda, od agregata do ulaza u gradevinu, izolacija je zati¢ena
aluminijskim limom.

Od zidne jedinice vr8i se odvod kondenzata pomocu Cu cijevi koja je takoder toplinski izolirana.
Kondenzat vanjske i unutarnje jedinice odvodi se u vertikalu krovne odvodnie.

NAPOJNA PROSTORIJA - Hladenje klima ormarima sa direktnom ekspanzijom. Vrijedi isti tehnicki opis
kao i za TK prostoriju, jedino je sistem manjeg kapaciteta.

Svi prostori imaju dovoljnu povrSinu prozora za prirodnu ventilaciju.
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2.2.5. VATRODOJAVA | GASENJE POZARA
2.2.5.1 ELEMENTI SUSTAVA VATRODOJAVE
Sustav vatrodojave ¢e se sastojati od sliedecih elemenata:
- vatrodojavne centrale
- rucnih javljaca pozara
- kontrolnih ulazno-izlaznih modula
- sirene s bljeskalicom
- telefonskog dojavnika
- GSM komunikatora
- kabelske instalacije

Glavni dio sustava vatrodojave &initi ¢e mikroprocesorka analogno-adresabilna vatrodojavna centrala
(VDC). Na nju ¢e se spajiti vatrodojavna petlja koja ¢e obuhvatiti ruéne javljace i ulazno-izlazne module.
Vatrodojavna centrala ¢e se smijestiti unutar TK prostorije koja se Stiti stabilnim sustavom za gasenje poZara
plinom NOVEC 1230.

2.2.5.2 1ZBOR | RAZMJESTAJ JAVLJACA POZARA

Svi prostori biti ¢e nadzirani automatskim javljaéima koji su sastavni dio stabilnog sustava za gaSenje
pozara tipa NOVEC (knjiga: 11/11, GP-Faza 1.b.1.-B.7.-ST; CTP-B08-GLP HBN-000, 1/1/424)

Na izlaze evakuacijskih putova postaviti e se ruéni javljaéi pozara.
2.2.5.3 ORGANIZACIJA | FUNKCIONIRANJE SUSTAVA VATRODOJAVE

Sustav vatrodojave temeljiti ¢e se na mikroprocesorskoj analogno-adresabilnoj vatrodojavnoj centrali.
Centrala ¢e se postaviti u TK prostoriju.

Na vatrodojavnu centralu ¢e se spojiti ruéni javljaCi pozara i ulazno-izlazni moduli putem zatvorene
vatrodojavne petlje. Elementi unutar vatrodojavne petlje trebaju biti opremljeni modulima za izolaciju koji u slu¢aju
kvara izoliraju pogodeno mjesto petlje, tako da ostatak petlie nastavlja normalno raditi. Petlje to¢kastih javljaa
moraju biti nadzirane na kratki spoj, kratki spoj na masu i prekid petlje. Na vatrodojavnoj centrali navedena stanja
trebaju se registrirati kao kvar.

Svaka od prostorija ¢ini jedno dojavno podruje, a javljaci unutar nje €ine pripadnu dojavnu grupu. S
obzirom da ¢ée se koristiti adresabilni ruéni javijaci, te je svaki prostor StiCen zasebnim sustavom za gaSenje
poZara, moguce je registrirati tocno podrucje dojave, odnosno pozara, Sto se indicira kao odgovaraju¢a svjetlosna
i zvucna signalizacija na vatrodojavnoj centrali.

Za potrebe daljinskog uzbunjivanja, pored vatrodojavne centrale ¢e se postaviti telefonski dojavnik i GSM
komunikator. S obzirom da je sustav vatrodojave predmet faze 1.b.1., a sustav telekomunikacija predmet faze
1.b.3., dok se objekt ne prikljuci na telekomunikacijsku mrezu, daljinsko uzbunjivanje ¢e se odvijati preko GSM
komunikatora, koji ¢e prenositi dojavu preko GSM infrastrukture mobilne telefonije. Kada se objekt spoji na
telekomunikacijsku mrezu, daljinsko uzbunjivanje ¢e se odvijati preko telefonskog dojavnika koji ¢e prenositi
dojavu preko svjetlovodne telekomunikacijske infrastrukture HZI-a. Pri tome ée GSM komunikator biti u stanju
pripravnosti, te ¢e biti u moguénosti automatski preuzeti funkciju i slati signala ukoliko dode do kvara na
telekomunikacijskoj mrezi (redudancija u daljinskom uzbunjivanju).

U slu€aju detekcije pozara sustav vatrodojave ¢e oglasiti pozarnu uzbunu na lokalno na mjestu objekta.
Takoder, putem telefonskog dojavnika, odnosno GSM komunikatora, predvideno je prosljedivanje signala

PRETHODNO SAVJETOVANIE — Opis predmeta nabave_Tehnicke specifikacije 1.dio_HZI 19/83



IZVODENJE RADOVA NA PROJEKTU

»Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata“

pozarne uzbune i signala kvara na mjesto stalnog dezurstva, i to u prometni ured unutar predmetnog kolodvora
Rijeka Brajdica. Nadalje, sustav vatrodojave automatski po detekciji pozara upravlja ostalim tehni¢kim sustavima
(poglavlje 5.5.).

Svaka prostorija predmetnog objekta je Sticena stabilnim sustavom za gaSenje poZara NOVEC koji sadrzi
svoje automatske javljaée pozara. Medutim, ugradnjom sustava vatrodojave ostvaruje se fleksibilnije rieSenje s
obzirom na integraciju sustava, upravljanje tehniCkim sustavima i uzbunjivanje, te buduéa proSirenja objekta i
sustava.

2.2.54 POZARNO UZBUNJIVANJE
Projektom je predvideno lokalno i daljinsko poZarno uzbunjivanje.

U slucaju detekcije pozara, u svrhu navodenja sluzbi za spaSavanje i gaSenje pozara te vanjskog
uzbunjivanja, oglasiti ¢e se sirena s bljeskalicom smjestene na vanjskoj fasadi.

Takoder, biti ¢e proslijedeni signali pozarne uzbune (pred-alarma i alarma) i kvara putem telefonskog
dojavnika, odnosno GSM komunikatora, na mjesto stalnog deZurstva (prometni ured unutar kolodvora Rijeka
Brajdica).

Svaki signal (pred-alarm, alarm, kvar) je definiran sa zasebnom unaprijed snimlienom glasovnom
porukom. Dezurni u prometnom uredu primaju navedene uzbune putem telefona: dizanjem slualice i slusanjem
glasovne poruke.

Projektom stabilnih sustava za gaSenje pozara definirane su sirene s bljeskalicom iznad ulaznih vrata
svake od §ticenih prostorija, smjeStene s unutarnje i vanjske strane.

Svjetlosno i zvuéno uzbunjivanje sustava vatrodojave treba biti razli€ito od uzbunijivanja ostalih sustava
unutar istog podruja, te se uzbunjivanje sustava vatrodojave ne smije Kkoristiti u druge svrhe. Sirena s
blieskalicom treba biti oznaéena s natpisom , POZARNA UZBUNA".

2.2.5.5 SPREGA SUSTAVA VATRODOJAVE S OSTALIM SUSTAVIMA

Sustav vatrodojave ¢e biti spregnut sa ostalim tehni¢kim sustavima. Sprega ¢e se ostvariti putem
kontrolnih ulazno-izlaznih modula koji sadrze nadzirane ulaze, namijenjene za prihvat stanja od ostalih sustava,
te relejnih izlaza namijenjenih za upravljanje ostalim sustavima. Projektom predvideni moduli posjeduju 4
nadzirana ulaza i 4 relejna izlaza. Stanja ostalih sustava se prikazuju na vatrodojavnoj centrali.

Predvideno je da sustav vatrodojave bude spregnut sa:
¢ Stabilni sustav za gasenje pozara - NOVEC 1230 SUSTAV

Signali se proslieduju iz NOVEC sustava u sustav vatrodojave lokalno na razini pojedinog Sticenog
prostora. Sustav vatrodojave ¢e primiti sliede¢e signale putem kontrolnih modula:

SS prostorija i napojni uredaj:

- Pred-alarm — prorada NOVEC 1230 sustava

- Alarm — prorada NOVEC 1230 sustava

- Kvar — prorada NOVEC 1230 sustava
TK prostorija:

- Pred-alarm — prorada NOVEC 1230 sustava

- Alarm — prorada NOVEC 1230 sustava

- Kvar — prorada NOVEC 1230 sustava
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e Sustav hladenja

Po primitku signala Pred-alarma iz pojedine $ti¢ene prostorije, sustav vatrodojave ¢e dati signal u razvodni
ormar, namijenjen za napajanje sustava hladenja pripadne prostorije, u svrhu iskljuéenja pripadnog sustava
hladenja.

Kako bi se sprijecilo pregrijavanje opreme, ukoliko ne dode do primitka signala alarma unutar pred-
definiranog vremena proteklog od signala pred-alarma, sustav vatrodojave ¢e dati signal za pokretanje sustava
hladenja pripadne prostorije. Navedeno predefinirano vrijeme trebaju definirati IT struCnjaci.

Kako se radi o zatvorenom sustavu hladenja, po primitku signala Alarma, sustav vatrodojave Ce dati signal
za pokretanje sustava hladenja pripadne prostorije. Na taj na¢in ¢e se omoguciti bolje mije$anje inertnog plina i
zraka, te ¢e se nastaviti sa hladenjem opreme.

e Prozori

Po primitku signala Pred-alarma od NOVEC sustava, sustav vatrodojave ¢ée putem kontrolnih modula
automatski dati relejne signale za zatvaranje prozora unutar $tiCene prostorije. Zatvaranjem prozora, ukoliko su
otvoreni, ostvaruje se zatvorenost cijele prostorije ¢ime se ostvaruju pogodni uvjeti za uspjedno gadenje pozara.

Centrala sustava za zatvaranje prozora ¢e predavati sustavu vatrodojave relejne signale alarma i kvara.
2.2.5.6 INSTALACIE

Veze izmedu centrale pojedinih elemenata sustava vatrodojave izvesti e se nezavisnom mrezom vodova.
Razvodne kutije i razvodi ¢e u unutradnjosti biti oznaceni “CRVENO”. Ukoliko se vatrodojavni vodovi vode u
zajednickim razvodnim kutijama s ostalim signalnim instalacijama, kleme vatrodojavnih vodova moraju se oznaciti
"CRVENQO".

Spajanje elemenata u petljama treba izvesti dvozilnim vatrodojavnim kabelom, 1x2x0,8 mm, crvene boje,
sa zastitnim plastem i zaslonom, tip JB-H(St)H.

Rucni javljaci trebaju se montirati na zid na visinu 1,4 + 0,2 m.
Adresabilne elemente (javljale poZara, ulazno-izlazne module) potrebno je oznaditi sukladno projektu.

Vodove do pojedinih javljaCa i ostalih dijelova opreme potrebno je provesti kroz plasticne samogasive PNT
cijevi promjera 18 mm, uvr§Cene obujmicama na zidove. Na mjestima gdje postoji ve¢a opasnost od ostecenja,
vodove je potrebno provesti kroz Celi¢ne cijevi promjera 18 mm.

Vodovi koji prolaze kroz vatrootporne pregrade (zidove), trebaju biti brivljeni tako da osiguravaju
vatrootpornost identicnu onoj koju ima pregrada, odnosno 60 minuta.

Prilikom ugradnje sustava vatrodojave potrebno je postovati sliedece mjere:

o Presjek vodi¢a treba tako odrediti da odgovara potro3nji struje spojenih elemenata i
ujedno da zadovoljava propisani pad napona na pripadnoj duZini.

o Vodove treba mehanicki zastititi u skladu sa stupnjem zastite u danom prostoru, odnosno
u skladu s op€e vazecim elektrotehniCkim propisima za izvodenje elektroinstalacija u
zgradama i industriji.

o Promijer Zile upotrijeblienog kabela ne smije biti manji od 0,6 mm.

¢ Na mjestima gdje se eventualno kabeli vatrodojave vode paralelno energetskim kabelima
minimalni medusobni razmak mora biti 30 cm, a tamo gdje se krizaju pod pravim kutem 10
cm.

o  Otpor izolacije pojedina¢nog vodiCa prema zemlji mora iznositi minimalno 500 kQ2.
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o Vodove treba montirati tako da se na najmanju mjeru smanji moguénost oéte¢enja.

o Elektromagnetske smetnje od drugih uredaja, ili atmosferskih izbijanja treba zavisno od
specifitnog slucaja otkloniti ili maksimalno smanjiti.

2.2.5.7 NAPAJANJE SUSTAVA

Napajanje sustava realizirano je iz dva nezavisna izvora. Primarno napajanje ostvareno je iz energetske
mreZe sa izmjeniénim naponom 230 V, te putem rezervnog dizel agregata. Pomoc¢no napajanje osigurati ¢e se
putem vlastitih akumulatorskih baterija pridruzenih vatrodojavnoj centrali koje se mogu puniti. Ispad primarnog
sustava napajanja ne smije se odraziti na ispravan rad vatrodojavne centrale. Stanje ispada mora se registrirati
na vatrodojavnoj centrali.

Baterija vatrodojavne centrale za ovaj konkretni slu¢aj (ispad mreze prepoznatljiv je u svakom trenutku,
postoji stalno nazo€no osoblje i raspolozivo osoblie odrzavanja unutar 24h) mora moéi napajati centralu
standardno 30 sati i dodatno 30 minuta u alarmu.

Stacionarma mreza mora biti dimenzionirana da u normalnim okolnostima podrZi stalni rad sustava za
dojavu poZara i istovremeno punjenje baterija. Za dovod energije iz stacionarne mreze do vatrodojavne centrale
upotrijeblien je poseban strujni krug s posebno obiliezenim osigura¢ima. Energija koja se koristi za napajanje
centrale ne smije se upotrijebiti za napajanje bilo kojeg drugog uredaja. Uredaj za punjenje baterija tako je
dimenzioniran da se baterija ispraznjena do minimalno dozvoljenog napona, napuni do 80 % kapaciteta za 24
sata. Punjenje baterije mora biti zavrSeno najkasnije nakon 72 sata.

Napajanje elemenata vatrodojavnih petlji, sirene s bljeskalicom telefonskog dojavnika i GSM komunikatora
predvideno je iz baterija pridruzenih vatrodojavnoj centrali. Za osiguravanje traZzene autonomije predvidene su
baterije 2x12V/12 Ah.

Centrala sustava za zatvaranje prozora posjeduje akumulatorske baterije koje joj osiguravaju autonomiju
od 72 sata.

Ispad mreznog napajanja prosljeduje se kao signal kvara na mjesto stalnog deZurstva.
2.2.5.8 SUSTAV ZA ZATVARANJE/OTVARANJE PROZORA

Sustav za zatvaranje/otvaranje prozora ugraditi ¢e se u svaku od prostorija predmetne gradevine. Pojedini
sustav sastojati e s od: centrale/upravljacke jedinice za zatvaranje prozora (CZP), motora na prozorima, tipkala
za ruénu aktivaciju i tipkala za provjetravanje. Sustav ¢e se napajati iz mreze podrZane sa dizel agregatom, te iz
baterija sadrzanih unutar CZP.

U normalnom radu centrala nadzire napajanje i elemente sustava, te vodove prema motorima i tipkalima
na kvarove. U sluaju pred-alarma od NOVEC sustava, sustav vatrodojave ¢e dati signal CZP-u, te ¢e se prozori
automatski zatvoriti. CZP ¢e predavati sustavu vatrodojave relejne signale alarma (ruéna aktivacija) i kvara.

Na ulazima u prostorije biti ¢e smjeStena tipkala za ruénu aktivaciju zatvaranja prozora. Pored prozora
nalazi se tipkalo za ruéno otvaranje i zatvaranje prozora (provjetravanje) u normalnom radu objekta.

Prozori sa pripadnim pogonima i automatikom za zatvaranje su specificirani Arhitektonskim projektom
objekta za smjestaj SS i TK opreme.
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2.2.6. STABILNI SUSTAVI ZA GASENJE POZARA
2.2.6.1 STROJARSKI DIO
2.2.6.1.10PCENITO

Za zastitu elektro prostora sa vrijednom opremom preporuCa se zastita "Cistim"
sredstvom sukladno preporukama standarda HRN EN 15004. Sukladno zahtjevima Kyoto
protokola u Republici Hrvatskoj i Europskoj uniji uvedena ograni€enja na HFC zamjenske
plinove zbog svojstva zagrijavanja atmosfere (GWP — Global warming potential). Zbog
navedenog odabran je ekoloski plin za gasenje pozara druge generacije Novec 1230.

Plin za gaSenje, pod komercijalnim nazivom “Novec 1230” je fluoroketon. Navedeni
plin gasi pozar tako $to uslijed visokog toplinskog kapaciteta oduzima toplinu i na taj nacin
gasi pozar. Kao sigurno i efikasno sredstvo upotrebljava se kod gasenja pozZara klase krutih
materijala, zapaljivih tekucina i elektri¢nih instalacija.

Svojstva plina Novec 1230 su slijedeca:

Kemijska oznaka FK 5-1-12
ODP 0 (koeficijent razgradnje ozona)
GWP 1 (koeficijent zagrijavanja atmosfere)
Vrijeme razgradnje 5 dana

Buduc¢i da Novec 1230 posjeduje izuzetna ekoloska svojstva (ODP =0 i GWP=1) i izuzetno
brzo vrijeme razgradnje proizvoda¢ plina 3M daje korisnicima sustava 20 godiSnju ekoloSku
garanciju  ,3M™  Blue SkySM Warranty® (dodatne informacije dostupne su na
www.3M.com/novec1230fluid).

Navedena garancija se o€ituje u nacelu da ¢e 3M zamijeniti ili nadoknaditi iznos ulozen u
kupnju sredstva ukoliko ¢e u slijedecih 20 godina biti uvedena ekolo$ka ograni¢enja na plin.

Sustav protupozarne zastite s ovim plinom narocito je podoban radi sljedeceg:

- atmosfera plina u projektiranim koncentracijama (5,6 do 10%) ne predstavlja opasnost za
ljude,

- radi neznatne toksi¢nosti medija,

- velika efikasnost gadenja pozara,

- velika brzina djelovanja,

- minimalno smanjenje vidljivosti prilikom gasenja,

- maksimalna disperzija plina unutar sticene prostorije,

- dobro mjesanje plina sa zrakom bez rizika za raslojavanje,

- plin nije korozivan, ne provodi struju i ne izaziva hladne Sokove na elektronici,

- ne oStecuje ozonski omotacC, nema utjecaj na globalno zagrijavanje.

Detekcija pozZara je realizirana pomocu dimnih opti¢kih javljaCa poZara postavljenih u
dvozonskoj ovisnosti. GaSenje se aktivira pri proradi obje zone detekcije. Istovremeno se
aktivira i svjetlosno zvucna signalizacija ispred ulaza u §tiCeni prostor (s vanjske strane).
Sustav se moze aktivirati i pomocu ru¢nog tastera za aktiviranje gasenja, montiranog ispred
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ulaznih vrata u &ti¢eni prostor. Na centrali gasenja se moZe prebacivati u rezim ,ru¢nog®,
odnosno ,automatskog“ rada.

- na svim ulaznim vratima u $ticeni prostor trebaju biti ugradeni automatski zatvaradi
vrata,

- nije dozvoljeno postojanje vecih propustanja sticenih prostora.

Prostori koji se Stite Novec 1230 sustavom:

NOVEC SUSTAV 1:
Opis §ticenog prostora:
- Naziv prostora: SS | NAPOJNI UREDPAJ
- Tlocrtna povrsina 43,55 m2
- Visina - radni prostor: 2,9 m
- Visina - Supljina povi$enog poda: 0,45 m

NOVEC SUSTAV 2:
Opis §ti¢enog prostora:
- Naziv prostora: TK
- Tlocrtna povrsina 12,43 m2
- Visina - radni prostor: 2,9 m
- Visina - Supljina povidenog poda: 0,45 m

2.2.6.1.20PIS NOVEC 1230 SUSTAV

Aktiviranjem obje zone detekcije u Sticenom prostoru zapocinje proces gasenja uz
vremensko kasnjenje od 15 s, dok svjetlosno-zvucna signalizacija starta odmah i upozorava
ljude u Stiéenom prostoru da napuste prostor. Plin u projektiranim koncentracijama ne postize
koncentraciju NOAEL i nema nikavog utjecaja na Covjeka.

Sustav se mozZe i poluautomatski aktivira preko ruénog javljata pozara koji je
smijesten uz ulazu u &ti¢eni prostor. Nakon aktiviranja sustava potrebno je resetirati centralu
za gaSene i obavijestiti ovlasSteni servis koji je zaduZen za odrzavanje sustava i koji Ce
napraviti slijedece:

- spremnik poslati na punjenje,

- provjeriti funkcionalnost ostalih elemenata te sustav dovesti u ispravno stanje.

Sustav se moze aktivirati i ruéno (mehanicki) na samom spremniku. Pritisak u boci
ovisi 0 temperaturi u prostoru i treba se redovno kontrolirati. Za kontrolu pritiska koristi se
dijagram koji daje krivulju ovisnosti temperature i tlaka. Kod 20°C tlak u boci iznosi 50,0
bara. Pritisak u spremniku se moZe kontrolirati preko manometra na ventilu. Kako bi se
postigla efikasnost gadenja potrebno je u Sti€enom prostoru zadrzati koncentraciju plina za
gasenje u vremenu od 10 minuta.
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Door fan test — Ispitivanje zrakonepropusnosti sticenog prostora

Kod aktiviranja protupozarnog sustava za zastitu servera iznimno je bitno osigurati
zadrZzavanje plina za ga$enje u &tiCenom prostoru u odgovarajucoj koncentraciji sto je i
definira nonormom HRN EN 15004 prema kojoj je projektiran Novec 1230 sustav.

Sukladno navedenoj normi propisani su zahtjevi za minimalnim vremenom
zadrZavanja koncentracije plina u S&tiCenom prostoru. Navedeno minimalno vrijeme
zadrzavanja plina u §ticenom prostoru moguce je provjeriti na dva nacina:

- ispucavanjem plina u &tiéenom prostoru i mjerenjem koncentracije plina tijekom 10
minuta ili

- provedbom door fan testa (ISO 14520 - Annex E / NFPA 2001 - Annex C)

Door fan test se provodi pomoc¢u specijalnog uredaja "blower door" koji se sastoji od
ventilatora, mjerne opreme i softwarske podrske. U §ticenom prostoru se pomoc¢u ventilatora
radi pretlak, te potom podtlak. Specijalnom mjernom opremom provode se ocitanja kojom se
dobivaju izlazni podaci sukladni EN 13829 normi. lzlazni podaci mjerenja unose se u
software koji provodi izraéun sukladan normama HRN EN 15004. Konacan izlazni rezultat je
vrijeme zadrzavanja plina u $&tiéenom prostoru. Ukoliko vrijeme zadrZavanja plina nije
sukladno normama tada se anemometrom utvrduju zone propustanja koje se brtve, te se
procedura door fan testa provodi ponovno. Ispitivanje zrakonepropusnosti sticenog prostora
je obavezan i sastavni dio ispitivanja funkcionalnosti sustava za gadenje pozara plinovima.

2.2.6.2 ELEKTROTEHNICKI DIO
2.2.6.2.10PCENITO

Za zastitu elektro prostora sa vrijednom opremom preporuCa se zastita "Cistim"
sredstvom sukladno preporukama standarda HRN EN 15004. Sukladno zahtjevima Kyoto
protokola u Republici Hrvatskoj i Europskoj uniji uvedena ograni¢enja na HFC zamjenske
plinove zbog svojstva zagrijavanja atmosfere (GWP — Global warming potential). Zbog
navedenog odabran je ekoloski plin za gasenje pozZara druge generacije Novec 1230.

Plin za gasenje, pod komercijalnim nazivom “Novec 1230” je fluoroketon. Navedeni
plin gasi pozar tako $to uslijed visokog toplinskog kapaciteta oduzima toplinu i na taj nacin
gasi pozar. Kao sigurno i efikasno sredstvo upotrebljava se kod gasenja pozZara klase krutih
materijala, zapaljivih tekucina i elektri¢nih instalacija.

Svojstva plina Novec 1230 su slijedeéa:

Kemijska oznaka FK 5-1-12
ODP 0 (koeficijent razgradnje ozona)
GWP 1 (koeficijent zagrijavanja atmosfere)
Vrijeme razgradnje 5 dana

Buduéi da Novec 1230 posjeduje izuzetna ekoloska svojstva (ODP =0 i GWP=1) i izuzetno
brzo vrijeme razgradnje proizvoda¢ plina 3M daje korisnicima sustava 20 godiSnju ekoloSku
garanciju  ,3M™  Blue SkySM  Warranty* (dodatne informacije dostupne su na
www.3M.com/novec1230fluid).

Navedena garancija se ocCituje u nacelu da ée 3M zamijeniti ili nadoknaditi iznos uloZen u
kupnju sredstva ukoliko ¢e u slijedeéih 20 godina biti uvedena ekoloSka ograni¢enja na plin.

Sustav protupozarne zastite s ovim plinom narocito je podoban radi sljedeceg:
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- atmosfera plina u projektiranim koncentracijama (5,6 do 10%) ne predstavlja opasnost za
ljude,

- radi neznatne toksi¢nosti medija,

- velika efikasnost gadenja pozara,

- velika brzina djelovanja,

- minimalno smanjenje vidljivosti prilikom gasenja,

- maksimalna disperzija plina unutar sticene prostorije,

- dobro mjesanje plina sa zrakom bez rizika za raslojavanje,

- plin nije korozivan, ne provodi struju i ne izaziva hladne Sokove na elektronici,

- ne oStecuje ozonski omotac, nema utjecaj na globalno zagrijavanje.

Detekcija pozara je realizirana pomocu dimnih opti¢kih javljata pozara postavljenih u
dvozonskoj ovisnosti. GaSenje se aktivira pri proradi obje zone detekcije. Istovremeno se
aktivira i svjetlosno zvuéna signalizacija ispred ulaza u &ti¢eni prostor (s vanjske strane).
Sustav se moze aktivirati i pomocu ruénog tastera za aktiviranje gasenja, montiranog ispred
ulaznih vrata u &ti¢eni prostor. Na centrali gasenja se moZe prebacivati u rezim ,ru¢nog®,
odnosno ,automatskog” rada.

- na svim ulaznim vratima u $ticeni prostor trebaju biti ugradeni automatski zatvaraci
vrata,

- nije dozvoljeno postojanje vecih propustanja sticenih prostora.

Sustav se poluautomatski aktivira preko ru¢nog javljata pozara koji je smjeSten uz
ulaz u &ticeni prostor. Nakon aktiviranja sustava potrebno je resetirati centralu za gasene i
obavijestiti servis koji je zaduzen za odrzavanje sustava i koji ¢e napraviti slijedece:

- spremnik poslati na punjenje,

- provijeriti funkcionalnost ostalih elemenata te sustav dovesti u ispravno stanje.

o Aktiviranjem oba dvije zone detekcije u Sticenom prostoru zapoc€inje proces gaSenja uz
vremensko kasnjenje od 15 s, dok svjetlosno-zvuéna signalizacija starta odmah i upozorava
ljude u Stiéenom prostoru da napuste prostor. Plin u projektiranim koncentracijama ne postize
koncentraciju NOAEL i nema nikavog utjecaja na ¢ovjeka. Sustavi se mogu aktivirati i rué¢no
(mehanicki) na samom spremniku.

e Prostori koji se stite Novec 1230 sustavom:

NOVEC SUSTAV 1:

Opis Sticenog prostora:
- Naziv prostora: SS | NAPOJNI UREDAJ
- Tlocrtna povrsina 43,55 m2
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- Visina - radni prostor: 2,9 m
- Visina - Supljina povi$enog poda: 0,45 m

NOVEC SUSTAYV 2:
Opis §ticenog prostora:
- Naziv prostora: TK
- Tlocrtna povrsina 12,43 m2
- Visina - radni prostor: 2,9 m
- Visina - Supljina povidenog poda: 0,45 m

2.2.6.2.2NACIN AKTIVIRANJA SUSTAVA ZA GASENJE POZARA PLINOM NOVEC 1230

Automatski

- opticki javlja€i pozara u dvozonskoj ovisnosti

- aktiviranje gasenje uz vremensko kasnjenje od 15 s
Poluautomatski

- tipka za aktiviranje gaSenja

- aktiviranje gasenje uz vremensko kasnjenje od 15 s
Ruéno (mehanicki)

- na vrhu spremnika nalazi se ru¢ni aktivator

- trenutno aktiviranje gasenje (bez vremenskog kasnjenja)

Alarmiranje

Budu¢i da je za predmetnu gradevinu projektiran vatrodojavni sustav sa
vatrodojavnom centralom, alarmi protupozarnih sustava ce biti proslijedeni na predmetnu
centralu, koja ¢e ih prosljediti na mjesto stalnog dezurstva.

Signali koji se proslijeduju sa stabilnih sustava za$tite od pozara na vatrodojavni
sustav:

Novec 1230 sustav po gradevini

. prostor "SS | NAPOJNI UREDAJ":
o predalarm - prorada NOVEC 1230 sustava
o alarm — prorada NOVEC 1230 sustava
o kvar — kvar NOVEC 1230 sustava

. prostor "TK":
o predalarm - prorada NOVEC 1230 sustava
o alarm — prorada NOVEC 1230 sustava
o kvar — kvar NOVEC 1230 sustava
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2.2.6.2.3SASTAVNI DIJELOVI NOVEC 1230 SUSTAVA
Sustav za gasenje pozara plinom NOVEC 1230 sastoji se od:

- Boce napunjene sa plinom NOVEC 1230 na kojoj se nalazi ventil za automatsko,
poluautomatsko i ru¢no aktiviranje

- Pocinanog cjevovda sa mlaznicama u prostoru, spustenom stropu i duplom podu

- Lokalne vatrodojavne centrale za gasenje sa akumulatorskom baterijom, koja
osigurava autonomiju sustava u trajanju od 30 sati

- Opti¢kih javljaCa pozara u dvozonskoj ovisnosti, javljaci se nalaze u radnom prostoru,
spustenom stropu i duplom podu, a sluze za automatsko aktiviranje sustava za
gasenje

- Ruénog javljaa pozara koji sluzi za poluatomatsko aktiviranje sustava za gasenje, a
nalazi se ispred ulaza u stiCeni prostor

- Alarmnih sirena sa bljeskalicama, koje se uklju€uju prilikom aktiviranja sustava, a
nalaze se iznad ulaznih vrata u sticeni prostor sa obje strane

- Elektromagnetskog ventila koji se nalazi na boci za gasenje, a sluzi za automatsko i
poluautomatsko aktiviranje sustava za gasenje

- Ruénog aktivatora koji se nalazi na elektromagnetskom ventilu, a sluzi za trenutno
aktiviranje sustava

- Kontaktnog manometra koji se nalazi na boci, a sluzi za signalizaciju pada tlaka u
boci za gaSenje
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2. GRADEVINSKI PODSUSTAV
2.3. REKONSTRUKCIJA ZELJEZNICKOG TUNELA BRAJDICA
2.3.1. REKONSTRUKCIJA ZELJEZNICKOG TUNELA BRAJDICA

Za potrebe izvlatnog kolosijeka (Faza 2), koji se sa svojim zavrSnim potezom preklapa sa trasom
postojeceg tunela ,Brajdica“, rekonstruira se ulazni dio tunela ,Brajdica“ tj. poveéava se tunelski profil kako bi se
pored postojeCeg kolosijeka izveo dio kolosijeka izvlaénjaka u ukupnoj duljini od cca 382 m (unutar tunela).

Radi blizine postoje¢eg tunela ,Pecine” potrebno je izvesti i devijaciju postojeceg kolosijeka kako bi se
ostvarila dovoljna $irina izmedu tunelskih cijevi, odnosno kako bi se izbjeglo preklapanje zona sidara koji su
dijelovi podgradnih sustava postojeceg tunela Peéine i rekonstruiranog dijela tunela Brajdica.

Radi uvjeta niskog nadsloja iznad postoje¢eg tunela (na poetnom dijelu), te radi geometrijskih uvjeta
izmjeStanja postojece trase kolosijeka na tom dijelu, rekonstrukcija tunela Brajdica dijeli se gradevinski na tri
povezane cjeline :

1. Portalna gradevina,
2. Rekonstrukcija (reprofilacija) postojeceg tunela na dvokolosijeéni profil, i
3. Reprofilacija postojeceg jednokolosije¢nog profila (u zavrsnom dijelu).

Za vrijeme izvodenja gradevinskih radova na rekonstrukciji tunela Brajdica, Zeljeznicki promet tim dijelom
pruge Ce biti u prekidima te ¢e se u tom periodu koristiti pruga od kolodvora Rijeka Brajdica do kolodvora Rijeka
kao i pruga od kolodvora SuSak-Pecine do kolodvora Rijeka, prema elaboratu 2/4 Elaborat dinamike izvodenja
radova s organizacijom prometa u fazi 2.

2.3.2. PROJEKT PRIVREMENE ZASTITE ZA OTVORENI DIO ISKOPA | PORTALNI ZASJEK

Predmet ovog projekta je privremena zastita pokosa iskopa predusjeka tunela (bo¢ni i portalni zasjeci),
zajedno s zastitom pokosa iskopa kod devijacije 1 ulice XIII divizije.

Prije poCetka iskopa potrebno je izraditi izvjestaj o nultom stanju susjednih gradevina na koje iskop i ostali
radovi za potrebe izrade predusjeka tunela moze imati utjecaj. |zvjestaj treba sadrzavati sve potrebne elemente
(fotografije, nacrte...) kojima ¢e se utvrditi stanje gradevine prije izvodenja radova na predusjeku tunela Dio
geodetskih to¢aka predvidenih programom mjerenja i promatranja ugraditi ¢e se na ove gradevine za potrebe
kontrole prilikom izvodenja radova.

Radovi na zastiti pokosa se generalno mogu podijeliti u tri faze. Prvo se izvodi devijacija 1 i priviemena
zastita pokosa iskopa. Onda se izvodi Faza 1 iskopa i njena zastita pokosa, te u konaénici Faza 2 iskopa i njena
zastita pokosa.

2.3.3. HIDRANTSKA MREZA U REKONSTRUIRANOM DIJELU TUNELA

Sukladno Elaboratu zastite od poZara (CTP PROJEKT d.o.0. Zagreb) predvideni su osnovni tehnicki
elementi sustava zastite od pozara :

1. Vanjska hidrantska mreza (izvan tunela na dijelu terminala) — min. 20 I/s, minimalni tlak 2.5 bara,
vrijeme trajanja min. 2 sata
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2. Unutarnja hidrantska mreza (u tunelu) — min. 20 I/s, minimalni radni tlak 2.5 bara, vrijeme trajanja
min. 2 sata, uz napomenu da se staticki tlak u mreZi krece u rasponu 6.0 do 12.0 bara i uz uvjet
postizanja radnog tlaka u vremenu ne ve¢em od 80 sekundi.

3. Oprema hidrantskih ormari¢a uskladena je sa Elaboratom zaétite od poZara.

4. Na prikljuénom vodu hidrantskog sustava (odvojak sa gradske javne vodoopskrbne mreze) se
postavlja vodomjerno okno, a nakon odvojka za nadzemni hidrant na portalu tunela se na
hidrantskom vodu gradi okno sa EM ventilom za potrebe daljinskog zatvaranja iz COKP-e. Okno
EM ventila je opremljeno i sa mjeraem tlaka, kao indikacijom pada tlaka u sustavu.

5. Karakteristike Q/H linije na prikljuénom vodu su date kao prilog hidrauli¢kom proracunu.
Predmetni sustav se opskrbljuje putem lokalnog autonomnog sustava kojeg sacinjavaju :

1. Prikljuéni vod od ductilnih cijevi DN 150 mm od postojeéeg cjevovoda LJ.Z.® 225 mm u ulici XIIl
divizije do vodomjernog okna VO1

2. Spojni cjevovod od VO1 do tunela od ductilnih cijevi DN 150 mm
3. Hidrantska protupozarna mreZa u tunelu od ductilnih cijevi DN 150 m

Ukupna duzina cjevovoda od ductilnih cijevi DN 150 mm iznosi 420 m.

2.3.4. ELEKTROENERGETSKI PROJEKT SUSTAVA TEHNICKIH RJESENJA ZASTITE OD
POZARA U REKONSTRUIRANOM DIJELU TUNELA

NAPAJANJE GRADEVINE | GLAVNI RAZVOD

Za napajanje potro$aca tunela elektricnom energijom, na ulasku u tunel, gledano sa strane Brajdice, na
lijevoj strani predviden je samostojeci razvodni ormar, oznake RO-TUN. Napajanje istog je predvideno kabelom
PP00 4x50+PP00-Y1x25mm2.

Kabel je predvideno spojiti na agregatski izvor napajanja EAG postrojenja koje je predvideno kao
stacionarni izvor el. energije napajanja SS i TK uredaja u sklopu izgradnje objekta za smjestaj SS i TK uredaja u
fazi 1.b1 na razvodni ormar GRO.

U svrhu prikljuenja razvodnog ormara RO-TUN predvidjet ¢e se ugradnja tropolne osigurac-sklopke u
agregatskom dijelu razvodnog ormara GRO.

Novopredvideni kabeski prikljucak predvideno je voditi postojecom trasom NN mreze.

Iz predvidenog razvodnog ormara ¢e se napajati prikljuénice, opéa rasvjeta, centralni uredaj panik rasvjete
i svi potrebni potroSaci definirani drugim projektima i elaboratima, kao Sto su TPU uredaji, rasvjeta niSa s
hidrantima, elektroventil i grijai hidrantske mreze i dr.

U sklopu razvodnog ormara RO-TUN, a sukladno smjernicama danim u elaboratu zastite od pozara
predvidene su sklopne kombinacije za prijenos signalizacije i upravljanja prema upravljaéko signalnom ormariéu
RO-SU smjestenom u prometnom uredu kolodvora/stalno zaposjednutom mjestu sa ovlastima.

U ormariéu se signalizira:

Uklop rasvjete izviagnjaka (preko sklopke u RO-SU koja djeluje na sklopnik u razvodnom ormaru RO-
TUN)

Signalizacija protok u cjevovodu hidrantske mreze (signalna svjetilike u RO-SU koja se pali sklopnikom
smjeStenim u razvodnom ormaru RO-TUN)
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Signalizacija otvorenosti hidrantskih ormariéa (signalna svijetilke u RO-SU koja se pali pomo¢nim
sklopnikom smjestenim u razvodnom ormaru RO-TUN. Sa krajnjeg kontakta vrata uklapa se pomoéni sklopnik
koji pali signalnu lampicu u RO-SU).

Energetske prikljucnice nazivne vrijednosti 16(32)A,400V, u zastiti IP 54 ¢e se ugraditi u za to napravljeno
udubljenje u betonu tunela, s ciliem da se sprijeée eventualna o$te¢enja istih u slu¢aju akcidentnih situacija.

Trasa novopredvidenih kabela je prikazana u grafickom dijelu projekta, a kabele do pojedinog potroSaca
polagati prema jednopolnoj shemi razvodnog ormara RO-TUN.

Rasplet napajanja potroSaca rasvjete i snage predviden je sa razvodnog ormara RO-TUN, odnosno
centtralnog uredaja PP rasvjete.

Od pozicije razvodnog ormara RO-TUN te centralnog uredaja protupani¢ne rasvjete predviden do krajnjih
potrodaca unutar tunela predvideno je grupe vatrootpornih kabela voditi dijelom u cijevima u podu, dijelom u za to
predvidenom podnom instalacionom kanalu te dijelom u kabelskoj kanalici koja se polaze na potporni zid.

Svi kabeli vodeni unutar tunela e biti u izvedbi negorivosti 90 minuta (E90).

Kabele za napajanje, upravljacke i signalne kabele u tunelu koji se postavljaju po oblozi tunela, odnosno
potrporni zid vodit ¢e se u kabelskim policama privr§éenim oblozenim knaufom vatrootpornosti 90min.

Svi izlazi kabela u cijevi iz tla takoder Ce se obavezno vatrootporno brtviti sredstvima vatrootpornosti 90
min.

Na mijestima prijelaza pojedinog kabela iz kabelske kanalice odnosno kabelskog kanala i daljnjim
polaganjem kabela po oblozi tunela izvest ¢e se zastita od mehani¢kog oSteCenja do visine 1,7 m od nivoa
tunela, a samo pri¢vrScenije kabela bit ¢e izvedeno upotrebom kabelskih odstojnih obujmica negorivosti E90 min.

Rasplet napojnih kabela potroSa¢a unutar tunela izvesti kabelom NHXH E90 odgovarajuceg presjeka
(prema jednopolnoj shemi u nacrtnom dijelu projektne dokumentacije.

Projektom su jo$ predvideni i: opéa rasvjeta, protupani¢na rasvjeta, temeljni uzemljiva¢ i zastita od napona
indirektnog dodira.

2.3.5. TELEFONSKI POZIVNI SUSTAV U REKONSTRUIRANOM DIJELU TUNELA

TPS (telefonsko pozivni sustav) se sastoji od pozivnih SOS uredaja koji se u predmetnom izvlaCnjaku
ugraduju u ormare smjestene u voznom prostoru tunela i na portalu tunelske cijevi.

Unutar tunelskog izvlatnjaka izvesti ¢e se jedan SOS pozivni uredaj, te jedan na portalu. SOS pozivni
uredaji €e se u tunelskoj cijevi izvesti na medusobnoj udaljenosti manjoj od 600 m. Komuniciranje osoba, koje se
zatekne u tunelu, s organizacijama i sluzbama za pruzanje pomoéi ili davanje informacija, ostvaruje se preko
telekomunikacijsko-pozivnog sustava, koji se sastoji od:

- svjetlovodnog telekomunikacijskog kabela

- telefonsko-pozivnih SOS uredaja

- TPS centrale

- Ra¢unala sa programskom podrSkom za nadzor i upravljanje sustava

- VolP telefona
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Za pozive u nuzdi, telefonsko-pozivni SOS uredaiji prikljuCeni su na svjetiovodni telekomunikacijski kabel,
koji zavr8ava sa TPS centralom, koja ¢e biti smjeStena unutar prometnog ureda kolodvora Rijeka Brajdica. Od
TPS centrale pozivi se prosljeduju u prometni ured kolodvora Rijeka i prostor prometnog dispecera u Rijeci.
Primanje poziva predvideno je putem VolP (engl. Voice over IP) telefona koji ¢e se smjestiti unutar prometnog
ureda kolodvora Rijeka Brajdica, prometnog ureda kolodvora Rijeka i prostor prometnog dispecera u Rijeci.
Dodatno, s obzirom da je glavni nadzor i primanje poziva predvideno na mjestu sa stalnom posadom, odnosno od
strane prometnog dispecera u Rijeci, u prostoru prometnog dispeCera predvidena je ugradnja raCunala sa
programskom podrdkom za centralni nadzor i upravljanje TPS sustava. Nakon $to je veza uspostavljena, operater
je u moguénosti prenijeti informaciju o nezgodi do odgovornih sluzbi.

Svaki SOS pozivni uredaj posjeduje se optiCki primo-predajnik i napajanje. Nadalje, sadrzi i pozivnu tipku,
elektro-dinamicki mikrofon, dva zvucnika, te prilagodne i zastitne elemente.

Iznad TPS uredaja u tunelu ¢e se postaviti svjetlosna oznaka (natpis ,SOS*) koja se ukljuCuje sa
uklju¢enjem panik rasvjete. Detaljniji opis dan je u mapi GP-Faza 2.-A.5.-GR - Telefonski pozivni sustav u
rekonstruiranom dijelu tunela.

2. GRADEVINSKI PODSUSTAV
2.4. REKONSTRUKCIJA NA ULICI XIIl. DIVIZUE
2.4.1. REKONSTRUKCIJA NA ULICI XIil. DIVIZIJE

Rekonstrukcija ulice XIII. divizije obuhvaca radove kojima ¢e se uspostaviti stanje kolnika i ploénika koje je
bilo prije izgradnje portalne gradevine i izrade devijacija. Pod tim se podrazumijeva da se uspostave isti visinski i
horizontalni odnosi te da se izrade radovi u trupu ceste da se preuzme isti promet i prometno opterecenje.

Ovim projektom obuhvaéena je obnova same ulice koja obuhvaca izradu trupa ceste, izradu kolnika i
ploCnika i prometne signalizacije.

2. GRADEVINSKI PODSUSTAV
2.5. PRELAGANIJE INSTALACIJA NA ULICI XIll. DIVIZIJE
2.51. PRELAGANJE INSTALACIJA VODOOPSKRBE | ODVODNJE U ULICI XIil. DIVIZIJE

Kod prelaganja instalacija vodoopskrbe i odvodnje u ulici XIII divizije dano je takvo rieSenje, da iste za
vrijeme izvodenja radova budu stalno u funkciji.

Predvideno je prelaganje istih u skladu s fazama izgradnje portalne gradevine Zeljezni¢kog tunela
Brajdica, a koje su prikazane u glavnom projektu: ,REKONSTRUKCIJA ZELJEZNICKOG TUNELA BRAJDICA".

2.5.2. PRELAGANJE ELEKTROENERGETSKIH INSTALACIJA U ULICI XIIl. DIVIZIJE

Zbog otvorenog iskopa predvidenog kod izvodenja portalne gradevine rekonstruiranog tunela potrebno je
pristupiti prelaganju postojecih EE instalacija. Predmetni zahvat podijeljen je u dva dijela:

- prelaganje radi stvaranja uvjeta za izvodenje radova

- uspostava konacnog stanja nakon zavrdetka radova
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2.5.3. PRELAGANJE ELEKTRONICKE KOMUNIKACIJSKE INFRASTRUKTURE U ULICI XIII.
DIVIZIJE

U zoni izgradnje (proSirenja) tunela za izvlaénjak Brajdica na dionici gradevine u otvorenom iskopu
(I=75,12 m) postoji podzemna elektronicka komunikacijska infrastruktura (EKI) koja obuhvaca:

* kabelsku kanalizaciju u juznom nogostupu ulice XIlI divizije,
* podzemni kabel kapaciteta 25x4 za osnovnu Skolu sjeverno od ulice XIII divizije
* podzemni kabel kapaciteta 10x4 za gradevinu juzno od ulice XIII divizije (prema moru).

Prije izvodenja otvorenog iskopa, potrebno je postoje¢e TK kabele izmjestiti (predvidjeti dijelom novu trasu
i nove kabele ) i to uz granicu zone obuhvata.

2.54. PRELAGANJE PLINSKIH INSTALACIJA U ULICI XIil. DIVIZIJE

Radovi na uklanjanju i izmjeStanju postojecih plinskih instalacija se izvode u dvije faze fazi rekonstrukcije
tunela Brajdica. U fazi izgradnje portalne gradevine kada se uklanj apostoje¢i ¢elicni plinovod d=300 mm, koji je
van funkcije, te u fazi zatrpavanja gradevinske jame/uklanjanja devijacije i vra¢anja prometa u ulici XIlI. divizije
kada se vrsi polaganje spojnog plinovoda PE-HD SDR 11 promjera d=160 mm u duZini od 88 m, od ¢ega se u
zastitnoj cijevi PE-HD SDR 17 promjera d=250 mm polaZe cca 45 m plinovoda PE-HD SDR 11 promjera d=160
mm.

2. GRADEVINSKI PODSUSTAV
2.6. PRIVREMENO ODVIJANJE KOLNOG | PJESACKOG PROMETA
2.6.1. PRIVREMENO ODVIJANJE KOLNOG | PJESACKOG PROMETA

Izgradnja portalne gradevine u otvorenom iskopu izvrsiti Ce se od poCetka zeljeznickog tunela Brajdica u
duzini od 73,4 m. Ovo podrucje izgradnje generalno gledano nalazi se izmedu parka Augusta Cesarca i teniskog
igraliSta PeCine te obuhvaéa dio prostora ispred $kole Peéine, dio ulice XlII. divizije u duzini od oko 60 m i dio
prostora juzno od ulice Xl divizije gdje se nalazi prizemno skladiSte koje ¢e se srusiti. Nacrt 5.1.5.1. knjiga 5.

Na podru¢ju izgradnje ulica XIII. divizije ima kolnik Sirine 7 m, na kojoj se odvija jednosmjerni promet
prema Pecinama - prema istoku. Uz kolnik su obostrani nogostupi prosjecne Sirine 2 m. Na juznom nogostupu
nalazi se javna rasvjeta, drvored i autobusna stanica koja je postavljena priblizno nasuprot kuénog broja 23. Uz
vanjski rub nogostupa je parapetni zid.

Uz sjeverni nogostup je visoki kameni ogradni zid dvorista Skole na Cijem se srediSnjem dijelu nalazi
ulazno stepeniste Sirine 10 m. U zoni podrucja $kole brzina voznje je ograniéena na 30 km/h. Uz ovaj znak nalaze
se i drugi prometni znakovi i oprema (treptaci) kojom se upozorava na usporenje prometa ispred Skole.

U sklopu pripremnih radova, prije poCetka izgradnje izvlaCnjaka treba osigurati pjeSacki prilaz Skoli.
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3. ELEKTROENERGETSKI PODSUSTAV
3.1. KONTAKTNA MREZA
3.1.1. POSTOJECE STANJE

U kolodvoru Rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. U izvornom obliku kolosijeci kao i ¢itava pruga
bili su elektrificirani sa istosmjernom 3 kV kontaktnom mrezom. U meduvremenu napravljena je izmjena sustava
vuée, iz 3 kV istosmjerno u 25 kV / 50 Hz izmjeni¢no. Kod izmjene sistema vuée pored postojecih nosivih
konstrukcija za potrebe 25 kV / 50 Hz dogradene su nove nosive konstrukcija tipskih oznaka ,Z*. Za temeljenje
stupova koristeni su betonski temelji, odabrani prema nosivosti tla, poziciji i optereéenju. Sto se tide vodova
kontaktne mreze zadrzani su postojeci vodovi, kontaktni vod Rs 100 mm2 i nosivim uzetom Cu 65 mm?2 . Sve
vjeSaljke i strujne veze u vodovima su zamijenjene novima.

3.1.2. KONTAKTNA MREZA, FAZA 1.A.2.

Na kolodvoru rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. S obzirom da dolazi do gradevinske
rekonstrukcije, potrebno je rekonstruirati i kontaktnu mreZu. Za potrebe kontejnerskog terminala potrebno je
elektrificirati vrhove kolosijeka i izvlaénjak kako bi se moglo elektrolokomotivom izvladiti vlakove iz kontejnerskog
terminala.

Ovim projektom obradeno je rjeSenje kontakine mreze Faza 1.a.2. izgradnja spojnog kolosijeka na
postojeci — gradevinski dio

Novo sagradeni terminal potrebno je kolosijekom povezati sa kolodvorom Brajdica. Spoj ¢e se izvesti
ugradnjom skretnice broj 1(km 2+393,999) neposredno nakon izlaska iz tunela Brajdica. Ovakva izvedba veze za
posliedicu ¢e imati ukidanje postojeCe veze na izvlaéni kolosijek s juzne strane do tunela.

Ovakvo kolosijeéno rieSenje ima za posljedicu rudenja tri postojeca stupa KM (3,4 i 5) i gradnju novih sa
suprotne, desne strane kolosijeka na novim pozicijama.

3.1.3. KONTAKTNA MREZA, FAZA 1.B.1.

S obzirom da kod rekonstrukcije kolodvora Rijeka Brajdica do$lo do produljenja kolosijeka i pomaka
skretniCkih veza potrebno je i postrojenje kontaktne mreZe prilagoditi novo nastaloj kolosje€noj situaciji.

U ovoj tehnickoj dokumentaciji obradena je faza 1.b.1. i to gradevinski dio kontaktne mreze. U fazi 1.b.1.
predvidena je rekonstrukcija kolodvora Rijeka Brajdica koja se nadovezuje na rieSenja iz etape 1.a.

Kao Sto je spomenuto kod rekonstrukcije kolodvora Rijeka Brajdica dolazi do produljenja ¢etvrtog i petog
kolosijeka, a time do pomaka skretnica, Sto ima za posljedicu promjenu geometrije kolosijeka. Ova gradevinska
promjena ima za posljedicu rekonstrukciju postrojenja kontaktne mreze. S obzirom na gradevinsko rjeSenje dio
postojecih stupova kontaktne mreze ulaze u profil, te ih je potrebno zamijeniti novima. Drugi dio novih stupova
ugraduje se zbog nove kolosijeCne situacije. Sveukupno potrebno je ugraditi 30 novih stupova i 33 nova temelja
(tri nova temelja su temelji zatega).

3.1.4. KONTAKTNA MREZA, FAZA 1.B.2.1.

Faza 1.b.1, 8to se tiCe kontakine mreZe sadrzi gradevinski dio a 1.b.2.1. elektromontazni dio. U fazi
1.b.2.1. elektromontazni dio obuhvaéeni su elektromontazni radovi za potrebu faza 1.b.11 1.a.2 (investitor HZI)
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Na kolodvoru rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. S obzirom da dolazi do gradevinske
rekonstrukcije, potrebno je rekonstruirati i kontaktnu mreZu. Za potrebe kontejnerskog terminala potrebno je
elektrificirati vrhove kolosijeka i izviaénjak kako bi se moglo elektrolokomotivom izvlaciti viakove iz kontejnerskog
terminala.

Ovim projektom obradena je rekonstrukcija kontakine mreze kolodvora Rijeka Brajdica i spojnog
kolosijeka terminala sa kolodvorom Brajdica — elektromontazni dio.

Kao $to je spomenuto u uvodu u kolodvoru Rijeka Brajdica elekrificirano je pet kolosijeka. U izvornom
obliku kolosijeci kao i Citava pruga bili su elektrificirani sa istosmjernom 3 kV kontaktnom mreZzom. U
meduvremenu napravljena je izmjena sustava vuce, iz 3 kV istosmjerno u 25 kV / 50 Hz izmjeni¢no. Kod izmjene
sistema vuée pored postoje¢ih nosivih konstrukcija za potrebe 25 kV / 50 Hz dogradene su nove nosive
konstrukcija tipskih oznaka ,Z*. Za temeljenje stupova koristeni su betonski temelji, odabrani prema nosivosti tla,
poziciji i optereéenju. Sto se tite vodova kontaktne mreze zadrzani su postojeéi vodovi, kontaktni vod Rs 100
mm2 i nosivim uZetom Cu 65 mm2 . Sve vjeSaljke i strujne veze u vodovima su zamijenjene novima.

U fazi 1.b.2.1 obradena je elekirifikacija spojnog kolosijeka i rekonstrukcija kontakine mreze na samom
kolodvoru rijeka Brajdica.

Kontejnerski terminal ima Cetiri kolosjeka duzine 378 m uz koji je postavljena kranska staza za kransku
dizalicu. To je prostor na kojem se vri manipulacija sa kontenjerima i prostor u kojem iznad kolosijeka nesmije
biti nikakvih instalacija. Sva Ceti kolosijeka dalje se nastavlaju prema skretickoj liri, iz koje ide spojni kolosijek na
spoj na kolodvor Rijeka Brajdica. Spoj kontenjerskog terminala sa kolodvorom napravljen je preko novo ugradene
skretnice br. 1. Ugradnja nove skretnice ima za posljedicu ruSenje tri postojeca stupa kontaktne mreze (3,4 i 5) i
gradnju novih sa druge strane kolosijeka. Novo rijeSenje kontaktne mreZe ima za posljedicu ugradnju jos jednog
stupa (3/1). Izvedena rekonstrukcija kontaktne mreze ima za posljedicu

Od km 0+120 do km 0+154 spojni kolosijek nadsvoduje postojeéi nadvoznjak slobodne visine 5,35 m $to
omoguéuje prolaz kontaktne mreZe ispod njega sa minimalnom visinom 5,02 m. Zicu T4 koja se nalazi iznad
spojnog kolosijeka zatezemo na stup T1, a ista je specificirana u fazi 1.b.2.2.

Kontaktna mreze novog kontenjerskog terminala odvojena je od kolodvora Rijeka Brajdica sekcionim
izolatorom koji je smjesten na konzoli kod stupa T2. Kontaktnu mreZu kontenjerskog terminala napajamo preko
rastavljac¢a na ruéni pogon sa nozem za uzemljenje ,41 smjeStenog na stupu T3.

Na spojnom kolosijeku primjenjeno je ,tramvajsko rjeSenje KV* to znaci samo kontaktni vod.

Novim rjeSenjem u kolodvoru Rijeka Brajdica dio kolosijeka se produzuje, ugraduju se nove skretnice. Sve
to ima za posljedicu i rekonstrukciju postojece kontakine mreze. RijeSenja kontakine mreZe istovjetna su
postojecoj kontaktnoj mrezi.

Zbog produlienja kolosijeka dio postojecih stupova se demontira i to onih koji su usli u slobodni profil te
smetaju izgradnji novih kolosijeka. Umjesto njih ugraduju se novi, kao i na djelu produzenih kolosijeka koje je
potrebno elektrificirati. Novi dio kolosijeka elektrificira se produljenjem pojedinih postojeCih Zica. Za potrebe
elektrifikacije produljenih kolosijeka produljuju se Zice br. 4, 5 i 6. Zica br 3. Se skracuje, a na tom djelu njezinu
ulogu preuzima zica br.6. Produljena Zica br 6 postaje puno zatezno polje (sa obje strane AZ) $to zahtjeva
izgradnju nove Cvrste toCke.

Na sve novo ugradene nosive konstrukcije montiraju se novi priCvrsnici, nova zatezanja kao i nove
konzole.

Sva elektromontaZna oprema koja se demontira odvozi se u radionu rastavlja i sortira. Dijelovi opreme koji
su ispravni se zadrzavaju, a oni koji su dotrajali odvoze se na za to ovlaStenu deponiju.
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U kolodvoru Rijeka Brajdica osiguranje kolodvora rijeSeno je brojaéima osovina §to znaci da su obje
traCnice u sustavu povratnog voda. Po montaZzi novih kolosijeka i kolosijeCnih veza iste je potrebno ukljuciti u
sustav povratnog voda. Sve nove nosive konstrukcije uzemljuju se spajanjem na traénicu i to odmah po montazi.
U situaciji povratnog voda dati su svi novi spojevi povratnog voda | uzemljenja. Kao 3to je ve¢ navedeno
neizolirane traénice su uklju¢ene u povratni vod, a sve metalne mase u zoni 8 m od blize traénice elektrificiranog
kolosijeka, se uzemljuju spojem na povratni vod. Zbog toga je propisano da se kontinuitet povratnog voda mora
stalno odrzavati a metalne mase moraju biti spojene na povratni vod. To je jednako vazno i u periodu
rekonstrukcije i u trajnom pogonu.

3.1.5. KONTAKTNA MREZA 1.B.2.2.

Razmak kolosijeka na kontejnerskom terminalu iznosi 4,50 m $to iziskuje postavljanje krutih portala za
no3enje kontaktne mreZe. Za elektrifikaciju vrhova kolosijeka i spojnog kolosijeka odabrano je tramvaj rijeSenje
kontaktne mreze, $to znaci da imamo samo kontaktni vod. Prvi portal od samog terminala odabran je tipa A1 za
zatezanje ¢vrste tocke na gredu portala sa nogama M6, §to znaci da je donji rub grede na 6,15 m. Slijedeéi portal
nalazi se 13 m od zateznog na kojem je visina kontaktnog voda 5,80m, Sto znaci da na mjestu lokomotive
odnosno njezinog pantograf visina kontaktne mreze nece biti veCe od 6,00 m (max 6,00 m). Pored ova dva
portala ugraduju se jo$ dva dva kruta portala, a na ostalom djelu primjenjeni su pojedinaéni stupovi.

Kontaktna mreZze novog kontejnerskog terminala odvojena je od kolodvora Rijeka Brajdica sekcionim
izolatorom koji je smjesten na konzoli kod stupa T2. Kontaktnu mrezu kontejnerskog terminala napajamo preko
rastavlja¢a na ruéni pogon sa noZzem za uzemljenje ,41 smjeStenog na stupu T3.

U kolodvoru Rijeka Brajdica osiguranje kolodvora rijeSeno je broja¢ima osovina $to znaci da su obje
traCnice u sustavu povratnog voda. Po montazi novih kolosijeka i kolosijecnih veza iste je potrebno ukljuciti u
sustav povratnog voda. Sve nove nosive konstrukcije uzemljuju se spajanjem na traénicu i to odmah po montazi.
U situaciji povratnog voda dati su svi novi spojevi povratnog voda | uzemljenja. Kao Sto je ve¢ navedeno
neizolirane traénice su uklju¢ene u povratni vod, a sve metalne mase u zoni 8 m od blize traénice elektrificiranog
kolosijeka, se uzemljuju spojem na povratni vod. Zbog toga je propisano da se kontinuitet povratnog voda mora
stalno odrZavati a metalne mase moraju biti spojene na povratni vod. To je jednako vazno i u periodu
rekonstrukcije i u trajnom pogonu. Na djelu novog kontejnerskog terminala €iji je plato u betonskoj plo€i potrebno
je oko temelja nosivih konstrukcija montirati potencijalni prsten prije betoniranja, a u samu plo€u ugraditi po dvije
cijevi (175 mm za montaZu vodova uzemljenja.

3.1.6. KONTAKTNA MREZA, FAZA 2.

U fazi 2 predvidena je rekonstrukcija tunela Brajdica, izgradnja izvliaénog kolosijeka u tunelu i spoj izvlanog
kolosijeka sa postoje¢im kolosijekom. Pored ovoga predvidena je i elektrifikacija prvog kolosijeka.

Kod faze 2 dolazi do rekonstrukcije tunela, tako da se na kolosijeku postojeée pruge u duZini cca 423 m postavija
nova strujna tracnica, dok se za potrebe kontaktne mreZe na izviaénjaku koriste tunelske konzole (14 kom.). Za
potrebe spoja izvlacnog kolosijeka sa postojecim potrebno je ugraditi 7 novih stupova sa pripadajucim temeljima i
dva temelja zatege. Zatezni stup (T 1/2) sidrit Ce se na portal tunela. Drugi dio novih stupova ugraduje se zbog
elektrifikacije prvog kolosijeka. Za elektrifikaciju prvog kolosijeka potrebno je ugraditi 13 stupova sa pripadajucim
temeljima i Cetiri temelja zatega.
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3. ELEKTROENERGETSKI PODSUSTAV
3.2. VANJSKA RASVJETA | OSTALA ELEKTROENERGETSKA POSTROJENJA
3.21. VANJSKA RASVJETA | OSTALA ELEKTROENERGETSKA POSTROJENJA

U svrhu postizanja potpune funkcionalnosti kolodvora potrebno je prilagoditi vanjsku rasvjetu zahtjevima
prema vazecoj zakonskoj i podzakonskoj regulativi koja je trenutno na snazi u Republici Hrvatsko.

Ovom tehnickom dokumentacijom obuhvaceno je:

- elektroenergetsko postrojenje vanjske rasvjete,

- elementi vanjske rasvjete,

- izvedba zastitnog uzemljenja i izjednacenja potencijala, te

- Spoj na povratni vod.

3.21.1 POSTOJECE STANJE
Niskonaponski prikljucak

Potro$aci na Sirem podrucju kolodvora Rijeka Brajdica napajaju se preko 3 (tri) prikljuéna mjesta na kojima
se vrsi mjerenja elektritne energije. Svi prikljuCci su izvedeni iz mreze HEP-a. Potro3aci u srediSnjem dijelu
kolodvorskog podrucja napajaju se preko prikljucka koiji je izvrSen u prikljuénom ormaru (KPO) smjestenog u zidu
bocnog procelja kolodvorske zgrade. Mjerenje se vrsi u posebnom ormaru (KPMO), koji je smjeSten u prostoriji,
pored prikljuénog ormara, preko strujnih mjernih transformatora 250/5 A. Sa navedenog mjernog mjesta vrsi se
napajanje cjelokupne postojece vanjske rasvjete na kolodvoru Rijeka Brajdica, kao i ostalih potro$aca na uzem
podrucju kolodvora (Prometni ured, Konaciste, Stanovi...).

Drugo prikljuéno i mjerno mjesto izvreno je na fasadi gradevine Sekcije za elektrotehnika postrojenja,
Brajdica 10, u iznosu 30.10 kW.

Trece prikljuno i mjerno mjesto izvrdeno je na fasadi gradevine Sekcije za odrZavanje pruga, radionica
Brajdica do broja 13, u iznosu 17.06 kW.

NN mreZa i vanjska rasvjeta

Elemenati vanjske rasvjete te pripadajucih elektroenergetskih postrojenja prikazani su u Planu NN mreze i
vanjske rasvjete postojeCe stanje (nacrt B.2.1). Navedena postojeéa NN mreza i vanjska rasvjeta ucrtana je
prema dostupnim podlogama o postojeéem stanju i prema procjeni djelatnika Dionice Postrojenja jake struje
Rijeka na samome terenu. Svi vanjski elementi koji su mogli biti geodetski snimljeni su snimljeni i ucrtani u Plan
NN mreZe i vanjske rasvjete — postojece stanje.

Na kolodvorskom podru¢ju postoji 6 (Sest) rasvjetnin stupova visine 18 metara sa pripadajucim
rasvjetnim tijelima. Na 5 (pet) stupova nalaze se po 3 (tri) reflektora LVR (VTF 400 W) te po jedna svjetilika
Magistrala (VTF 400 W), dok je na 1 (jednom) stupu 3 (tri) reflektora LVR (VTF 400 W) i 2 (dvije) svjetiljke
Magistrala (VTF 400 W). Ukupna potrosnja postojece vanjske rasvjete iznosi 10 kW.

Od ukupno 6 (Sest) rasvjetnih stupova, 3 (tri) stupa se zadrZavaju (RS4, RS5 i RS6), dok ce se 3 (tri)
stupa (RS1, RS2 i RS3) demontirati zajedno s temeljima, i propisno zbrinuti.

Sva rasvjetna tijela se demontiraju i propisno zbrinjavaju odvoZenjem na deponij. Postojeéi kabeli koji
napajaju rasvjetna tijela na postoje¢im stupovima RS 1-RS 6 napustaju se, zamijenit ¢e se novoprojektiranim
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kabelima. Razvodni ormar RP-Kabina,smjesten je u prostoriji do mjernog ormara, zadrZava se. Uz svaki postojeci
rasvjetni stup koji se zadrzava zadrzat e se i postojeCi zastitno-upravljacki ormari, koji su smjesteni na svakom
rasvjetnom. Uz one stupove koji se demontiraju, demontirat ¢e se i postojeci zastitno-upravljacki ormari.

U prometnom uredu postoje¢a upravljatka ploa (UP) zadrzava se, dok se postojeCe grebenaste
preklopke demontiraju.

Prikaz elemenata vanjske rasvjete te pripadajucih elektroenergetskih postrojenja prikazani su u Planu NN
mreze i vanjske rasvjete - Postojece stanje, te u Preglednoj i Jednopolnoj shemi - postojece stanje.

3.21.2 PROJEKTIRANO STANJE
Niskonaponski prikljucak

Zadrzava se postoje¢i prikljuéak, izveden u prikljuénom ormaru (KPO) smjeStenog u zidu boénog
proelja kolodvorske zgrade,prikljuéne snage 108,08 kW.

Sa navedenog priklju¢ka vrSi se napajanje projektirane vanjske rasvjete na kolodvoru Rijeka Brajdica.
Prema ovoj mapi (4/11) Vanjska rasvjeta i ostala elektroenergetska postrojenja ukupno vrdno optereéenje iznosi
18,43 kW. Tom iznosu treba dodati ukupno vr3no optereéenje prema mapi 8/11 Elektriéne instalacije i sustav
zastite od munje koje iznosi 38,0 kW. Ukupno opterecenje u sklopu rekonstrukcije kolodvora Rijeka Brajdica /faza
1.b.1., iznosi 18,43+38,0=56,43 kW.

Razdjelnici

Napajanje projektirane vanjske rasvjete predvida se iz postojeeg samostojeeg razvodnog ormara (RP-
KABINA). Uz zid konstrukcije nadvoznjaka postavlja se novoprojektirani samostojeci razvodni ormar (SRO) za
napajanje reflektora koji se postavijaju na konstrukciju nadvoZnjaka. Ormar treba biti jednodijelni, izraden od
armiranog poliestera s bravicom na vratima.

U RP-KABINA predvideni su strujni krugovi rasvjete kao i strujni krug za upravljanje vanjskom rasvjetom,
sve prema preglednoj i jednopolnoj shemi.

Odabir elektricne opreme i sigurnosne zaStite

Svi proizvodi za elektri¢nu instalaciju, a koji ¢e se ugraditi u elektriCnu instalaciju moraju ispunjavati
zahtjeve propisane vaze¢im propisima i normama navedenim u tocci B.1.4.1. ovog projekta, za njih mora biti
izdana isprava o sukladnosti. Aktivni dijelovi moraju biti unutar kucista ili iza pokrova koji pruzaju najmanje
stupan;j zastite IP2X

Sva elektriéna oprema koja se ugraduje u elektriCnu instalaciju, mora udovoljiti zahtjevima
elektromagnetske kompatibilnosti u skladu s Pravilnikom te se na takav naéin poduzimaju mjere protiv elektri¢nih
i magnetskih utjecaja na elektriénu opremu

Zatjevi za automatski isklop u slucaju kvara (230 v < u0 < 400 v)

Zastitna nadstrujna naprava mora automatski prekinuti opskrbu prema linijskom vodicu strujnog kruga ili
opremi u slucaju kvara izmedu linijskog vodica i dostupnih vodljivih dijelova u strujnom krugu ili opremi unutar
isklopnih vremena koji za TN sustav iznosi 0.2 s, a za TT sustav 0.07 s. Kada se u TT sustavima isklop postize
nadstrujnom zastithom napravom, a svi strani vodljivi dijelovi u instalaciji su spojeni na zastitno izjednacenje
potencijala, smiju se uporabljati najveca isklopna vremena za TN sustave.
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Za najnepovoljniji strujni krug uzet je strujni krug W2, NYY-J 5x25 mmz, =660 m, P=8.33 kW. Iz
proracuna je vidljivo da su zadovoljeni uvjeti:

- pad napona jednak ili ispod dopustenih 3 % za rasvjetu, odnosno 5 % za ostale instalacije
(Niskonaponske instalacije opskrbljivane izravno iz javnog distribucijskog sustava),

- radne karakterisike uredaja za zastitu od preopterecenja i kratkog spoja zadovoljavaju uvjete
b<In<lz, [2<145xlz te tm<tdop.

Zastitna naprava diferencijalne struje (RCD) mora iskljuciti napajanje Stiéenog strujnog kruga tako da u
slu€aju kvara, izmedu dijela koji je doSao pod napon i izloZenih stranih vodljivih ili zastitnih vodi¢ane dopusti
zadrzavanje oCekivanih napona dodira vecih vrijednosti od 50 V efektivne vrijednosti izmjenicne struje. U
sustavima izmjeni¢ne struje mora se predvidjeti dodatna zastita pomo¢u zastitnog uredaja diferencijalne struje
(RCD) s naznatenom preostalom radnom strujom koja ne prelazi 30 mA (za priklju€nice opte namjene), odnosno
300 mA (ostala troSila opce namjene).

Dopustena vremena automatskog isklopa napajanja zastitnim uredajima diferencijalne struje (RCD)
iznosi: 0.4 s za strujne krugove s prikljuénicama, za pokretna i prenosiva troSila, te 5 s za radijalne strujne
krugove stabilnih trosila, a koji ne mogu utjecati na strujne krugove s prikljuénicama. Kod zaétitnih uredaja
diferencijalne struje koji nemaju vremensku zadrsku isklopna vremena od nastanaka greke do isklapanja su vrlo
kratka i iznose 0.1s

Dimenzioniranje i polaganje elektroenergetskih kabela

Provjera dimenzioniranja energetskih kabela izvrSena je obzirom na dozvoljeni pad napona i dozvoljeno
strujno opterecenje, prema vaze¢im Tehnickim propisom za niskonaponske elektri¢ne instalacije.

Elektri¢na instalacija se izvodi kabelima NYY-J(O) prema jednopolnim shemama.

Kabeli tipa NYY su energetski i signalni 0,6/1 kV kabeli izolirani i oplasteni PVC-om. Primjena im je za
stati¢nu upotrebu na otvorenom, pod zemljom, u vodi, unutar objekata u kabelskim kanalima, odnosno u uvjetima
gdje se ne ocekuju teza mehanicka opterecenja, pogotovo viacna.

Vodi¢i se smiju nastavljati iskljucivo u razvodnim kutijama te je na taj nacin isklju¢ena moguénost
nastajanja iskrenja.

Razdjelnici moraju biti napravljeni od nezapaljivog materijala. Uredaji za zatitu od preopterecenja i
kratkog spoja moraju se postaviti na poCetak svakog strujnog kruga, kao i na sva mjesta gdje se smanjuje trajno
strujno opterecenje vodica.

Svi kabeli ¢e se uvuéi u zastitne cijevi i na taj nacin sprijecit ¢e se bilo kakva moguénost mehanickog oste¢enja
kabela.

Kabeli koji se polazu u za to pripremljeni kabelski rov, provlaCe se kroz zastitne cijevi PEHD ® 110 mm
na slobodnom dijelu trase, odnosno kroz PVC @ 110 mm cijevi koje se polazu u kabelski rov na dijelu trase gdje
se oCekuju veca mehanitka optereCenja (pruga) te zajedno s pripadajucim kabelskim zdencima Cine kabelsku
kanalizaciju. Kabelska kanalizacija obradena je knjigom GP-Faza 1.b.1.-A.3.-GR (Gradevinski projekt).

Na dijelu trase od RP-Kabina do pozicije gdje se postavija podZbukna mrezna prikljucnice Roline STP
Cat 6 (2xRJ45) u prometnom uredu, kabeli se polazu kroz elektroinstalacijske cijevi vanjskog promjera 25 mm iz
PVC, za srednja mehani¢ka naprezanja. Cijevi se ugraduju pod Zbuku po zidu/stropu prostorija. Cijevi su
samogasive za ugradnju na i u gorive podloge svih stupnjeva gorivosti (A -C3).

Pri horizontalnom polaganju kabeli (u instalacijskim cijevima) vode se na udaljenosti od 30 cm do 110
cm od poda i 200 cm od poda do stropa.
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Koso polaganje kabela (u instalacijske cijevi) dopusteno je na stropovima, ali ne i u zidovima.

Kabeli poloZeni neposredno u zbuku i u zid moraju po cijeloj duljini biti pokriveni zbukom debljine
najmanje 4 mm.

Po konstrukciji nadvoznjaka polozit ¢e se kabelski kanali, vru¢e pocin€ani, dimenzija 60x100x3000
mm, kroz koje se provlaCe kabeli za napajanje reflektora smjeStenih na konstrukciji nadvoznjaka. Navedeni
kabelski kanali polazu se u nizu, jedan do drugoga, a na krajevima spajaju ravnim spojnicama s obje strane
kanala. Kabelske kanalice trebaju biti vruée pocinane, prijelazni otpor bez spojnice mora biti ispod trazenih 5
mQ/m, odnosno ispod 50 mQ s spojnicom. U tom slu€aju nije potrebno izvoditi izjednaCenje potencijala
povezivanjem P/F vodi¢em medusobno spojenih kabelskih kanalica.

Na krajevima kabela postavijaju se kabelski zavrdeci.

Na poziciji postoje¢eg rasvjetnog stupa RS 3 izvrsit ¢e se spajanje kabela PP41 4x25 kabelskom spojnicom,
obzirom da se zadrZava postojeéi strujni krug (napajanje RO1 BLOK1), a RS 3 se demontira.

Na mjestima ulaska kabela u samostojeci razvodni ormar i ulaska/izlaska kabela u/iz rasvjetnog stupa,
u temelje ormara/rasvjetnih stupova, ugraduju se PEHD ® 50 mm cijevi za prolazak kabela. Paralelno sa
polaganjem kabela kroz kabelsku kanalizaciju polaze se i FeZn 30x4 mm2 traka koja se polaze direktno u rov
iznad zastitnih cijevi i upozoravajuée PVC traka “Pozor! 0,4 kV kabel”, te je sastavni dio knjige GP-Faza 1.b.1.-
A3.-G.

Nacini polaganja elektroenergetskog kabela u kabelskom rovu

Prema ¢lanku 28 Pravilnika o op¢im uvjetima za gradenje u zadtithom pruznom pojasu (NN 93/10), u
podru¢ju kolodvoraizmedu prvih ulaznih skretnica, od kojih se odvajaju kolodvorski kolosijeci elektroenergetski
kabeli ne smiju se ugradivati izravno u rov u zemlji. Za njihovo ugradivanje u podru¢ju oko kolodvorske zgrade,
perona, utovarnih rampi i drugih povrsina, koje su predvidene za kretanje putnika ili vozila, gradi se kabelska
kanalizacija s pripadaju¢im kabelskim zdencima. Dubina ugradnje gornjega ruba cijevi kabelske kanalizacije ne
smije biti manja od 0,70 m.

Prema €lanku 28 gore navedenog Pravilnika krizanje elektroenergetskih kabela sa Zeljezni¢kom prugom
izvodi se na nacin da kut krizanja izmedu osi Zeljezni¢ke pruge i osi vodova bude 90°. Za vodenje kabela na
krizanju sa zeljeznickom prugom ugraduju se zastitne cijevi ispod pruge promjera ne manjega od 110 mm.

Dubina ukopavanja zastitnih cijevi u odnosu na gornji rub zastitne cijevi ne smije biti manja od:

- 1,10 m ispod donjega ruba kolosijeénoga praga ili betonskoga nosa¢a, mjereno na nizoj strani
kolosijeka s nadviSenjem,
- 1,10 mispod okolnoga zemljista,
- 0,60 mispod dna odvodnoga pruznog jarka.
Iskop kabelskog rova moguce je vrsiti ruéno ifili strojno.
Postupak polaganja zastitnih cijevi:
1) dno rova izravnati i o€istiti od ostrih predmeta,
2) dno rova zasuti sitnim pijeskom,
3) na tako pripremljenu “posteljicu” poloZiti zastitne cijevi,
)

4) uvuéi kabel u pripadajuce cijevi i poloZiti u kabelski rov,
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5) polaganje kabela vrsiti do temperature -5°C, a ukoliko je temperatura niza kabel se prije mora zagrijati
strujom,

6) na mjestu savijanja kabela, osigurati minimalno dozvoljeni polumjer savijanja,
7) izvrsiti geodetski snimak kabela i to unijeti u dokumentaciju,

8)

9)

oloZene zastitne cijevi zasuti pijeskom ili rahlom zemljom odnosno betonom na mjestu prekopa ceste,
oloziti uzemljivacku traku,

p
p

10) zatrpavanje materijalom od iskopa u slojevima po 10 cm uz stalno nabijanje,

11) polaganje upozoravajuce PVC traka “Pozor! Energetski kabel” kao preventivne zastite,
)

12) nastaviti zatrpavanje, a od viska iskopa napraviti humku iznad zatrpanog kanala radi daljnjeg
slijeganija tla a na mjestima prekopa ceste zatrpavanje zavrsiti slojem asfalta,

13) nakon zatrpavanja kabelskih rovova, iste je potrebno vratiti u prvobitno stanje,

14) nakon 10-15 dana trasu ponovo obiéi i isplanirati visak iskopane zemlje.

RjeSenje vanjske rasvjete kolodvora
a) Zahtjevi i potrebe

RjeSenje vanjske rasvjete temelji se na zahtjevima navedenim u hrvatskoj normi Svjetlo i rasvjeta —
Rasvjeta radnih mjesta —2. dio: Vanjski radni prostori HRN EN 12464-2:2014.

Prema navedenoj normi uvodi se veli¢ina za najmanju dopustenu vrijednost prosjecne rasvijetljenosti (Em)
na promatranoj povrsini, koja za kolodvor Rijeka Brajdica iznosi:

Em=30 Ix, U0=0.4, prema tocci 5.12.13 HRN EN 12464-2:2014.

RjeSenje rasvjete temelji se na kvalitetnoj rasvjeti kako bi se udovoljilo primarnoj sigurnosti a zatim i
uvjetima i jednolikosti rasvjete, adaptacije, psihofizickim potrebama te optem ambijentu rasvijetljenosti.
RjeSenje rasvjete, generalno udovoljava zahtjevu za uklapanije u rasvjetu gradskih podrucja.

b) Izbor sustava rjedenja vanjske rasvjete kolodvorskog podrucja

Obzirom na stvarne potrebe za rasvijetlieno$¢u, a u skladu s, zahtjevima navedenim u ¢l. 20. Zakona o
energetskoj ucinkovitosti (NN 127/14) i zahtjevima navedenim u hrvatskoj normi Svjetlo i rasvjeta — Rasvjeta
radnih mjesta — 2. dio: Vanjski radni prostori HRN EN 12464-2:2014, vanjsko podrucje kolodvora Rijeka Brajdica
rasvijetlit ¢e se reflektorskom rasvjetom:

- sa postojec¢a 3 (tri) (RS4, RS5 i RS6) rasvjetna stupa,
- sa novih 7 (sedam) (RS1a, RS2a, RS3a, Rs4a, RS5a,RS6a i RS7a) rasvjetnih stupova,
- sa konstukcije nadvoznjaka.
Za takvu rasvjetu odabrana su reflektori s LED izvorom svjetla:
- rotosimetri¢ni reflektor 238 W, 27530 Im, 4000 K (16 kom), reflektori na rasvjetnim stupovima,
- asimetri¢ni reflektor 238 W, 26990 Im, 4000 K (52 kom), reflektori na rasvjetnim stupovima, i
- asimetri¢ni reflektor 107 W, 12160 Im, 4000 K (21 kom), reflektori na rasvjetnim stupovima.

c) Izbor novih rasvjetnih stupova
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Za rasvjetljavanje dijela podrucja kolodvora Rijeka Brajdica sa rasvjetnih stupova, predvideni su rasvjetni
stupovi visine 16 m. Rasvjetni stupovi dio su knjige Vanjska rasvjeta i elekiroenergetsko postrojenje GP-Faza
1.b.1.-A.3.-GR Gradevinski projekt.

d) Temeljenje rasvjetnih stupova

Temeljenje rasvjetnih stupova visine 16 m predvi.eno je postavljanjem na betonski temelj sa sidrenim
vijcima. Temelji su tako.er, dio knjige Vanjska rasvjeta i elektroenergetsko postrojenje GP-Faza 1.b.1.-A.3.-GR
Gra.evinski projekt.

e) Elektrooprema stupa

Na postoje.e rasvjetne stupove (koji se zadr.avaju), kabeli se uvode kroz postoje.e cijevi kroz konstrukciju
temelja, te kroz postoje.e metalne cijevi do postoje.ih razvodnih ormari.a koji su smje.teni na navedenim
stupovima. U postoje.im razvodnim ormari.ima smije.taju se automatski prekida.i koji .tite rasvjetna tijela od
preoptere.enja i struja kratkog spoja. 1 (jedan) automatski prekida. In=4 A, 1p, 10 kA, B, .titi 2 (dva) rasvjetna
tijela. Od postoje.eg ormari.a, kroz metalne za.titne cijevi, kabeli NYY-J 3x1.5 mm2 se provla.e do rasvjetnog
tijela na vrhu stupa.

Za projektirane rasvjetne stupove, kabeli se uvode u stupove kroz PEHD cijevi i 50 mm koje se ugra.uju u
temelj (po dvije cijevi sa svake strane). Na visini cca 1 m iznad temelja nalazi se otvor na stupu, u koji se ugra.uje
razvodna plo.a s ugra.ena 2 (dva) prekida.a koji .tite rasvjetna tijela od preoptere.enja i struja kratkog spoja. 1
(jedan) automatski prekida. In=4 A, 1p, 10 kA, B, .titi 2 (dva) rasvjetna tijela. Razvodna plo.a treba biti takvih
dimenzija da je mogu.e smijestiti 3 razvodne plo.e u jedan rasvjetni stup, te mogu.nost prihva.anja 3 kabela
presjeka 5x25 mm2. Od razvodne plo.e pola.e se (kroz konstrukciju stupa) energetski kabel NYY-J 3x1.5 mm2 do
rasvjetnog tijela na vrhu stupa.

f) Upravljanje vanjskom rasvjetom

Upravljanje vanjskom rasvjetom vr.i se automatski, preko komunikacijskog modula za upravljanje i nadzor
svjetiljaka, uz mogu.nost ru.nog isklju.enja. Komunikacijski modul se integrira u razvodni ormar (RP-KABINA).
Svako rasvjetno tijelo sadr.i kontrolere svjetilike, koji je modularna kontrolna komponenta, integrirana unutar
rasvjetnog tijela. Mogu.nost upravljanja sa do 200 kontrolera. Komunikacijski modul kontrolira kontrolere svijetiljki,
skuplja informacije od svjetiliki, te prosje.uje informacije na server (raCunalo). Prijenos informacija izmedu
komunikacijskog modula i kontrolera svjetiljki vrSi se PowerLine protokolom,

a koji koristi glavni napojni vod. Prijenos podataka od komunikacijskog modula na server (raCunalo) i
natrag vrSi se preko mediaconvertera. U kontrolnoj sobi (Prometni ured) upravljanje vanjskom se vrsi preko
raunala i softwera sa nadzorom rada pojedinih svjetiljaka, te pracenje parametara svjetiljaka (snaga, svjetlosni
tok, struje, temperatura, broj sati rada). Upravljanje vanjskom rasvjetom preko komunikacijskin modula, poprilicno
doprinosi ustedi energije, obzirom da je mogu se unaprijed definirati rezime rada Cak i svake svjetilike
pojedinacno (dnevni , tiedni, mjese.ni, godi.nji, prazni.ni, no.ni,ic). Iskljuénje vanjske rasvjete moguce je vrsiti
direktno (ruéno), preko rastavne sklopke na svakom odvodu.

Za.tita od izravnog i neizravnog dodira

ZaJita od izravnog dodira pru.a osnovnu zastitu, postice se osnovnom izolacijom aktivnih dijelova ili
pokrovima (barijerama) ili omotacima (kuéidtima). Zastita od neizravnog dodira (zastita u slu¢aju kvara) postice se
automatskim isklopom zastitne naprave u slu€aju kvara i zastitnim izjednacenjem potencijala.

Svi dostupni vodljivi dijelovi zajednicki zasticeni istom zaStitnom napravom moraju se spojiti za.titnim
vodi¢ima na uzemljiva. zajedni¢ki svim tim dijelovima.
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Zastita od previsokog napona dodira i koraka predvidena je u TN-C/S sustavu uz obveznu ugradnju zastitnog
uredaja diferencijalne struje (RCD) osjetljivosti 0.03 A, uz izvodenje uzemljivaca i izjednacCenja potencijala.
Sustav zastite TN-C/S kod ugradnje zastitnog uredaja diferencijalne struje zahtjeva da nulti vodi¢ i zastitni vodi¢
poslije uredaja ne smiju biti spojeni niti na jednom mjestu.

Izvedba uzemljivackog sustava i spoj na povratni vod

Dodatno zastitno izjednacdenje potencijala smatra se dodatkom za zastitu u slu€aju kvara. U razvodnom
ormaru postavlja se glavna stezaljka uzemljenja a na nju se spajaju: vodici zastitnog izjednaCavanja potencijala,
vodic¢i uzemljenja (zemljovodi). Presjek zastitnog vodi¢a ne smije biti manji od presjeka linijskog vodica.

Od PE sabirnice u RP-KABINA polaZe se uzemljivacka traka FeZn 30x4 mm2 duZ kabelske kanalizacije,
koja sluzi kao uzemljivag. Svi dostupni vodljivi dijelovi (rasvjetni stupovi, PE sabirnica u razvodnom ormaru i dr.)
spajaju sa uzemljivatkom trakom.

Zona kontaktne mreze, prema HRN EN 50122-1 iznosi 4 m. U slu€aju kvara na kontaktnoj mrezi mora
do¢i do prorade relejne zastite kontaktne mreZe koja isklju¢uje napajanje tog dijela mreZe. U cilju sigurne prorade
relejne za$tite kontakine mreZze i prekidanja struje kratkog spoja izvest e se uzemljivanje svih metalnih
konstrukcija, kao i svih vodljivih dijelova, koji u uvjetima redovnog pogona nisu pod naponom, a nalaze se u zoni
kontaktne mreze ili u zoni oduzimaca struje prema prilogu 3 Pravilnika o tehnickim uvjetima kojima mora
udovoljavati ZeljezniCki elektroenergetski infrastrukturni podsustav (NN 129/10). Direktnim dvostrukim spojem
(2xFeZn 95 mm2) na tracnice povratnog voda spojit ée se svi rasvjetni stupovi, a preko vijka za uzemljenije.

Potro$aci na Sirem podrucju kolodvora Rijeka Brajdica napajaju se preko 3 (tri) prikljuéna mjesta na kojima
se vrSi mjerenja elektritne energije. Svi prikljuCci su izvedeni iz mreze HEP-a. Potro$aci u srediSnjem dijelu
kolodvorskog podrucja napajaju se preko prikljucka koji je izvrsen u prikljuénom ormaru (KPO) smjestenog u zidu
bo¢nog procelja kolodvorske zgrade.

Zadrzava se postojeéi priklju¢ak, izveden u prikljuénom ormaru (KPO) smjestenog u zidu bo¢nog procelja
kolodvorske zgrade, te ¢e se iz navedenog prikljucka vrsiti napajanje projektirane vanjske rasvjete na kolodvoru
Rijeka Brajdica.

Od ukupno 6 (Sest) postoje¢ih rasvjetnih stupova, 3 (tri) stupa se zadrzavaju, dok ¢e se 3 (tri) stupa
demontirati. Od 3 stupa koja se demontiraju, 2 su demontirana u fazi 1.a. lzvrsit ¢e se dodavanje jo$ 7 (sedam)
novih rasvjetnih stupova visine 16 m s pripadajucom koSarom za smjestaj reflektora, tako da Ce se rasvjetljavanje
vrsiti s ukupno 10 (deset) rasvjetnih stupova.

Na koSare rasvjetnih stupova postavijaju se asimetricni i rotosimetri¢ni LED reflektori 238 W, 4000 K. Dio
kolodvorskog podrucja koji se nalazi ispod nadvoznjaka, takoder se rasvjetljava asimetri¢nim LED reflektorima
107 W, 4000 K.

Novi kabeli koji napajaju projektiranu rasvjetu su NYY-J 5x25 mm2 za vanjsku rasvjetu reflektorima s
rasvjetnih stupova, odnosno NYY-J 5x10 mm2 za rasvjetu s reflektorima s konstrukcije nadvoZnjaka.
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4. PROMETNO-UPRAVLIACKI | SIGNALNO-SIGURNOSNI PODSUSTAV
41. SIGNALNO-SIGURNOSNI UREDAIJI

41.1. SIGNALNO-SIGURNOSNI UREDAJI
4111 POSTOJECE STANJE

Kolodvor Rijeka Brajdica ima ugraden zastarjeli pojednostavljeni elektromehaniéki uredaj osiguranja (
elektromehanicki blok uredaj s bravama i svjetiosnim signalima : grupni izlazni signal u smjeru SuSak Pecine i
ulazni signal iz smjera Suak Pecine, osposoblien samo za davanje signalnog znaka , Oprezna voznja brzinom
do 20 km/sat*) koji je ve¢ dulje vrijeme izvan funkcije. Svaka rekonstrukcija je neisplativa i ne moze zadovoljii
novo nastale potrebe za sigurnosno, efikasno i brzo odvijanje prometa. Osim navedenog shemotehnicka rjeSenja
postojeCeg signalno sigurnosnog uredaja ne zadovoljavaju sigurnosnu analizu.

Za novo nastale potrebe odvijanja sigurnosnog rada na kolodvoru i prometa ugradit ¢e se novi signalno
sigurnosni uredaj s relejnim grupama sistema tzv slijedne tehnike ali umjesto komandnog stola s mozaicima
ugradit ¢e se odgovaraju¢a oprema za rukovanje i upravljanje prometom preko monitora.

4.1.1.2 ZASTITA KOLODVORA
Ulazni signali

Kolodvor Rijeka Brajdica zasticen je ulaznim signalima od strane kolodvora Rijeka, signal B i kolodvora
SuSak Pecine, signal A. Od strane kolosijeka lukobrana grani¢nim sigalom Gr 10L.

Kolodvor Suak Pecine osiguran je relejnim signalno-sigurnosnim uredajem tipa ,Iskra® SpDrL 30.
Kolodvor Rijeka osiguran je elektromehanickim SS uredajem

Ulazne voznje od strane kolodvora Rijeka omogucene su od ulaznog signala B na 3., 4., 5. i 6. kolosijek
do izlaznih signala C3, C4, C5i C6.

Ulaz od strane kolodvora SuSak Pecine osigurava se ulaznim signalom A. Predsignal ulaznog signala A
je izlazni signali kolodvora SuSak Pecine. Ulazni signal A ugradit ¢e se u tunelu Brajdica u km 1+884 (vidi
kolosje¢nu situaciju).

Zbog potrebe manevriranja u kolodvoru, granica manevre izmaknut ¢e se u tunel Brajdica na daljinu od
cca 400m od odvojne skretnice.

Propisana daljina vidljivosti ulaznog signala A nije mogu¢a zbog izvedbe tunela, pa ¢e se ugraditi
ponavlja¢ predignaliziranja PpA.

Ulazni signal A i njegov ponavlja¢ predsignaliziranja PpA ugradit ¢e se zbog bolje vidljivosti s lijeve strane
pruge. lzvedba ulaznog signala A i ponavljaa predsignaliziranja PpA prilagodit ¢e se izvedbi u tunelu (posebno
rieSenje ugradnje na stijenku tunela).

Na 80 metara ispred ulaznog signal A ugradit ¢e se senzor za najavu vlaka.

Manevriranje iz kontejnerskog terminala i u kontejnerski terminal predvideno je u novom tunelu. Za
sigurnu voznju u i iz tunela projektom je predvidena ugradnja manevarskih signala koji ¢e ponavljati pojam na
manevarskom signalu 1V.

Ulazna voznja od signala A do grani¢nih signala na 3. do 6.-om prijemno otpremnom kolosijeku zavrSava
bez puta proklizavanja, pa je nuzno na A signalu ugraditi pokaziva¢ brzine s brojkom «2».

Ispred ulaznog signala A ugradit ¢e se trajni pruzni magnet (baliza AS uredaja ) od 500Hz. u skladu s
Uputom 427.

Ulazni signali A i B, kao i izlazni signali C su dvoznaéni signali.
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Od strane lukobrana omogucene su samo manevarske voznje na garazni kolosijek 7. i spojni kolosijek 8.
Vozni putovi

Vozni putovi moraju biti tehni€ki osigurani, 8to podrazumjeva: da je slobodan dio pruge na kojoj Ce se
obaviti voznja vlaka, da su skretnice u praviinom polozaju i blokirane, da je osigurana bocna i Celna zastita,
zastita od sustizanja te da je osiguran Zeljezni¢ko cestovni prijelaz za vozne puteve preko istog.

Nije moguée postavljanje istovremenih voznih putova ili manevarskih voznih putove koji se sijeku, dodiruju
ili preklapaju u voznom putu. Putovi proklizavanja mogu se sjeci, dodirivati i preklapati.

SrediSnji uredaj ¢e osiguravati vozni put onemogucavanjem istovremenog postavljanja drugih voznih
putova, koji postavljeni vozni put, u voznom putu sijeku, dodiruju ili preklapaju (onemoguéavanje nepodudarnosti).

Po izdavanju naredbe za postavljanje voznog puta, uz ispunjavanje svih uvjeta za prihva¢anje naredbe,
ista se mora pritvrditi tako da nije moguce izdavanje nove, nepodudarne naredbe prije opoziva izdane. Nakon
izdane naredbe i ispunjenih svih sigurnosnih uvjeta mora se izvesti blokiranje voznog puta. Postavljanje uredaja u
osnovno stanje se izvodi voznjom (pravilnim redoslijedom zauzimanja odsjeka) ili posebnom naredbom.

Vozni putovi ¢e se osiguravati i postavijati u skladu sa prikazanim na “Pregledni plan osiguranja
kolodvora®.

Nije moguce postaviti vozni put do neosvijetljenog ciljnog signala, osim voznje na pozivni signal.

Ulazni vozni put otpocinje kod ulaznog signala , a zavrSava kod izlaznog signala (C3,C4,C5 i C6 )
odnosno kod granicnih signala ( Gr13D, Gr14D, Gr16D i Gr15L ).

Izlazni vozni put otpoCinje od posliednje vagona u viaku, a zavrSava na posljednjem kolodvorskom
brojackom odsjeku.

Nailaskom na drugi brojacki odsjek u voznom putu izlazni signal ( granicni signal ) prelazi na signalni znak
"Stoj" (vozZnja zabranjena). Ulazni signal prelazi na "Stoj" zauzimanjem ulaznog odsjeka (prvi odsjek nakon iza
ulaznog signala u voznom putu).

Manevarski vozni putevi omoguceni su na sve i sa svih kolosijeka.

Bocna zastita ¢e se ostvariti indikativno, signalnim znakom "Stoj" na odgovarajuéem izlaznom signalu i
signalnim znakom «Manevriranje zabranjeno«. Fizi¢ki se bo¢na zastita ostvaruje odgovaraju¢im polozajem
skretnice, odnosno iskliznicom.

Izlazni vozni put obuhvaéa kolodvorski kolosijek od posliednjeg vozila u viaku do posliednje izlazne
skretnice i dio pruznog kolosijeka od posljednje izlazne skretnice do ulaznog signala na izlaznoj strani.

Prema kolodvoru Su$ak Pecine omoguéeni su izlazni vozni putovi sa 3., 4., 5. i 6. kolosijeka.

Prema kolodvoru Rijeka omogucen je izlazni vozni put s 3., 4, 5. i 6 kolosijeka preko skupinskog izlaznog
signala D3-D6.

Izmedu SS uredaja u kolodvorima SuSak Pecine i Rijeka Brajdica ostvaruje se medukolodvorska ovisnost
odnosno tehnicki se onemogucuje istovremeno postavljanje izlaznih voznih putova iz oba kolodvora u
medukolodvorski prostor. Slobodnost medukolodvorskog prostora kontrolira se brojaCima osovina. Vozni put
izlaza ne moze se postaviti u zauzeti medukolodvorski prostor.
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4.1.1.3 OSIGURANJE ZCP-A
Postojece stanje

Zeljezniko cestovnog prijelaza u kolodvoru Rijeka Brajdica je neposredno iz skretnice br. 17 a povezuje
ulaz u kontejnerski terminal s brzom novo sagradenom obilaznicom. Sada$nje stanje je takovo da je samo
oznaden s cestovnom signalizacijom ali bez uredaja za osiguravanje ZCP-a.

Projektirano stanje

ZCP u kolodvoru Rijeka Brajdica se osigurava sa automatskim uredajem za osiguravanje prijelaza sa
svjetlosno-zvuénim signalima i polubranicima u ovisnosti s putovima voznje i cestovnim signalima (semaforima).
ZCP pada u podrucje izmedu ulaznog signala B (183,36m) i grupnog izlaznog signala D3-6 (11,64m). Za
predmetni ZCP primijenit ¢e vrsta uredaja Ill iz Pravilnika 412 a to su uredaji za osiguranje prometa na cestovnim
prijelazima u kolodvorskom podru€ju koji se ukljuuju automatski formiranjem voznog puta ili posebnim
komandama s upravljackom uredaja (MMI). Iskljuéenje se obavlja automatski putem razrjeSenja puta voznje ili
putem komandi s upravljaékog uredaja (MMI)

4.1.1.4 ELEMENTI SIGNALNO-SIGURNOSNOG UREDAJA NA LUCKOM PODRUCJU

Signalno sigurnosni uredaj na terminalu obuhvaca podrucje kolosieka KT1 do KT4, skretnice T1
(djelomiéno), T2 T3.

Bocéna zastita

Osiguranom manevarskom voznom putu boénu zastitu na podruéju terminala pruzaju manevarski signali
na susjednim kolosijecima crvenim svjetiom. Podruéje bo¢ne zastite (podruje izmedu prevozene skretnice i
elementa boéne zastite) mora biti slobodno.

Zastita od sustizanja

Manevarski signali za zastitu voznog puta prelaze u redovni polozaj nakon $to se oslobodi prva skretnica
u manevarskom voznom putu.
Signalizacija

Manevarski signali za zastitu voznog puta pokazuju signalne znakove: ,Manevriranje zabranjeno®, jedna
crvena mirna svjetlost i ,Manevriranje slobodno®, jedna bijela mirna svjetlost. U sluéaju pregaranja Zarulje bijelog
svjetla mora se automatski upaliti crveno, a u slucaju pregaranja zarulje crvenog svjetla manevarski signal je
neosvjetljen.

Vanjski elementi signalno sigurnosnog uredaja na podru¢ju terminala napajaju se iz napojnog uredaja
prema projektu signalno sigurnosnih uredaja kolodvora Rijeka Brajdica
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4. PROMETNO-UPRAVLIACKI | SIGNALNO-SIGURNOSNI PODSUSTAV
4.2, TELEKOMUNIKACISKI UREDAIJI
4.21. PODRUCJE ZELJEZNICKOG KOLODVORA RIJEKA BRAJDICA

Ovaj projekt obuhvaca rekonstrukciju i dogradnju postoje¢eg telekomunikacijskog sustava i uredaja u podrucju
zahvata rekonstrukcije Zeljeznickog kolodvora Rijeka Brajdica

U zoni obuhvata gradevinskih radova treba:

- rekonstruirati i dograditi postojecu svjetlovodni kabel
- rekonstruirati i dograditi postojecu mrezu lokalnih TK kabela s bakrenim vodic¢ima
- ugraditi novi digitalni kolodvorski TK uredaj

- potrebne ZAT prikljucke realizirati iz digitalne ZAT centrale Rijeka putem svjetlovodnog kabela —
dograditi postojeéu SDH mrezu)

- rekonstruirati i dograditi postoje¢u UHF kolodvorsku radijsku mrezu
- ugraditi novi digitalni registrofon

1. Postojeci svjetlovodni kabel treba uvesti po principu ulau-izlaz u TK prostoriju u novom objektu za smjestaj
SSiTK opreme.

2. U sklopu rekonstrukcije postojeée mrezZe lokalnih TK kabela s bakrenim vodi¢ima treba ugraditi kabele na
slijededi relacijama:
- postojeci PU — nova TK prostorija za medusobno povezivanje,

- nova TK prostorija — ormari¢ UHF opreme repetitora za potrebe snimanja radnog UHF radijskog kanala
na novom digitalnom registrofonu,

- nova TK prostorija — kabelski zdenac KZ19 za povezivanje nove TK prostorije s novim TK ormari¢em u
prostoriji za nadzor ulaza u zgradi kontejnerskog terminala AGCT (Adriatic Gate Container Terminal).
U sklopu rekonstrukcije i dogradnje postojece mreze TK kabela treba u rekonstruiranom tunelu ugraditi nove
betonske kabelske kanalice za za potrebe polaganja kabela TK i SS.

3. Ugraditi novi digitalni kolodvorski TK uredaj za potrebe regulacije prometa, koji ¢e u buduénosti biti povezan
s centrom daljinskog upravljanja prometom, te ¢e omogudéiti prometniku ili dispeeru daljinskog upravljanja
prometom integralnu komunikaciju s korisnicima Zeljezni¢kih telekomunikacijskih uredaja, kao i povezivanje
sa zgradom kontejnerskog terminala AGCT (Adriatic Gate Container Terminal).

4. U kolodvoru Rijeka Brajdica treba 20 ZAT prikljudaka rijesiti kao “daleke prikljucke” digitalne ZAT centrale
Rijeka, putem svjetlovodnog kabela i ugradenog multipleksnog koncentratora (MUX) u kolodvoru Rijeka
Brajdica. Za samu realizaciju ovih priklju¢ka potrebno je rekonstruirati i dograditi SDH okosnicu na dijelu
pruge Rijeka — Skrljevo i ugraditi MUX u novoj TK prostoriji kolodvora Rijeka Brajdica.

5. lzgraditi novi antenski stup i rekonstruirati postojeéu UHF kolodvorsku mrezu, te ugraditi prorezani kabel
kroz rekonstruirani dio tunela.

6. U kolodvoru Rijeka Brajdica ugraditi digitalni registrofon kapaciteta minimalno 8 kanala.

4.2.2. PODRUCJE ZELJEZNICKOG DIJELA KONTEJNERSKOG TERMINALA
U zoni obuhvata gradevinskih radova treba:

ugraditi TK kabel od postojeceg kabelskog zdenca KZ20 (na podrucju kolodvora Rijeka Brajdica) do
postojeceg kabelskog zdenca KZP1 (dio postojeCe kabelske kanalizacije do prostorije za nadzor ulaza u zgradi
kontejnerskog terminala AGCT (Adriatic Gate Container Terminal)).
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5. OBVEZE | ODGOVORNOSTI SUDIONIKA U PROVEDBI UGOVORA

5.1. NARUCITEU (Clanak 2)

a) HZ Infrastruktura ée, u smislu Ugovora i ovih Tehnigkih specifikacija, imati ulogu Narugitelja.

b) Naruditelj je osnovao Projektni tim za provedbu Projekta te imenovao Voditelja projektnog tima (dalje

Voditelj projekta) koji je odgovoran za provedbu ugovora.

c) Ovladtenja i odgovornosti Voditelja projekta ukljuéuju no ne ograni¢avaju se na sljedece zadatke:

(1) Suradnju s Inzenjerom tijekom implementacije Ugovora;

(2) Koordinaciju izmedu Narucitelia i InZenjera/lzvodaéa u svim predmetima potrebnim za
obavljanje Radova i sigurno upravljanje prometom uz minimalne smetnje, a posebno za:

- Odredivanje zatvora pruge;
- UkljuCivanjefisklju€ivanje kontaktne mreze

(3) Redovnu kontrolu Radova, mjeseCne terenske provjere i obilaske Gradilidta te ovjere
raéuna/potvrda o placanju;

(4) Ishodenje prethodnih odobrenja za Inzenjera u slu€ajevima odobrenja podizvodada koji nisu
navedeni u ugovoru, odobrenja projekta Izvodaca, ishodenje odobrenja produljenja vremena ifili
dodatnog troSka odnosno bilo koje druge mjere koja se trazi ovim Tehnickim specifikacijama, a
koja zahtjeva prethodno odobrenje Naruitelja;

(56) NazoCnost na svim sastancima na Gradilistu;

(6) Koordinaciju izmedu Naruditelja i InZenjera/lzvodada tijekom Razdoblia o obavjeStavanju o
nedostacima

d) Izdavanje Potvrde o ispunjenju obveza i ovjera Okonéane situacije.

5.2. INZENJER (Clanak 3 ugovora)

InZenjer (kako ga definira Ugovor) ¢e oformiti tim koji ¢e raditi pod njegovim vodstvom i u njegovo ime
nadzor, ovisno o dijelu projekta koji se izvodi i sukladno Ugovoru o pruzanju usluge nadzora koji ima
sklopljen s Naruciteljem.

Clanovi tima imenovani sukladno Ugovoru za pruzanje usluga nadzora Radova obavijat ée zadatke
InZenjera kako su definirani uvjetima Ugovora, kao i zadatke Nadzornog inZenjera u skladu s hrvatskim
Zakonom o gradniji (NN br. 153/13, 20/17), Pravilnikom o nacinu provedbe stru¢nog nadzora gradenja,
obrascu, uvjetima i nainu vodenja gradevinskog dnevnika te o sadrZaju zavr3nog izvjeS¢a nadzornog
inzenjera (NN br. 111/14) i drugim mjerodavnim hrvatskim zakonima. Nadzorni inZenjer je glavna osoba
odgovorna za provodenje kontrole kvalitete.

Kada Inzenjer oformi tim od viSe nadzornih inZenjera razliditih struka za nadzor viSe vrsta radova ili
radova veceg opsega, duzan je predloziti NaruCitelju osobu koju se moZe imenovati za Glavnog
nadzornog inZenjera.

Glavnog nadzornog inzenjera imenuje Narucitelj — Investitor (kako ga razumjeva Zakon o gradnji).

Glavni nadzorni inZenjer odgovoran je, sukladno ¢l. 57 Zakona o gradniji, za cjelovitost i medusobnu
uskladenost strutnog nadzora gradenja i duzan je o tome sastaviti zavréni izvjestaj.

Glavni nadzorni inZenjer moZze biti istodobno i Nadzorni inzenjer za odredenu vrstu radova.

InZenjer i njegovi pomocnici — Nadzorni inzenjeri nastupaju u ime Naruitelja.
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5.3. 1zvOBAC (Clanak 4 Ugovora)
5.3.1.  Odgovornosti lzvodaca

a) Obveze lzvodaca u razli¢itim fazama izvodenja Ugovora biti ¢e sliedece, no neée se ograni€iti samo na
te:

(1) lzvodac ¢e sudjelovati na Pripremnom sastanku koji prethodi PocCetku radova tzv. ,Kick off*
sastanku kojeg organizira Narucitel).

(2)  lzvoda€ neée poduzimati aktivnosti vezane uz oglasavanje i reklamiranje bilo kojeg dijela
radova bez prethodne pisane suglasnosti Inzenjera.

(3)  lzvoda€ ¢e se upoznati sa svim specifiénim zakonima, pravilnicima, direktivama, uredbama,
odredbama, normama i pravilima na snazi koji su u svezi s radovima (ukljuCujuci no ne
ograni¢ivsi se na pravila za gradenje, promet, sigurnost, zastitu okoli$a, zastitu na radu,
prihvatljivost za EK, vidljivost, te sa svim ostalim relevantnim pravilima kao Sto su Direktive i
Uredbe Europske komisije, Tehnicke specifikacije za interoperabilnost — TSI, Uredbe UIC-a
itd.). lzvoda¢ pri tome, sukladno ¢lanku 2.2. Ugovora, ima pravo na razumnu pomo¢ Naruditelja.

(4)  Sve dodatne informacije koje je dobio od InZenjera naknadno, a koje se ti€u uvjeta na gradilistu
(npr. stanje i kvaliteta tla, nivo podzemne vode, podaci o izgradenim postoje¢im objektima i sl.)
samo su indikativnog karaktera i kao dodatne informacijama koje se nalaze u projektnoj
dokumentaciji. Niti InZenjer niti Narucitelj ne preuzimaju nikakvu odgovornost za potpunost ili
tumacenie takve dodatne informacije.

b) Prije poCetka izvodenja radova Izvodac je duzan dostaviti
(1) Garanciju za povrat predujma (¢lanak 14.2. Ugovora)
(2)  Police Osiguranja (¢lanak 18. Ugovora)

c) Prije poCetka i za vrijeme izvodenja radova te nakon dovrdetka radova Izvoda¢ ima obvezu izraditi i
dostaviti sliede¢u dokumentaciju:

(1)  Dokumentaciju za potrebe izgradnje gradevinskog, elektroenergetskog te prometno -
upravljackog i signalno - sigurnosnog podsustava - Izvedbena projekina dokumentacija (tocka

54.2.1)
(2)  Dokumentaciju za potrebe operativnog izvodenja radova (toka 5.4.2.2.);
(3)  Dokumentaciju za potrebe pokusnog rada (to¢ka 5.4.2.3.)
(4)  Dokumentaciju izvedenog stanja («as built» design) (to¢ka 5.4.2.4.)
(6)  Prirucnike za odrzavanje (tocka 5.4.2.5.)
(6)  Uputu za rukovanje prometno upravljackim i signalno - sigurnosnim infrastrukturnim

podsustavom (tocka 5.4.2.6.)

d) Za vrijeme izvodenja radova Izvoda¢ je duZan imati na gradilistu svu potrebnu dokumentaciju u skladu
sa tockom 5.4.4.

53.2.  Predstavnik lzvodaéa (Clanak 4.3 Ugovora)

a) lzvodaC ce imenovati Predstavnika Izvodaca i dati mu sve potrebne ovlasti kako bi mogao nastupati u
ime Izvodada na temelju Ugovora (Clanak 4.3.).
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b) lzvoda¢ ¢e imenovati inzenjera gradiliSta, odnosno voditelja radova u svojstvu odgovorne osobe koja
vodi gradenje, odnosno pojedine radove. InZenjer gradilista, odnosno voditelj radova odgovorni su za
provedbu obveza iz ¢lanka 54. Zakona o gradnji.

c) lzvodac ¢e, u skladu sa ¢l. 55. Zakona o gradnji, imenovati glavnog inzenjera gradilita odgovornog za
cjelovitost i medusobnu uskladenost radova, za medusobnu uskladenost provedbe obveza iz ¢lanka 54.
Zakona o gradniji te koordinaciju i primjenu propisa kojima se ureduje sigurnost i zdravlje radnika tijekom
izvodenja radova.

d) Glavni inZenjer gradilidta moze biti istodobno i inZenjer gradiliSta jednog od izvodaca, odnosno voditel]
radova za odredenu vrstu radova.

e) Glavni inZenjer gradilidta, inzenjer gradilidta i voditelj radova mogu biti osobe koja ispunjavaju uvjete za
obavljanje tih poslova prema posebnom zakonu.

f) Predstavnik izvodaa za vrijeme povremene i privremene odsutnosti moZe imenovati zamjenu $to
podlijeze prethodnom odobrenju InZenjera.

g) Zamjena Predstavnika izvodaa moZe biti Glavni inZenjer gradilidta ili neki od InZenjera gradilista.

h) Popis osoba u timu Predstavnika izvoda¢a, sa imenima i funkcijama, zajedno s popisom ostalog osoblja
koje Ce obavljati posebne duznosti ili zadatke u sklopu Ugovora potrebno je dostaviti InZenjeru.

i)  Duznosti Predstavnika izvodaca su, ali nisu ograni¢ene samo na to:

1 korespondencija s InZenjerom o tehnickim pitanjima

(1)

(2)  korespondencija s Inzenjerom o komercijalnim pitanjima

(3)  potvrdivanje primitka uputa od InZenjera

(4)  sudjelovanje na svim sastancima koje organizira i na koje ga pozove Inzenjer sukladno
uvjetima Ugovora o pruzanju usluga

(6)  dostava projekta

(6)  prijave za zauzeca kolosijeka

(7)  izvjeScivanje o testiranju

(8)  sve ostalo to je potrebno za uspjesno ispunjenje obveza iz Ugovora.

j)  Sve relevantne dokumente (osim gradevinskog dnevnika koji se vodi sukladno Zakonu o gradnji i
Pravilniku o nainu provedbe struénog nadzora gradenja, obrascu, uvjetima i nacinu vodenja
gradevinskog dnevnika te 0 sadrZaju zavrSnog izvie§¢a nadzornog inzenjera (NN 111/14, 107/15) te
listova gradevinske knjige) potpisuje u ime Izvodaca Predstavnik izvodaca.

5.4. DOKUMENTACIJA
54.1. Dokumentacija Naruéitelja (Clanak 1.8. Ugovora)

a) Dokumentaciju projekta ,Rekonstrukcija zeljeznickog kolodvora Rijeka Brajdica i kontejnerskog terminala
Brajdica na katastarskim Cesticama u katastarskoj opéini SuSak (ovjereni primjerak projekta te sve
dopune i izmjene) Narucitelj ¢e predati Inzenjeru. IzvodaCu Ce ista biti predana tijekom sastanka koji
prethodi Pocetku radova, tzv. Kick off* sastanku.

b) lzvoda¢ ¢e u roku od 28 dana po preuzimanju dokumentacije Narucitelja iste pregledati te ako uoCi
greSke ili nedostatak tehnicke prirode o tome obavijestiti Inzenjera (sukladno ¢lanku 1.8. Ugovora), i to u
dokumentu koji je pripremljen za koriStenje pri izvodenju Radova.
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54.2. Dokumentacija lzvodaca

(Clanak 4.1. i Clanak 5 za potrebe radova na prometno-upravljackom i signalno-sigurnosnom
podsustavu Ugovora)

Dokumentacija koju je Izvoda¢ duzan izraditi sastoji se od:

(1) Dokumentacije za potrebe izgradnje gradevinskog, elekiroenergetskog te prometno -
upravljackog i signalno - sigurnosnog podsustava;

(2)  Dokumentacije za potrebe operativnog izvodenja radova;
(3)  Dokumentacije za potrebe pokusnog rada;

(4)  Projekata izvedenog stanja

(5)  Priruénika za uporabu i odrZzavanje

5.4.21. Dokumentacije za potrebe izgradnje gradevinskog, elektroenergetskog te prometno -
upravljackog i signalno - sigurnosnog podsustava

a) lzvedbena projektna dokumentacija treba biti izradena sukladno ¢lancima 74. i 75. Zakona o gradniji.

b) Dokumentaciju za potrebe izgradnje gradevinskog i elekiroenergetskog podsustava te prometno -
upravljackog i signalno - sigurnosnog podsustava (izvedbene projekte) kao i projekte izvedenog stanja
duzan je izraditi od Izvodaga angaziran projektant. Projektant je fizicka osoba koja ima pravo projektirati
u skladu sa odredbama Zakona o poslovima i djelatnostima prostornog uredenja i gradnje (NN 78/15).

c) Dokumentacija za potrebe izgradnje prometno - upravljaékog i signalno - sigurnosnog podsustava mora
biti izradena u skladu s Prijedlogom izvoda¢a opisanog u Knjizi 1 te Tehniékim specifikacijama
(Zahtjevima Naruditelja) u Knjizi 3 Dokumentacije o nabavi.

d) lzvodaC je duzan za razradeno tehniCko rjeSenje (npr. skele i sl.) ukoliko je isto dimenzija koje prema
Pravilniku o kontroli projekata (NN 32/14) podlijeze kontroli, izvrSiti kontrolu o svom trosku.

e) lzvodaC ima obvezu izraditi i svu ostalu dokumentaciju koja proizlazi iz zahtjeva propisanih u glavnom
projektu, Zakonu o gradnji i ostalim zakonima i propisima odnosno iz zahtjeva koji proizlaze iz specifiCnih
zahtjeva vlasnika instalacija ili izdavatelja posebnih uvjeta (npr. Hrvatska Elektroprivreda, Hrvatske
Vode, grad Rijeka i ostali).

Indikativni popis izvedbene projektne dokumentacije:

a) Popis izvedbenih projekata je indikativan i ne predstavlja konaan popis odnosno ne iskljuCuje izradu
bilo kojeg drugog izvedbenog projekta koji proizlazi iz zakona i pripadnih pravilnika, zahtjeva projekta
odnosno izvodenja radova.

Izvedbeni projekti gradevinskog podsustava moraju sadrZavati
geotehnicki projekt

tehnoloski projekt izvodenja pilota

)
)
) nacrte/planove armature i oplata s iskazom, projekte betona;
) nacrte i proracune skela;

)

projekte montaze (skela, nosaca, panela zidova, propusta, provizorija i sl.);
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projekte demontaZe i zbrinjavanja postojece opreme;

radioniCke nacrte svih potrebnih detalja (npr. detalje ograda i sl.) ukljuCujuci i detalje koji se
dodaju iz tehnolo$kih razloga;

planove polaganja skretnica, pragova, prevodnickih uredaja, srcidta, detalje izvedbe zavrdetaka
§titnih traénica itd.,

statiCke proracune detalja u slu€aju izmjena glavnog projekta i sl.

dodatne geotehnicke projekte za potrebe izgradnje dijela pruge u tunelu (tehnologiju iskopa
tunela, potrebnu mehanizaciju i transport materijala iskopanog u tunelu, ...)

nacrte i proracune zastite gradevinskih jama (izvodenje zastite iskopa i osiguranje stabilnosti,
nacin snizenja nivoa podzemne vode...)

potrebne strojarske dijelove projekta

projekt smjeStaja novih SS i TK uredaja u zgrade (arhitektonski i gradevinski projekti sa svim
potrebnim nacrtima, detaljima, shemama, izraCunima i iskazima koli¢ina te projekti instalacija sa
detaljnim prikazima tehnickih rjeSenja, svim potrebnim uskladenjima i detaljnim poloZajem
smjestaja i razvoda instalacija...)

Izvedbeni projekti postrojenja za napajanje i drugih elektroenergetskih postrojenja moraju sadrzavati:

(1
2
3

)
)
)
4)

(
(
(

()

Projekte rekonstrukcije kontaktne mreze na podruéju kolodvora Brajdica
Projekte rasvjete i ostalih elektroenergetskih postrojenja na podru¢ju kolodvora Brajdica
Projekte rekonstrukcije kontaktne mreze kolodvora po fazama

Projekt mjesnog i daljinskog upravljanja rastavljatima KM sa elektromotornim pogonom u
kolodvoru

Projekti rasvjete i ostalih elektroenergetskih postrojenja u kolodvoru

Izvedbeni projekti novog signalno-sigurnosnog uredaja moraju sadrzavati:

Projekt centralnog signalno - sigurnosnog uredaja kolodvora Brajdica
Projekt MO Rijeka Brajdica — SuSak Pecine

Projekt sucelja prema susjednom kolodvoru SuSak Pecine (ISKRA/Lorenz)
lzvedbeni projekt ugradnje ZCP-a u km 6+901

Izvedbeni projekt kabelske kanalizacije

Izvedbeni projekt napojnog uredaja

Nacrte smjestaja uredaja u prostorije, nacine spajanja i sl.

Izvedbeni projekt polaganja novog TK kabela (TD 59)

Izvedbeni projekt polaganja optickog kabla u skladu sfazno$¢u projekta
lzvedbeni projekt prosirenja postojece ZAT mreze

Izvedbeni projekt proSirenja postojeeg SDH sustava
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Nacin izrade i sastavni dijelovi izvedbenog projekta

a) lzvedbeni projekti se moraju izraditi u skladu sa Pravilnikom o obveznom sadrZaju i opremaniju projekata
gradevina NN 64/2014;

b) Projekti se mogu izradivati pomocéu programskih paketa na radunalu;

c) Za potrebe upravnog postupka i na gradilistu koriste se projekti ispisani, uvezani i izradeni u skladu s
odredbama ove tocke;

d) Cjelokupna izvedbena dokumentacija mora se isporuditi u 3 ispisane kopije na papiru i 1 digitalna kopija.

5.4.2.2. Dokumentacije za potrebe operativnog izvodenja radova
5.4.2.2.1. Vremenski plan (Clanak 8.3)

a) lzvodac ¢e dostaviti detaljan Vremenski plan (sukladno ¢lanku 8.3.) InZenjeru na odobrenje u roku od 28
(dvadeset osam) dana nakon primitka obavijesti o Datumu poCetka Radova na nacin kako bude
propisano Ugovorom.

b) lzvodag je duZan izraditi Vremenski plan koristeCi Preliminami Vremenski plan iz svoje ponude.

c) Vremenski plan treba minimalno ukljucivati redoslijed kojim |zvoda¢ namjerava izvoditi Radove,
ukljuéujuéi predvideno vremensko odredivanje svake faze projektiranja i njihovu meduovisnost s
izvodenjem radova, Dokumentaciju Izvodaca, nabavu, izradu Opreme i isporuku na Gradilidte, izgradnju,
montazu i ispitivanja koja su specificirana Ugovorom.

d) Vremenski plan treba prikazati i planirana Sredstva kojima se planiraju izvrSiti Radovi (materijale,
strojeve, opremu i ljudske resurse).

e) Za potrebe izrade dijela Vremenskog plana koji se odnosi na izvodenje radova Izvodac ¢e uzeti u obzir
zahtjeve iz toCke 6.2. Prioriteti u izvodenju radova, dinamika izvodenja i ograniéenja te zahtjeve i
ograni¢enja navedena u tocki 6.1.3. Pravo na pristup. lzvoda¢ ¢e u Vremenskom planu posebno
istaknuti radove i rokove zahtjevane tockom 1.1. Uvod, odnosno to¢kom 6.2.1. b) i c) Dinamika
izvodenja radova, organizacija i odvijanje prometa.

f)  Zaradove u zoni odvijanja prometa Izvoda¢ ¢e posebno istaknuti radove za koje Ce biti potrebni zatvori
pruge u trajanju od 8/12/24/48 sati. Za radove u tunelu Brajdica treba izraditi poseban detaljan raspored
i trajanje viSemjeseCnih zatvora pruge.

g) Potrebno je ukljuciti dovoljno detalja kako bi Izvoda¢ Inzenjeru dokazao svoju sposobnost da dovrsi
Radove u cjelini u skladu sa zahtjevima Ugovora i unutar zahtijevanih rokova.

h) Vremenskim planom je potrebno posebice utvrditi, kod radova na prometno upravijackom i signalno-
sigurnosnom podsustavu, kritiéne dugotrajne aktivnosti, kao $to su testiranja konfiguracije ili roba s
dugim vremenom isporuke koja se nabavlja od drugih dobavlja¢a, te bilo kakva kasnjenja koja bi znatno
mogla utjecati na dovrsenje Ugovora.

i) Vremenski plan Izvodaca treba identificirati i detaljno opisati aktivnosti pod sljiedec¢im naslovima:
(1
(2
3
(
(

Projektiranje uredaja,

Projektiranje sustava,

4
5

)

)

) Razvoj softvera,
) Nabava,

)

Proizvodnja,
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(6)  Tvornicki pregled,
(7)  TvorniCko testiranje,
(8)  Dostava na Gradiliste,
(9)  Redoslijed kojim Izvoda¢ namjerava obavljati radove, ukljuCujuci oekivano vrijeme svake faze
dostave nacrta (izvedbene projektne dokumentacije ako ih ima)
- lzgradnja na otvorenoj pruzi (podijelienu po poddionicama),
- Izgradnja na kolodvorima (podijeljenu po etapama)
- Izgradnja vecih objekata (tunela)
- Izgradnja kontaktne mreze
- Instalacija SS uredaja
- sve ostale aktivnosti kljuéne za pracenje razvoja i napretka projekta
(10)  Nabavu materijala i dostavu istih na gradiliSte
(11)  Deponiranje viSka materijala, zbrinjavanje otpada
(12)  Uspostavu gradilisnih postrojenja
(13)  lzgradnju pomocnih gradevina,
(14)  Montazu
(15)  Testiranje,
(16)  Tehnicki pregledi
(17)  Pokusnirad
(18)  Pustanje u pogon,
(19)  Ishodenje dozvola
(20)  Povrat polovnog Materijala
(21)  isve ostalo relevantno za uspje$no izvodenje radova sukladno Ugovorom preuzetoj obvezi.

j)  Vremenski plan treba uzeti u obzir i vrijeme potrebno za pregled te izdavanje odobrenja i suglasnosti od
strane Inzenjera kada se to trazi u Tehnickim specifikacijama.

k) U planu treba detaljno prikazati redoslijed odvijanja aktivnosti kako bi InZenjer mogao na osnovu istog
planirati vrijeme pregleda i ispitivanja radova i materijala za koje je to potrebno.

[) lzvodaC ¢e odredenu vrstu radova trebati izvoditi paralelno s Naruditeljevim osobljem za odrZavanje. U
tu svrhu e obje strane usko suradivati te maksimalno koordinirati radove.

m) Vremenski plan treba biti dostavljen u Stampanom papirnatom i u elektronskom obliku. Elektronski oblik
treba biti sukladan software-u koji inaCe koristi Narucitelj.

n) Nakon Sto lzvoda& prvi put dostavi InZenjeru Vremenski plan na primjedbe i odobrenje, InZenjer ¢e
potvrditi svoje prihvacanje Vremenskog plana, nakon Cega lzvoda¢ bez prethodnih konzultacija i
odobrenja Inzenjera ne smije mijenjati njegove bitne odredbe. Izvoda¢ treba saduvati primjerke ovog
inicijalnog Vremenskog plana te ga koristiti kao 'baznu' verziju u odnosu na koju se prati buduci
napredak Radova.

0) Ukoliko InZenjer vrati dostavljeni Vremenski plan na doradu, s obrazloZenjem o uo¢enim manjkavostima,
Izvoda¢ ima obvezu izraditi novi revidirani Vremenski plan sukladno ¢lanku 8.3. Ugovora i uputama
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InZenjera. Isto Ce lzvoda¢ u€initi svaki puta ukoliko ga Inzenjer upozori da je primijetio kaSnjenje u
izvodenju aktivnosti u odnosu na inicijalno usvojen Vremenski plan.

5.4.2.2.2. Plan osiguranja kvalitete

a) lzvodacC ce dostaviti detaljan Plan osiguranja kvalitete (POK) Nadzornom inzenjeru na odobrenje u roku
od 28 (dvadeset osam) dana nakon primitka obavijesti o Datumu poCetka Radova na nacin kako bude
propisano Ugovorom.

b) Izvodac je duzan izraditi POK koristeci Preliminarni Plan osiguranja kvalitete iz svoje ponude.

c) lzvodac je duzan imenovati jednu osobu za upravljanje POK-om. Osoba odgovorna za lzvodacev POK
¢e biti ovlaStena i kvalificirana donositi odluke o pitanjima kvalitete, biti ¢e kontakt osoba izmedu
InZenjera i Izvodaca za sva pitanja kvalitete te ¢e biti odgovorna za izradu i naknadno azuriranje POK-a.
Osobe koje obavljaju kontrolu kvalitete i testiranja moraju biti neovisne od onih koji izvode radove.

d) Predmetnim planom trebaju biti obuhvaéene kontrole kao $to je navedeno u Ugovoru, kao i svake druge
uobiCajene i posebne kontrole koje Izvoda¢ smatra potrebnim kako bi se osigurala kvaliteta izvodenja
radova.

e) Plan ¢e za svaku kontrolnu aktivnosti opisati vrstu, nacin, opseg, vrijeme / frekvenciju, kriterije za
odobrenja te dokumentacije za vodenje evidencije i tko je odgovoran za obavljanje djelatnosti.

f)  POK treba minimalno treba sadrZavati, no ne ograni¢avati se samo na:
(1) Detalje Ugovora, ime i reference Ugovora;
(2)  Sazetak zahtjeva Ugovora i aktivnosti osiguranja kvalitete,

(3)  Detalje organizacije osiguranja kvalitete od strane Izvodaca, odgovornosti, kanale komunikacije,
funkcije, iskustvo i kvalifikacije kljuénog osoblja;

(4)  Potvrdu da su u programu osiguranja kvalitete razmotreni svi zahtjevi Ugovora zajedno s
detaljima metoda kojim ¢e se to osiguravati tijekom cijelog razdoblja izvodenja Ugovora;

(6)  Osiguranje kvalitete i procese kontrole kvalitete koje Izvoda¢ predlaze za primjenu u izvodenju
Ugovora;

(6)  Popis bilo kojih preporucenih ili primjenjivih radnih procedura, uobi¢ajene prakse, standarda,
specifikacija ili drugih dokumenata

(7)  Popis bilo kojih posebnih, dodatnih, dopunskih ili modificiranih procesa koji su potrebni za
izvodenje Ugovora ili uputa da je potrebno predloZiti takve procese;

(8)  Metodologiju, plan i popis tema za interne revizije osiguranja kvalitete, kao i za revizije
osiguranja kvalitete Podizvodaca;

(9)  Detalie o evidenciji koju ¢e voditi Izvoda¢ ukljuujuéi fazu pripreme, kao i razdoblje i nacin
pohranjivanja;

(10)  Detalje o nabavi i evidenciji nabave i dopreme gradevnih proizvoda i sklopova te detalje o
prijavljenim i odobrenim tijelima koji ¢e se koristiti u svrhu ocjenjivanja i provjere stalnosti
svojstava;

(11)  Upravljanje podizvodaCima i dobavljatima, te uvjeti njihovog POK-a. Mora biti detaljno
objasnjeno:
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- Na koji nacin je osigurano da se samo valjane i provjerene dokumente (projekte,
nacrte ...) koristiti za izvodenje radova;

- Metoda biljezenja izmjena i dopuna dokumentacije;

(12)  Podatke o planiranoj kontroli (prethodnoj i tekucoj) gradevnih proizvoda, sklopova i radova, o
nacinu otkrivanja nedostataka i procedurama za interventne akcije, itd.

(13)  Procedure u slu¢aju odstupanja, dopune ili izmjena na ugovornoj dokumentaciji.
(14)  Planove kvalifikacija za svaku aktivnost koja zahtijeva ispitivanje i testiranje;
(15)  Poveznice s postoje¢im sustavom osiguranja kvalitete koju koristi [zvodag.

(16)  Metodu azuriranja dokumentacije o kvaliteti

g) Ako InZenjer ne odobri dostavljeni plan on mora biti izmijenjen i dopunjen sukladno uputama InZenjera te
u roku 7 dana ponovo dostavljen na odobrenje.

h) POK treba biti dokument koji se stalno aZurira, te koji prati i razmatra razna pitanja glede kvalitete
tijekom napredovanja Ugovora. Promjene u opsegu i sadrzaju osiguranja kvalitete rada nece uzrokovati
promjene u Ugovornom roku za izvodenje radova ili Ugovornom iznosu.

i) Rezultate tih promjena lzvoda¢ treba dostaviti InZenjeru navodeéi pri tome sve azurirane dijelove i
eventualne korektivne radnje koje ¢e poduzeti u obliku revizije postojeceg (vazeceg) POK-a.

i) InZenjer pridrzava pravo vodenja neovisnih revizija Izvodacevog Plana Osiguranja Kvalitete.

5.4.2.2.3. Prometno tehnoloski elaborat

a) U svrhu izvodenja radova na pruzi Izvoda¢ je duZan, najmanje 28 dana prije planiranog po¢etka radova
na pruzi u zoni odvijanja prometa, izraditi Prometno tehnoloski elaborat. Prometno tehnoloski elaborat
minimalno treba sadrZavati, no ne ograniCavati se samo na to:

1
2

Opis dionice pruge na kojoj se izvode radovi,

Detaljnu dinamiku izvodenja radova na pojedinim dijelovima dionice

4
5
6

(1)

(2)

(3)  Predvideno vrijeme zatvora pruge,

(4)  Nacin odvijanja prometa za vrijeme izvodenja radova,

(6)  Grafikone prometa vlakova za vrijeme izvodenja pojedinih radova,
(6)

Kod izvodenja radova u kolodvorima prometno tehnolo$ki elaborat obavezno mora sadrZavati
odredbe nacina osiguranja kolodvora za vrijeme izvodenja radova po etapama, potreban broj
osoblja za osiguranje putova voznje, kao i sve potrebne radnje i preduvjete kako bi se promet
odvijao na siguran nacin.

(7)  Za odvijanje prometa u kolodvoru koji nije osiguran SS uredajem potrebno je opisati rad
prometnog osoblja

b) lzvodac Ce dostaviti Prometno tehnoloski elaborat Inzenjeru i NaruCitelju na odobrenje.

c) Ako InZenjer ne odobri dostavljeni elaborat on mora biti izmijenjen i dopunjen sukladno uputama
Inzenjera te ponovo dostavljen na odobrenje.

d) Promjene u opsegu i sadrzaju Prometno tehnoloskog elaborata nece uzrokovati promjene u Ugovornom
roku za izvodenje radova ili Ugovornom iznosu.
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e) Prije bilo kakvog pogetka radova i upotrebe javnih cesta, a za potrebe izvodenja radova na cestama ili
uz ceste Izvodac je duzan izraditi projekt priviemene regulacije cestovnog prometa koji minimalno treba
sadrzavati, no ne ograniCavati se samo na to:

(1) Naslovnu stranu
(2) Sadrzaj projekta
(3) Tekstualni dio — Tehnicki opis (s fotografijama, tablicama ...)
- Opis prometovanja vozila za vrijeme izvodenja radova
- Opis dionica i faza izvodenja radova
- Opis vremenskog trajanja privremene regulacije prometa

- Vremenski plan (iz tocke 5.4.2.2.1. samo glavne aktivnosti i da se vidi poveznica s
fazama privremene regulacije prometa)

(4) Graficki prilozi
- Shematski prikaz na situacijskom nacrtu svih potrebnih znakova
- Detaljnija razrada (ako je potrebno) kriticnih toCaka

f) Kod izvodenja radova preko ZeljezniCko-cestovnih prijelaza, u sluCajevima kada lzvodac radova ima
potrebu priviemenog zatvaranja ZeljezniCko-cestovnog prijelaza, ili se ukaZze potreba za zatvaranje
ZeljezniCko-cestovnog prijelaza tijekom Radova, potrebno je izraditi Projekt priviemene regulacije
cestovnog prometa.

g) Projekt privremene regulacije je potrebno izraditi najmanje 28 dana prije planiranih radova, a na
predlozenu priviemenu regulaciju prometa Izvodaé je duzan ishoditi suglasnost nadlezne uprave za
ceste i nadlezne policijske uprave te sve zajedno dostaviti Inzenjeru na odobrenje.

5.4.2.2.4. Planizvodenjaradova

a) lzvodac je duZan 14 dana prije PoCetka izvedbe radova izraditi i dostaviti Plan izvodenja radova u skladu
s pravilnikom o zastiti na radu na privremenim ili pokretnim gradilistima (NN 51/08).

b) Izvoda¢ je duzan izraditi Plan izvodenja radova koristeCi Preliminarni Plan izvodenja radova iz svoje
ponude.

c) lzvodac je duzan Plan izvodenja radova dostaviti InZenjeru na kontrolu te po eventualnim primjedbama
plan doraditi.

d) Sukladno Pravilniku o zastiti na radu na priviemenim ili pokretnim gradiliStima Izvodageva je obveza da
predozi osobu za Koordinatora zastite na radu II, koju ¢e Naruéitelj imenovati.

e) lzvodac je duzan poétivati odredbe vezane za zastitu zdravlja, sigumnost na radu i zastitu okoliSa kako je
navedeno u podclanku 6.7. Ugovora i u hrvatskom zakonodavstvu.

5.4.2.2.5. Plan zastite okoliSa

a) lzvodac je duzan upoznati se i postupati u skladu s odgovarajuc¢im dijelovima Studije utjecaja na okoli$
odnosno uvjetima pojedinih drzavnih institucija zaduzenih za zastitu okoliSa i kulturnih dobara izdanih u
sklopu lokacijske dozvole odnosno procesa ishodenja gradevinskih dozvola/potvrda glavnih projekata.
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b) IzvodaC je duzan, u roku od 28 (dvadeset osam) dana nakon primitka obavijesti 0 Datumu pocetka
Radova, predati Plan zastite okolisa.

c) Plan zastite okoliSa minimalno treba sadrzavati, no ne ograni¢avati se samo na to:

Situacijski plan gradilista

Opis projekta i klju¢ne datume

Razmjestaj i oznaCavanje povrsina za skladistenje razliitih materijala, posebice kada
se radi o opasnim materijalima i tvarima — za$tita od prolijevanja i zagadivanja tla
istima;

Smiernice za odrzavanje primjerenog reda i zadovoljavajuée Cistoée na gradilistu;
Koristenje sirovina i prirodnih resursa

Plan o¢uvanja energije

Ogranicenja za ispustanje u vodotoke

Zastita voda, zbrinjavanje otpadnih voda i kontrola kvalitete okolnih voda
Pracenje kvalitete povrSinskih i podzemnih voda

Mijerenje emisija u zrak i kvalitete zraka

Zastita od prekomjerne buke

Zastita od prekomjerne prasine

Emisija energije, topline / radijacije / vibracija

Ograniéenja za ispustanje u tlo

Plan zbrinjavanja otpada i nusproizvoda

Plan sanacija u slu€aju zagadenja zemljista

Uvjete pod kojima se rukuje razli¢itim materijalima;

Uvjete pod kojima se koriste i premjeStaju ili uklanjaju opasni materijali;

Prijevoz opasnih tvari

Zastita od pozara i plan evakuacije

Plan postupanja u hitnim situacijama

Izvje$taj o incidentima

Popis telefonskih brojeva osoba koje se zovu u hitnim situacijama

5.4.2.3. Dokumentacije za potrebe pokusnog rada

a) lzvodaC je duzan, za potrebe ispitivanja ispunjenja bitnih zahtjeva za gradevinu gradevinskog i
elektroenergetskog sustava pokusnim radom izraditi i dostaviti Narucitelju (Cl. 143. Zakona o gradniji,
odnosno ¢l. 51. Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljeznitkog prometa (NN 82/13, 18/15, 110/15):

(1) planiprogram ispitivanja bitnih zahtjeva za gradevinu u tijeku pokusnog rada,
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(2) plan i program ispitivanja zadovoljavanja uvjeta prikljuéenja gradevine na energetsku
infrastrukturu, ako je sukladno posebnom propisu odreden posebnim uvjetima;

(3) usporedne vrijednosti parametara koji se ispituju u pokusnom radu i vrijednosti tolerancije,
(4) predvideni zavrSetak pokusnog rada.

b) lzvoda¢ je duzan, za potrebe ispitivanja ispunjenja zahtjeva prometno - upravljackog i signalno -
sigurnosnog sustava za pokusnim radom, izraditi i dostaviti Inzenjeru i Narucitelju dokumentaciju
definiranu u tocki 6.3.1.1.1. Interni tehnicki pregled odnosno svu ostalu dokumentaciju koju zahtijeva
Agencija za sigurnost Zeljeznitkog prometa.

5.4.2.4. Dokumentacija izvedenog stanja

a) lzvoda¢ je duzan prije konacnog preuzimanja Radova dostaviti InZzenjeru na odobrenje, sukladno ¢lanku
10.1. Ugovora, sve projekte izvedenog stanja.

b) Izvodad je duzan izraditi Projekt izvedenog stanja.
c) Projekt izvedenog stanja mora sadrzavati:

(1) sve vidljive (promjene geometrije) stvarno izvedene radove koje je odredio odnosno prihvatio
projektant i nadzorni inZenjer;

(2) sve nevidljive promjene (promjene svojstava ugradenih materijala/gradevnih proizvoda,
promjene bitnih zahtjeva) koje je odredio odnosno prihvatio projektant i nadzorni inZenjer

d) Dokumentacija se mora izraditi na hrvatskom jeziku i mora se isporuiti u 3 ispisane kopije na papiru i 1
digitalna kopija u razini detalja nacrta, tocnosti i mjerilu kao i originaini glavni/izvedbeni nacrti.

e) lzvoda¢ je duzan izraditi i snimku izvedenog stanja svih podzemnih instalacija (katastar vodova plina,
struje, vode, kanalizacije, telekomunikacija...) navedenih u Nacrtima odnosno svih ostalih koje naknadno
detektira pri izvodenju radova.

f) Snimak izvedenog stanja podzemnih instalacija lzvoda¢ je duZan izraditi u skladu sa Pravilnikom o
katastru vodova (NN 71/08, 148/09).

g) Snimke izvedenog stanja moraju se izraditi na hrvatskom jeziku u odgovarajuéem mierilu i moraju se
isporuciti u 3 ispisane kopije na papiru i 1 digitalna kopija.

h) Geodetski snimak izvedenog stanja (pruge i objekata) za katastar izraduje Izvodaé radova.

5.4.2.5. Priruénici o rukovanju i odrzavanju

a) Detaljni priruénici o rukovanju i odrzavanju zeljezni¢kih podsustava Ce se dostaviti InZenjeru na
odobrenje po dovretku svih radova na pojedinoj poddionici, najkasnije na nacin i u rokovima odredenim
u tocki 6.3.1.1.1. Interni tehnicki pregled.

b) Prirucnici ¢e biti u formi dogovorenoj s Inzenjerom i Naruciteljem. Predaju se u tri Stampana i tri digitalna
primjerka na hrvatskom jeziku.

54.26. Uputa o rukovanju prometno upravijackim i signalno sigurnosnim infrastrukturnim
podsustavom

a) Uputa o rukovanju prometno - upravljackim i signaino - sigurnosnim infrastrukturnim podsustavom
pojedinog kolodvora mora sadrzavati:
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Opis svih elemenata koji Cine sucelje Covjek-stroj (MMI);

w

(1)
(2) Popis simbola, skracenica, naredbi i svih oznaka koje su prikazane na MMI;
(3) Popis indikacija i alarma koji se prikazuju na MMI

(4)

Detaljan opis podrucja obuhvata signalno - sigurnosnog uredaja u predmetnom kolodvoru i svih
sucelja prema susjednim kolodvorima;

—
Sl

Popis svih signala u predmetnom kolodvoru s pripadajucim stacionazama;

(6) Detaljan opis svih naredbi, radnji i opis nacina izvrSenja naredbe.

5.4.3. Pregled dokumentacije

a) U svim sluCajevima gdje se u ovim Tehni¢kim specifikacijama trazi dostavljanje informacija (izvedbenih
projekata, relevantnih nacrta, planova, ispisa, priruénika i uputa o rukovanju i odrzavanju, projekata
izvedenog stanja i svih ostalih dokumenata) InZenjeru na odobrenje, lzvoda¢ treba osigurati tri
Stampana primjerka dokumentacije.

b)  Nakon dostavljanja dokumentacije InZenjeru, Izvodac ¢e unutar 28 dana biti obavijeSten o Kategoriji u
koju je dokumentacija smjestena. Znacenja tri Kategorije su sljedeca:

Kategorija 1 — Pregledano i odobreno
Kategorija 2 — Pregledano, vra¢eno na doradu,
Kategorija 3 — Pregledano i odbijeno,

c) Dobivanje obavijesti o Kategoriji 1 znaéi da je Inzenjer pregledao dostavljenu dokumentaciju, da je
dokumentacija izradena sukladno Glavnom projektu ili zahtjevima NaruCitelia te Izvoda¢ moze
zapoceti / nastaviti s relevantnim Radovima.

d) Dobivanje obavijesti o Kategoriji 2 znaci da je Inzenjer pregledao dostavljenu dokumentaciju, da je istu
potrebno izmijeniti / dopuniti u mjeri koju je naznacio Inzenjer i potom je ponovno dostaviti InZenjeru na
kontrolu dok se ne dobije klasifikacija Kategorije 1. lzvoda¢ moZe zapoCeti / nastaviti s relevantnim
dijelom Radova ovisno o uputama koje je dao InZenjer.

e) Dobivanje obavijesti o Kategoriji 3 znaci da je InZenjer pregledao dostavljenu dokumentaciju, da
dokumentacija nije izradena sukladno Glavnom projektu ili zahtjevima Naruitelja te Izvoda¢ mora
korigirati istu prije ponovnog podno3enja InZenjeru za klasifikaciju unutar Kategorije 1. Izvoda¢ ne
moze zapoceti / nastaviti s relevantnim Radovima / dijelom Radova.

f)  Tijekom cijelog trajanja Ugovora lzvodaC treba izraditi i voditi u potpunosti azurirani indeks nacrta i
dokumenata u kojem su prikazani svi brojevi dokumenata i naslovi te njihov status u odnosu na
dostavljanje i kategorije revizije. Jedan primjerak trenutnog indeksa Izvodac treba priloziti mjese¢nom
IzvjeStaju o napretku.

g) U sluCaju da lzvoda¢ unutar 28 dana ne primi povratnu informaciju o Kategoriji revizije pro forma,
IzvodaC se time ne oslobada obveze nastavka s aktivnostima projektiranja kako bi se ispunio
Vremenski plan Ugovora. U slu€aju da se u dokumentaciji za koju nije bilo povratne informacije o
Kategoriji revizije, naknadno pokaze neka greska ili nesukladnost sa zahtjevima Naruditelja, Izvodac
Ce biti duzan, u sklopu Ugovora, korigirati dokumentaciju bez ikakvih dodatnih troskova.
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54.4. Dokumentacija na gradilistu

a) lzvoda€ na Gradilistu treba Cuvati jedan primjerak Ugovora zajedno sa svim prate¢im dokumentima,
projektima i nacrtima izradenim u sklopu projekta, ukljuéujuéi i one koje je dostavio InZenjeru na
odobrenje te sve dokumente u skladu s €l. 135. Zakona o gradniji.

b) Cjelokupnu dokumentaciju koja ¢e se Cuvati na GradiliStu u skladu sa Zakonom o gradnji Izvodac je
duzan dostaviti InZenjeru na pregled najkasnije u roku od 14 dana prije poCetka izvedbe Radova.

5.4.4.1. Gradevinski dnevnik
a) lzvodac je duzan na gradilitu voditi gradevinski dnevnik.

b) Plan vodenja dnevnika vezano na vrste radova i na plan aktivnosti na gradilistu ¢e dogovoriti s
InZenjerom.

c) Gradevinski dnevnik je duzan ispunjavati svakodnevno.

d) Gradevinski dnevnik se vodi u dvije parice (original i kopija) koju potpisuju InZenjer gradilista i Nadzorni
inZenjer.
e) Detaljne upute o vodenju gradevinskog dnevnika opisane su u Pravilniku o nacinu provedbe struénog

nadzora gradenja, obrascu, uvjetima i nacinu vodenja gradevinskog dnevnika te o sadrZaju zavrSnog
izvjeS¢a nadzornog inzenjera (NN 111/14).

5.4.4.2. Gradevinska knjiga

a) Gradevinska knjiga je najvazniji dokument u naplati izvedenih radova. Kroz gradevinsku knjigu radi se
obracun izvedenih radova prema stavkama iz troskovnika. Gradevinsku knjigu vodi Izvodac.

b) Izvodag je duzan voditi gradevinsku knjigu i ako su radovi ugovoreni po sistemu “klju¢ u ruke”, za stavke
gdje je cijena dana u pausalnom iznosu ili sl.

c) U gradevinsku knjigu upisuju se to€ni podaci o izmjerama i koli¢inama stvarno izvedenih radova po
odgovaraju¢im stavkama iz troskovnika i sluzi kao dokaz (dokument) za obraCun i naplatu radova. Po
potrebi, u gradevinsku knjigu ucrtavaju se i odgovarajuce skice.

d) lzvoda€ radova je duzan izradivati potrebne obraCunske nacrte koji se smatraju sastavnim dijelom
gradevinske knjige. Obracunski nacrti koji se smatraju sastavnim dijelom gradevinske knjige, vode se u
jednom primjerku na kopiji izvedbenog projekta.

e) Sve se promjene upisuju u vise boja. Uz obracunski nacrt mogu biti prikljueni i posebni zna&ajniji detalji
sa pozivom na gradevinski dnevnik (npr. nalog kada je, iz kojeg razloga i od koga naredena izmjena).
f) Gradevinsku knjigu, obracunske nacrte i sve ostale privitke (skice, detalje i sl.) potpisuje Inzenjer

gradiliSta, a svojim potpisom, nakon pregleda, ovjerava Nadzorni inZenjer. Gradevinska knjiga se
potpisuje i ovjerava najmanje jednom mjesecno.

g) Gradevinska knjiga vodi se u jednom primjerku na nacin da svaka stavka iz troSkovnika ima svoj zasebni
list. Ista sluzi kao dokaz za obracun i naplatu Radova i ovjerava je Nadzorni inzenjer.

h) Po pregledu i ovjeri listova gradevinske knjige i obracunskih nacrta od strane Nadzornog inzenjera, a po
ispostavljanju privremenih obraCunskih situacija, IzvodaC je duZan ovjerene listove skenirati u pdf
formatu te na CD/DVD dostaviti Inzenjeru za njegove potrebe i potrebe Naruditelja.
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i) Uz Obracun po dovrSetku Izvodac je duzan cijelu knjigu skenirati, logi¢no sloZiti i predati Inzenjeru sa
Zahtjevom za izdavanje Priviemene situacije. Naruditelj ifili Inzenjer moze zahtijevati i papirnatu kopiju
svih listova gradevinske knjige.

j) Uz Obradun po dovrSetku potrebno je dostaviti i tabelar ,viSe — manje” radova ovjeren od InZenjera
gradilista, Predstavnika izvodaca te Nadzornog inZenjera i Inzenjera.

k) Listovi gradevinske knjige ispisuju se kemijskom olovkom plave ili crne boje ili se u istim bojama ispisuju
na pisacu.

[)  Neditljive ispravke u gradevinskoj knjizi nisu dozvoljene od strane Izvodaca. Ukoliko dode do greske u
radunu, greSka se precrta jednom crtom tako da je sadrzaj ispod vidljiv i provjerljiv, a ispod se napiSe
ispravan izracun.

m) Nadzorni inZenjer listove gradevinske knjige, obraCunske nacrte i sve ostale privitke (skice, detalje i sl.)
ovjerava kemijskom olovkom crvene boje.

n) Korekcije od strane Nadzornog inzenjera na listove gradevinske knjige, dokaznice koliCina te
obraCunske nacrte se unose takoder kemijskom olovkom crvene boje.

5.5. SASTANCI, IZVJESTAJI | KORESPONDENCIJA

a) Sastanci i izvje$taji su potrebni kako bi se olak$alo praéenje Radova. Procjenjivat e se pravovremenost
podnoSenja izvje$¢a, njihova preciznost i sveobuhvatnost.

b) Tjedni i mjesecni sastanci o napretku odrzavat ¢e se redovito, u prisutnosti predstavnika Inzenjera,
Izvodaca i Naruditelja.

c) Osim gore navedenih zahtjeva glede sastanaka i izvjestaja, Izvodac je obvezan izraditi predloske ifili
sazetke dnevnih/tjednih/mjeseénih izvjestaja te ih dostaviti Inzenjeru na pregled i odobrenje.

d) InZenjer moZe, s vremena na vrijeme, kako Radovi napreduju, izdavati revidirane zahtjeve glede tog
formata izvjeStaja.

e) lzvjeStaje treba dostavljati u dovoljnom broju kopija sukladno dogovoru na pripremnom sastanku, ovisno
o0 odobrenju InZenjera.

f)  Sviizvjestaji i ostali pisani dokumenti/obavijesti bit ¢e na hrvatskom jeziku (navedeno u Dodatku ponudi
sukladno ¢lanku 1.4. Ugovora).

g) Svi pisani dokumenti moraju biti u skladu s hrvatskim zakonima (Zakon o gradnji i ostali primjenjivi
zakoni i uredbe) i na hrvatskom jeziku.

h) lzvjeStaji ¢e se predavati osobno ili preporu¢enom postom, zajedno s elektronskom verzijom, i nece se
smatrati vaze¢im ako su poslana samo faksom ili elektronskom postom.

5.5.1. Sastanci
5.5.1.1. Pripremni sastanak (eng. ,,kick-off meeting“)

a) Pripremni sastanak za sve uklju¢ene strane organizirati ¢e Narucitelj, unutar trideset pet (35) dana od
potpisa Sporazuma, kako bi upoznao sve strane i potvrdio jasnu podjelu odgovornosti i dodjelu
zadataka.
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b) InZenjer ¢e lzvodacu isporuciti cjelokupnu projektnu dokumentaciju (ovjerene glavne projekte i sve
dopune i izmjene), ukljuéujuéi i elaborat iskol¢enja te gradevinske dozvole koje su mu potrebne za
izvodenje radova.

5.5.1.2. Spremnost Izvodaéa za Pocetak Radova na Gradilistu
a) Inzenjer ¢e obavijestiti Izvodaca, sukladno ¢lanku 8.1. Ugovora o datumu Pocetka radova.

b) lzvodac ¢e InZenjeru potvrditi, u pisanoj formi, da su sve njegove obveze ispunjene te da su obavljeni svi
pripremni Radovi i aktivnosti koji su potrebni za poCetak Radova na Gradilidtu. Isto tako ¢e potvrditi da
¢e s izvedbom radova zapodeti $to je prije razumno moguce.

c) Nakon Sto Izvodac obavijesti InZenjera o spremnosti za izvodenje radova, Inzenjer ¢e o tome obavijestiti
Naruditelja i organizirati sastanak za poéetak radova na gradilistu.

5.5.1.3. Sastanak za Pocetak Radova na GradiliStu

a) Cilj sastanaka je osigurati postojanje zajednitkog razumijevanja poéetnih aktivnosti i obveza, utvrditi
dostupnost i cjelovitost dokumentacije, komunikacijske procedure, uloge kljuénog osoblja itd.

b) Ovaj sastanak Ce organizirati InZenjer (nakon dostavljenih planova navedenih u to¢kama 5.4.2.2.1.,
54222.,54224.154.2.2.5.) unazoénosti predstavnika lzvodaca i Narucitelja i svih ostalih uklju¢enih
strana (predstavnika HZI-a koji su odgovorni za odvijanje prometa, ukap&anje i iskap&anje napajanja te,
ako je, potrebno predstavnika lokalnih vlasti).

c) Potrebno je raspraviti sve probleme, neslaganja ifili rizike do tada prepoznate te definirati mjere
rieSavanja i razmotriti obveze.

d) Zakljuéak ovog sastanka treba biti da je Izvoda¢ spreman za poCetka Radova te da su zadovoljeni svi
preduvjeti.

e) PredloZeni dnevni red Sastanka za pocetak radova je:

1) Uvod i predstavljanje prisutnih

(1)

(2) Dodatno predstavljanje sudionika u gradniji i njihovih funkcija

(3) lzvoda¢ radova

(4) InZenjer / Nadzorni inZenjer

(5) Naruditelj — krajniji korisnik

(6) Projektant

(7)  Ugovorna dokumentacija

(8) Osiguranja

(9) Vije€e za rjeSavanje sporova
(10)  Nacin korespondencije
(11)  Nacrti i informacije od Narucitelja / InZenjera
(12)  Vremenski plan - Pocetak i ostali kljuéni datumi
(13) Procedura odobrenja projektne dokumentacije
(14)  Podizvodaci
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(15)  Zaposjedanje gradilista, pristup na gradiliSte, radni pojas

(16) Postojeéi uvjeti na gradilistu

(17)  Organizacija gradilista

(18) Gradilidne ploce

(19)  Privremeni prikljucci: voda, struja, telefon, plin, Internet

(20) Radno vriieme

(21) Sigurnost i zastita na gradilistu, Cistoca i urednost, zastita okolisa

(22) Postupci u slu¢aju nuzde, telefonski kontakt izvan radnog vremena

(23) Procedura placanja i predlozak situacije

(24) lzvodacCeva pitanja

(25) Razli¢ito

(26) Odredivanje datuma/dana prvog tiednog/mjese¢nog sastanka o napredovanju radova
5.5.1.4. Sastanci o napredovanju radova - tjedni/mjeseéni

a) Tjedni sastanak ¢e se odrzavati jednom tjedno u vrijleme kako je dogovoreno na sastanku pred pocetak
radova.

b) Tjedni sastanak je operativni sastanak u svrhu pracenja napredovanja radova u odnosu na odobreni
Vremenski plan te rjeSavanja otvorenih pitanja na gradiliStu, prvenstveno vezanih na isporuku i
pojasnjenja tehniCke dokumentacije, pravo na pristup, tehni¢ke uvjete izvodenja radova, radove u zoni
odvijanja prometa i sl. Dnevni red i zapisnik sastavlja i distribuira InZenjer.

c) Mijeseéni sastanak Ce se odrzavati jednom mjeseéno u vriieme kako je dogovoreno na sastanku pred
pocCetak radova.

d) Mijeseéni sastanak je formalan sastanak u svrhu razmjene informacija i procedura te se temelji na
stalnom dnevnom redu. Dnevni red i zapisnik sastavlja i distribuira InZenjer.

e) Prije mjeseénog sastanka o napretku radova Izvoda¢ je duzan dostaviti Inzenjeru Mjesecni izvjeStaj o
napretku radova i Vremenski plan za tekuéi i sliede¢i mjesec koji je sukladan zadnjem odobrenom
generalnom Vremenskom planu.

f) InZenjer treba imati dovoljno vremena za pregled dostavljenog Izvjetaja o napretku i Vremenskog plana
kako bi mogao uociti potencijaine probleme te pripremiti prijedloge za rieSavanje istih.

g) PredloZeni dnevni red Mjese¢nog sastanka o napretku radova je:

1)  Evidencija prisutnih — obrazloZenje odsutnosti

(1)

(2) Prihvacanje dnevnog reda

(3) Prihvacanje / korekcija zapisnika s prethodnog mjese¢nog sastanka
(4) Sigurnost i zastita na radu te zastita okolisa

(5) Dozvole, ugovori, imenovanja te imovinsko pravni poslovi

(6) Projektna dokumentacija

- Naruditelja
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- lzvodaca
- Nacrti izvedenog stanja
) KorisniCki prirucnici
) Gradilisna dokumentacija
9) Napredak radova
)

Usporedba s odobrenim Vremenskim planom s posebnim naglaskom na rokove zahtijevane
to¢kom 1.1. Uvod, odnosno totkom 6.2.1. a), b) i ¢) Dinamika izvodenja radova, organizacija i
odvijanje prometa

(11)  Metodologija
(12)  Osiguranije kvalitete
(13) Testiranja
(14) Placanja i potrazivanja lzvodaca, Narucitelja
(15) Razno
(16)  Evidencija dostavljene dokumentacije
(17) Datum sliedeéeg sastanka
5.5.1.5. Sastanci na zahtjev

a) Sastanci na zahtjev odrZavaju se prema potrebi i na zahtjev jednog od sudionika u gradnji, obi¢no samo
s jednom temom, kao $to je promjena projekta ili potraZivanje.

b) Potrebno je traZiti minimalnu nazo¢nost kako bi se osiguralo brzo donoSenje ucinkovitih odluka.

5.5.1.6. Sastanci Odbora za pracenje
a) Naruditelj ¢e, ukoliko smatra potrebnim, predloziti osnivanje Odbora za praéenje projekta.

b) Odbor za pracenje projekta ce biti sastavljen od po dva ¢lana Naruditelja i I1zvoda&a i to iz upravljacke
strukture te jednog ¢lana InZenjera.

c) Sastanci Odbora za praéenje ¢e se odrzavati najmanje jednom u 3 mjeseca, a sluZit ¢e za potrebe
pracenja napredovanja Radova od strane upravljackih struktura Narucitelja i Izvodaca.

5.5.2. lzvjestaji i korespodencija
5.5.2.1. Izvjestaj o napretku radova (Clanak 4.21 Ugovora)

a) Nakon podnoSenja i prihvacanja inicijalnog Vremenskog plana kako je naprijed opisano, Izvoda¢ treba
pratiti napredak projekta u usporedbi s Vremenskim planom i koristiti te informacije pri izradi Mjeseénog
izvjeStaja o napretku kojeg treba dostaviti Inzenjeru.

b) lzvodac treba predavati svoje IzvjeStaje o napretku u roku 7 dana po isteku mjeseca za protekli mjesec.

c) lzvjestaj Izvodaca treba biti sliénog formata kao i izvje$taj InZenjera te treba osigurati neke informacije za
Izvjestaj Inzenjera. Ta dva izvjeStaja Citat ¢e se zajedno. Kljuéni dijelovi Mjese¢nog izvjestaja o napretku
su bilo koje nerijeSene informacije, nerijeSeni problemi te potraZivanja za dodatnim vremenom ifili
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sredstvima. Za bilo koje neslaganije izmedu izvjeStaja Izvoda¢a i mjeseénog izvjestaja InZenjera traZit ¢e
se dodatno obja$njenje obje strane.

d) Tijekom faze projektiranja Radova, Mjeseéni izvjeStaj ¢e se odnositi na napredak projektiranja, obavijesti
koje su strane izmijenile, moguée novonastale probleme i dogovorena rjeSenja, informacije glede
pripremnih Radova na GradiliStu Izvodaca ili manjih Radova na GradiliStu koji se izvode izvan zone
odvijanja prometa.

e) Kada Radovi otpoénu, Mjeseéni izvjeStaj Izvodaca treba prikazivati stvarni napredak Radova do kraja
prethodnog mjeseca. IzvjeS¢e o napretku se smatra kao dio pratee dokumentacije koja se dostavlja
InZenjeru uz zahtjev za izdavanje privremene obragunske situacije.

f) SadrZaj IzvjeStaja o napretku lzvodaca treba biti u skladu s Ugovorom, ¢lanak 4.21. Ugovora te
ukljucivati minimalno sljedece informacije, ali ne treba se ograniciti samo na iste:

(1)

(2)

o N O O
= O = ==

©

(11)

Komentare o napretku u proteklom mjesecu ukljuCujuéi bilo koja odstupanja od planiranih
aktivnosti,

Komentare o problemima i ogranienjima na koje se naiSlo te prognoze o buduéim
ogranicenjima,

Prikaz dinamike izvedenih radova u odnosu na vazeéi (prihvaéeni) Vremenski plan s trenutnom
projekcijom oCekivanog datuma zavrSetka s posebnim naglaskom na rokove zahtijevane
tockom 1.1. Uvod, odnosno to¢kom 6.2.1. @), b) i ¢) Dinamika izvodenja radova, organizacija i
odvijanje prometa,

Financijske pokazatelje,

Krivulja protoka novca (,cash-flow"),

Popis dostavljenih dokaza kvalitete materijala,

Popis zahtjeva za informacijama,

Popis otvorenih tehnickih pitanja i status financijskih potraZivanja
Popis isporuCene dokumentacije te status Kategorije pregleda

Komentare o pitanjima sustava, ukljuCujuéi, no ne ograni€ivii se na suelja, pouzdanost i
edukaciju

Pregled resursa:

- Plan Nabave i Proizvodnje, istaknuvsi stavke s dugim vremenom isporuke s
dobavljatem izvan organizacije Izvodaca,

- Raspored isporuke uredaja na Gradiliste
- lzvjestaj o ljudskim resursima
- Strojevi

Plan za ostvarenje kljuénih rokovalvaznih etapa projekta navedenih u tokama 1.1. Uvod i
6.2.1. a), b) i c) Dinamika izvodenja radova, organizacija i odvijanje prometa ,

Grafikone za sve aktivnosti, koji prikazuju usporedbu stvarnog i planiranog napretka, slike o
napredovanju radova,

Opis planiranih radova za naredni period ukljuéujuéi i zahtjeve za zatvor pruge,

Zahtjeve za pristup Gradilistu (dijelu Gradilista),
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(16)  lzvjestaj o stanju zastite na radu i eventualnim nezgodama,
(17) lzvjeStaj o stanju zastite okoliSa i eventualnim izvanrednim onecis¢enjima,

(18) Listove gradevinske knjige ovjerene od strane nadzornog inzenjera (skenirane u PDF formatu,
prilozene na CD/DVD),

(19)  Svu ostalu dokumentaciju u skladu s Ugovorom, Zahtjevima Narucitelja i zahtjevima Nadzornog
inzenjera.

g) lzvodaC treba pripremiti IzvjeStaj o napretku radova te predati Cetiri tiskana primjerka IzvijeStaja o
napretku Nadzornom inZenjeru na reviziju prije svakog prethodno dogovorenog Sastanka o napretku
radova. Izvje$taj o napretku radova treba predati i u elektronickom obliku na CD-u / DVD-u.

5.5.2.2. Kopiranje korespondencije

a) Korespondencija izmedu sudionika u gradnji postaje vaze¢a kada su s predmetom korespondencije
upoznata sva tri sudionika u gradnji: InZenjer, Narucitelj i Izvodac sukladno ¢lanku 1.3. Ugovora.

5.5.3. Smijestaj za Inzenjera

a) lzvodac treba osigurati smjestaj za InZenjera, ali se isti ne iskazuje posebno u troSkovniku ve¢ treba biti
uklju€en u ukupnu cijenu ponude.

b) Izvoda ¢e osigurati i odrZavati gradilidni ured za InZenjera i njegovo osoblje, a isti treba biti potpuno
opremljen i spreman za koritenje u roku od 7 dana od Datuma pocetka radova.

c) lzvodag ¢e osigurati redovno &idcenje ureda Inzenjera, ukljuéujuci sva potrebna sredstva za Ciséenje i
higijenske proizvode.

d) Ured ¢e ukljucivati prostoriju za InZenjera, prostorije za nadzorne inZenjere (minimalno 3 prostorije po 15
m?), salu za sastanke (za najmanje 20 osoba), prostorije za kuhinju i WC.

e) Ured ¢e biti vodootporan, toplinski i zvuéno izoliran te prikladno ureden, opremljen sustavom grijanja,
ventilacije i klimatizacije te prikljuen na struju, vodovod i odvodnju. Ured mora biti priklju¢en na javnu
telefonsku i internet mrezu koja nece biti dio IzvodaCevog internog telefonskog ili internet sustava. U
uredu je potrebno osigurati sav potreban uredski namjestaj (za cca 10 osoba InZenjera u pripadnim
prostorijama i minimalno 20 osoba u sali za sastanke) te sanitarnu opremu WC-a.

f) U blizini ureda potrebno je osigurati dovoljan broj parkirnih mjesta za potrebe ¢lanova tima InZenjera.

6. I1ZVODENJE RADOVA
6.1. UVJETIIZVODENJA RADOVA NA GRADILISTU
6.1.1. Opéenito

a) Aktivnosti Izvodaca zapoCet ¢e izvodenjem pripremnih radova i radovima projektiranja. Aktivnosti na
Gradilistu potrebno je organizirati u suradnji s InZenjerom, a sve aktivnosti potrebno je organizirati na
nacin da se optimizira potrebno vrijeme za dovrSetak te da se smetnje za prometovanje viakova svedu
na minimum.

b) Kako je zatrazeno u Dokumentaciji o nabavi, Knjizi 1, Ponuditelj u svojoj Ponudi treba predstaviti
Preliminarni Vremenski plan, Preliminarni plan osiguranja kvalitete, Preliminarni plan izvodenja radova te
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posebno, za potrebe izgradnje prometno - upravljatkog i signalno - sigurnosnog podsustava, Prijedlog
izvodaca.

c) Prije poCetka izvodenja Radova lzvodaé mora izraditi svu dokumentaciju u skladu sa to¢kom 5.4.2.
Dokumentacija Izvodaca, a posebno Vremenski plan, Plan osiguranja kvalitete, Plan izvodenja radova,
Prometno tehnolo3ki elaborat, Plan zastite okoliSa sa Operativnim planom mjera za slucaj izvanrednih i
iznenadnih onecis¢enja s mjerama sprieCavanja, Sirenja i uklanjanja oneciséenja te dio izvedbenih
projekata koji se odnosi na dio Radova koji se namjerava izvoditi. Radovi mogu zapoceti tek nakon $to
InZenjer odobri tu dokumentaciju.

d) Izvodac treba biti spreman promijeniti planove predlozene u svojoj Ponudi odnosno Vremenski plan i
plan izvodenja radova izraden prije poéetka izvodenja Radova ako Narucitelju uslijed opravdanih razloga
ti Planovi ne odgovaraju i ne omoguc¢avaju optimalne rezultate, imajuci u vidu zahtjeve definirane u ovim
Tehnickim specifikacijama, a posebno u tocki 6.2. Prioriteti u izvodenju radova, dinamika izvodenja i
ograniéenja. Narucitelj moze inzistirati na veéem angazmanu ljudstva u svrhu skracivanja razdoblja
radova.

e) Prije poCetka izvodenja radova lzvodac je duzan dostaviti sve potrebne dokumente (sredstva osiguranja)
u skladu sa tockom 5.3.1. Odgovornosti izvodaca i Ugovorom, a posebno, sredstvo osiguranja za
izvrSenje Ugovora, garancija za povrat predujma i odgovarajuce police osiguranja.

f)  Prije poCetka izvodenja radova Izvodaé je duzan za sve gradevne proizvode i sklopove koje namjerava
ugraditi, u svrhu ocjenjivanja stalnosti svojstava, dostaviti nadzornom inZenjeru na odobrenje svu
odgovarajuéu dokumentaciju u skladu sa Zakonima, Pravilnicima, Tehni¢kim propisima i ovim Tehnikim
specifikacijama.

g) Zasve radove koji se odvijaju u zoni odvijanja prometa Izvodac treba imati prethodno izraden Prometno
tehnoloski elaborat te na temelju njega dostaviti detaljno razraden Plan izvodenja radova u zatvorima
pruge, za svaki dio Radova najmanje 14 dana prije termina za koji su planirani ti radovi. Radovi mogu
zapoceti tek nakon $to InZenjer odobri taj Plan.

h) Ponuditelj treba uzeti u obzir moguce radove tijekom noci i radove tijekom vikenda uslijed prikladnijih
operativnih uvjeta, posebice u kona¢noj fazi testiranja i puStanja sustava u pogon.

i) Radovi u kolodvorskim zgradama trebaju biti organizirani na naCin da se velik broj aktivnosti dovrsi u
najkratem mogucem vremenu kako bi se na minimum svelo ometanje uvjeta rada u susjednim
prostorima.

6.1.2. Gradiliste

a) lzvodaé treba urediti GradiliSte u skladu sa ¢&l. 133 i 134 Zakona o gradniji te Uredbama komisije
(EZ), odnosno, u svemu sukladno ¢lanku 4.1 posebnih uvjeta Ugovora.

b) Izvoda€ se prilikom izvodenja Radova mora pridrzavati odredbi Zakona o zastiti na radu (NN 71/14,
118/14, 154/14) te je duZzan na Gradilistu imenovati, u ime Naruditelia i u skladu sa tockom
5.4.2.2 4., Koordinatora zastite na radu Il.

c) lzvoda€ je duzan u skladu sa tockom 5.4.2.2.2., u svrhu implementacije, provedbe i revidiranja
Plana osiguranja kvalitete (POK) imenovati jednu osobu za upravljanje POK-om.

d) Prije poCetka Radova, sve zaposlenike Izvodaca i zaposlenike njegovih Podizvodaca koji ¢e biti
prisutni na Gradilistu stalno ili privremeno, potrebno je educirati o kretanju na Gradilistu, a radove
unutar radnog podru¢ja sa visokim naponom izvoditi u skladu sa Zakonom o zaétiti na radu,
Pravilnikom o zatiti na radu na Zeljeznicama (NN 11/84, 7/89) te pravilnicima HZ-Infrastrukture
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(Uputa 227 - Uputa 0 mjerama sigurnosti od elektri¢ne struje na elektrificiranim prugama; Uputa 227
a - PriruCnik za primjenu mjera sigurnosti od elektriéne struje na kontaktnoj mrezi jednofaznog
sustava 25 kV, 50 Hz), odnosno u svemu sukladno pod¢lanku 4.8. posebnih uvjeta Ugovora.

e) lzvoda¢ se prilikom izvodenja Radova mora pridrzavati odredbi Zakona o zastiti od pozara te je
duZan na Gradilidtu postaviti i odrzavati odgovarajuéu opremu za gaSenje poZara.

f) lzvodac se prilikom izvodenja Radova mora pridrzavati Zakona o zastiti okoliSa, mjera propisanih u
uvjetima pojedinih drzavnih institucija zaduzenih za zastitu okolisa i kulturnih dobara izdanih u
sklopu lokacijske dozvole odnosno procesa ishodenja gradevinskih dozvola/potvrda glavnih
projekata, odnosno mjera zastite okolisa navedenih u tocki 6.1.11. Zastita okolisa.

g) lzvoda¢ ¢e o vlastitom troSku organizirati opskrbu elektricnom energijom, pitkom vodom,
komprimiranim zrakom, telefonskim linijama i internetom te drugim uslugama koje su potrebne za
njegovu organizaciju gradilista.

h) Za potrebe izvodenja bilo kakvih hitnih radova povezanih s izvodenjem Radova lzvodaC ce
organizirati sluzbu putem koje moZe brzo uputiti poziv izvan normalnog radnog vremena. Inzenjeru
¢e u svakom trenutku biti dostupan popis adresa i telefonskih brojeva Izvodagevog osoblja koji su
trenutno odgovorni za organiziranje izvodenja hitnih radova. Izvoda¢ ¢e upoznati sve svoje
zaposlenike sa svim relevantnim lokalnim pravilima koja postoje za djelovanje u hitnim slu€ajevima.

i) lzvoda€ ¢e poduzeti sve potrebne mjere opreza kako bi se za vrijeme izvodenja Radova izbjeglo
nanoSenje $tete na okolno zemljiSte, nekretnine, drvece i ostalo, bilo da su one unutar ili van
podru¢ja izvodenja Radova te ¢e promptno reagirati na svaku prituzbu od strane viasnika ili
korisnika.

i) Ukoliko se pojavi bilo kakvo o$teéenje, Izvoda€ ¢e odmah obavijestiti InZenjera i vlasnika/korisnika
posjeda te zapoceti s popravkom oStecenja ili u potpunosti zamijeniti oStecena dobra te o istome
obavijestiti InZenjera. Sve troskove oSteCenja ¢e, u sluaju odgovornosti Izvodaca, snositi [zvodad.

k) Ako izvoda¢ naide na postojeCe gradevine koje smetaju izvodenju radova mora o tome obavijestiti
InZenjera prije nastavka izvodenja radova. Ako lzvoda¢ ne obavijesti InZenjera o postojeéim
gradevinama koje smetaju izvodenju radova na koje je naiSao ali nastavi s izgradnjom unato€ ovoj
smetnji, on ¢e to uciniti na vlastiti rizik.

) lzvodaC ¢e, ako se pokaze potreba, u svrhu izvodenja Radova, podici priviemenu ogradu na
privatnom posjedu te je redovito provjeravati i odrzavati. Pristup na priviemeno ogradene dijelove
parcele mora biti omogucen pravim vlasnicima parcele koliko je to nuzno za koriStenje ostalog dijela
parcele. Priviemena ograda ostaje na mjestu gdje je postavljena dok se ne zamijeni stalnom
ogradom ili dok se ne zavre radovi, a zemljidte vrati u prvobitno stanje.

m) lzvodac ¢e osigurati i odrzavanje potrebnih instalacija te iste ukloniti po zavrSetku svih radova. Sve
instalacije iako &ine dio priviemenih radova moraju biti u skladu s vazecim nacionalnim propisima.

n) lzvoda¢ ¢e osigurati dovoljan broj kemijskih zahoda na radnom mijestu te osigurati higijensko
odrzavanije istih kako ne bi bilo opasnosti od kontaminacije okolnog podruéja. Po zavrSetku Radova
svi kemijski zahodi moraju biti uklonjeni i podrucje vraceno na izvorno stanje.

0) Sve potrebne privremene radove kao dobava i montaza skela, pilienje grade, izrada zmurja,
privremenih brana — zagata, izrada privremenih prijelaza i svega ostalog Sto Ce biti potrebno i
zahtijevano za sigurno i u¢inkovito izvodenje Radova, Izvodac ¢e napraviti o svom troSku.

p) lzvodaC ¢e predstavnicima tijela unutar Operativne strukture, u svrhu povremenog pracenja
napredovanja radova, osigurati pristup na gradiliste, zastitnu opremu i osobu koja ¢e iste provest
po gradilistu.
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Q)

6.1.3.

[zvodaé ¢e, zajedno sa ostalim stranama ukljuéenim u Radove, omoguéiti gradevinskim i ostalim
inspektorima provodenje inspekcijskog nadzora, u skladu s hrvatskim Zakonom o gradnji i ostalim
zakonima te ¢e promptno staviti na raspolaganje svu dokumentaciju potrebnu za provodenje takve
inspekcije

Izvoda¢ ¢e u potpunosti suradivati s drzavnim revizorima, revizorskim tijelima unutar Operativne
strukture, Europskom komisijom, Europskim uredom za suzbijanje prijevara, i Europskim

revizorskim sudom i omogucavati istima pristup Gradili$tu i dokumentaciji, kako bi im se omogucio
pregled i revizija bilo kojeg aspekta Ugovora.

Pravo na pristup (Clanak 2.1)

U slu¢aju neishodenja svih potrebnih gradevinskih dozvola potrebnih za izvodenje odredenog dijela
Radova, odnosno, nerjeSavanja svih imovinsko pravnih poslova, Naruitelj zadrzava pravo da ne
osigura pristup svim dijelovima Gradili$ta istovremeno, bez prava lzvodaCa za poveéanjem
troSkova i produljenjem Roka dovrsetka.

Informacije o postoje¢im i do sada ishodenim gradevinskim dozvolama bit ¢e dostupne na internet
stranici HZ| http://www.hzinfra.hr/?page_id=7257, po pravomo¢nosti

U skladu sa zahtjevima iz tocke 6.2. Prioriteti u izvodenju radova, dinamika izvodenja i ograni¢enja,
Izvodac ¢e najkasnije do PoCetka radova imati pristup GradiliStu.

Uslijed specificnih funkcija i svrhe objekta na kojem se Radovi izvode, Izvodac ¢e imati pristup
Gradilidtu na dva razli¢ita nacina:

(1) Pristup Radovima u zatvorenom prostoru te Radovima ,izvan zone odvijanja prometa®“, koji
omogucavaju nesmetano odvijanje Zeljeznickog prometa i;

(2) Pristup Radovima u ,zoni odvijanja prometa“ u kolodvoru koji ometaju nesmetano
odvijanje Zeljeznickog prometa, u svemu kako je opisano u tocki 6.2. Prioriteti u izvodenju
radova, dinamika izvodenja i ograniCenja.

Pravo pristupa Gradilidtu u zoni odvijanja prometa nije uvijek isklju¢ivo odnosno:

(1) Pravo pristupa i kontrola Gradilista Izvodaca je djelomiéna i iskljucuje kolosijeke koji jo$
nisu zahvaéeni Radovima i gdje promet ostaje u funkciji;

(2) Na kolosijeku (kolosijecima) gdje su Radovi dovrSeni, ali prije izdavanja Potvrde o
preuzimanju, lzvoda¢ zadrZava iskljuCivu kontrolu, ali dopuSta Naruditelju koristenje
kolosijeka i ponovnu uspostavu prometa. Ovaj promet na kolosijeku se proglaava
priviemenom mjerom u skladu s Clankom 10.2 [Preuzimanje Dijela Radova].

,Kolosijek* podrazumijeva infrastrukturne podsustave ili njihove dijelove s pripadajucim
zemljiStem te kapacitete neophodne za uporabu i odrzavanje, koji treba ostati stabilan,
neoStecen i izvan dosega strojeva, materijala i ljudi, kako bi se omoguéio siguran promet i
sigurni Radovi na Gradilistu.

Plan pristupa pojedinim dijelovima GradiliSta u zoni odvijanja prometa trebaju dogovoriti
predstavnici Izvodaca i Inzenjera, uz odobrenje Narucitelja u okviru detaljnog Vremenskog plana,
odnosno Plana izvodenja radova u zatvoru pruge koji ¢e se izradivati za svaki period (tjedni,
mjesecni, ve¢ prema dogovoru).

Pravo pristupa pojedinim dijelovima Gradili$ta u zoni izvan odvijanja prometa odnosi se na granice
Gradilista odredene dokumentacijom ili najviSe na podrucje dodatnih parcela na kojima lzvoda¢
moZe dogovoriti njihovu uporabu. U slu€aju takve potrebe Izvodaé ¢e 14 dana prije podetka radova
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koje zahtijevaju koriStenje dodatnih parcela o tome obavijestiti Inzenjera, ishoditi suglasnost
vlasnika te za cijelo koristenje dodatne parcele voditi evidenciju o datumu ulaska, aktivnostima te
datumu izlaska sa dodatnih parcela.

h) Ako zaposlenici Izvodaga trebaju obavljati posao u nekoj prostoriji ili na terenu u vlasnistvu
Narucitelja na kojem se nalaze uredaji koji nisu dio ovog Ugovora, Izvoda¢ ée od Nadzornog
inzenjera traziti prisutnost odgovornog ¢lana osoblja Naruditelja koji ¢e nadgledati Radove koji ¢e
se tamo izvoditi kako ne bi doSlo do koliziie s uredajima u pogonu koji nisu izravno povezani s
Radovima lzvodaca. lako ¢e Inzenjer poduzeti sve razumne mjere kako bi njegovo osoblje ili
osoblie NaruCitelia bilo dostupno kad je potrebno, zahtjevi Naruditelievog vlastitog Programa
odrZavanja imaju prednost i imat ¢e prioritet u svim sluéajevima.

i) lzvodac ¢e postivati sve ugovore koje Narucitelj sklapa s bilo kojom osobom ili osobama, a koji se
odnose na zemljiSte potrebno za izvrSenje radova. Izvoda¢ ima pravo na zahtjev dobiti kopije bilo
kojeg ugovora ili njegovog dijela koji se odnosi na to.

6.1.4. Iskoléenje (Clanak 4.7 Ugovora)

a) Nakon pripremnog sastanka, a u skladu s elaboratom iskolCenja, Naruditelj ¢e uz prisustvo
InZenjera predati Izvodacu toCke operativnog poligona.

b) Prije pofetka Radova, na svakom pojedinom dijelu Gradilita odnosno objekta gdje je to potrebno,
Izvodac treba, u skladu sa elaboratom iskolCenja, izvrsiti detaljno iskolCenje.

c) lzvoda¢ je duzan provjeriti toCnost podataka navedenih u elaboratu iskolenja te u slucaju
neslaganja o istome odmah obavijestiti InZenjera.

d) Sva mijerenja i iskol€enja tijekom izvodenja radova provodit ¢e predstavnik Izvodaca ovlasten za
geodetske radove.

6.1.5. Zatvor pruge

a) Svi radovi koji se odvijaju u ,zoni odvijanja prometa“ i koji ometaju nesmetano odvijanje prometa odvijat
¢e se na nacin opisan u tocki 6.2. Prioriteti u izvodenju radova, dinamika izvodenja i ogranicenja,
odnosno na pojedinom odsjecku pruge u sedam (7) satnim zatvorima pruge.

b) Iznimno Ce se, u ovisnosti o tehnologiji i potrebama izvodenja pojedinih radova, odobriti i zatvori pruge u
trajanju od 12/24/48 sati (u pravilu vikendom, od petka do ponedjeljka). Za radove u tunelu Brajdica bit
¢e odobreni viSemjeseCni zatvori pruge sukladno izradenom Vremenskom planu (tocka.5.4.2.2.1.)
odobrenom od starne Naruditelja.

c) Zahtjevi Izvodaca za pristup i zatvor pruge, razmatrat ¢e se na tjednim sastancima, 14 dana prije nego
§to trebaju biti izvedeni Radovi. Ako se tako dogovori, zatvor pruge odredit ¢e se u skladu s propisima
Narucitelja.

d) lzvodac treba, u svrhu odobrenja zatvora pruge, predati Plan izvodenja radova u zatvoru pruge, koji ¢e
ukljucivati ali ne i ograniciti se na sljedece:

1) datum/period i vrijeme radova,

(1)

(2) toéno podrucje na kojima ¢e se izvoditi radovi

(3) broj zaposlenika koji e sudjelovati u Radovima

(4) informaciju o tome je li potrebna prisutnost zaposlenika Narucitelja
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(5) metode rada koje treba usvajiti
(6) metode zastite postojeée opreme,
(7) metode zastite osoblja tijekom rada,
(8) metode komunikacije koje treba primijeniti,
(9) ime i kontakte odgovorne osobe i nadzorne struéne osobe Izvodaca koje Ce biti prisutne
(10) informacije o tome hoce li Radovi ukljuivati bilo kakve opasne procese, koji ukljuéuju elekiricne

uredaje pod visokim naponom, otvoreni plamen ili otrovne tvari,

(11)  u slucaju 'intruzivnin' (ometajucih) aktivnosti, potrebno je dostaviti sve detalje o testiranjima koja
¢e biti potrebna kako bi se osiguralo zadovoljavajuée funkcioniranje sustava, uredaja, softvera
ili kolosijecnih strujnih krugova na koje ¢e testiranje utjecati, prije nego Sto se nastavi s
prometovanjem viakova

(12) informaciju o tome hoce li dovrSavanje Radova rezultirati pojavom nekih nepoznatih rizika za
osoblje Narucitelja ili druge osobe

(13) lzvod iz prometno tehnoloSkog elaborata odvijanja prometa za vrijeme izvodenja radova, ako ti
radovi zahtijevaju iznimne zatvore pruge navedene pod tockom b) ovog ¢lanka.

e) Za potrebe izvodenja radova u zoni odvijanja prometa Izvoda¢ je duzan ispuniti odredbe iz ¢lanka 1.
stavak 2 i stavak 4 Priloga 4. Prometne upute (Uputa HZI 40).

f)  Prilikom izvodenja radova lzvodac je duzan postivati odredbe Prometne upute (Uputa HZI 40) koje se na
njega odnose.

g) lzvoda¢ mora, u slu€aju potrebe za zatvorima pruge izvan predvidenog vremenskog perioda, u suradnji
sa Inzenjerom i NaruCiteliem razraditi plan zatvora pruge. Uz Plan iz tocke c) ovog ¢&lanka Izvodaé ce
InZenjeru dostaviti i sve informacije o po¢etku/kraju zatvora pruge.

h) Narucitelj pridrzava pravo otkazivanja odnosno skracivanja zatvora pruge ako:

- zaklju¢i da bi omoguéavanje zatvora pruge bilo Stetno za nastavak sigurnog odvijanja
Zeljezni¢kog prometa.

- zbog izvanredne nastale potrebe za odvijanjem prometa na toj dionici pruge.

i) U sluéaju izvanredne potrebe za odvijanje prometa Naruditelj ¢e o istome obavijestiti IzvodaCa
minimalno 48 sata prije.

6.1.6. Izmjestanje instalacija
a) Nacrtima se ne jamci to¢nost ili potpunost podataka o polozaju podzemnih instalacija.

b) Prije poCetka radova na podzemnim instalacijama izvoda¢ mora kontaktirati sve vlasnike pojedinih
instalacija, izvrSiti pregled trase, locirati komunalne instalacije probnim prekopima te izvoditi radove u
skladu sa zahtjevima i uz nadzor pojedinih vlasnika instalacija. TroSkovi iskolCenja (mikolokacija) trase
podzemnih instalacija autoriziranog osoblja vlasnika instalacije terete Izvodaca. Sve eventualne troskove
vezane uz nadzor vlasnika instalacija snosi Izvodac.

c) lzvoda¢ mora uzeti u obzir i s posebnom paznjom se odnositi i na instalacije Narucitelja. Sve podatke, sa
kojima raspolaze, vezane uz vlastite instalacije Narucitelj ¢e predati [zvodacu.

d) Svaki tim Izvodaca na mjestu izvodenja radova mora posjedovati detektor za lociranje instalacija (cijevi,
kabela ...) i najmanje jedan ¢lan tima mora biti obu¢en za rukovanje istim.
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e) Ako lzvodac utvrdi postojanje bilo koje instalacije koja nije navedena u Nacrtima odmah ¢e u pisanoj
formi o tome obavijestiti InZenjera.

f) lzvodag Ce snimiti stanje svih nadenih postojeéih instalacija na podru¢ju izvodenja radova te ih ucrtati u
situaciju i uzduzni profil iz Nacrta. Ti podaci ¢e biti dostupni Inzenjeru.

g) lzvoda¢ Ce izvoditi radove na takav nacin da ne oStetiti ili ometa postojece instalacije na ili u blizini
gradiliSta. Svaku Stetu koju je prouzrocio, lzvodac ¢e popraviti u viastitoj organizaciji i na vlastiti trosak,
uz odobrenje Nadzornog inZenjera i vlasnika instalacija,.

h) Izvoda€ ¢e u vlastitoj organizaciji osigurati uklanjanje ili izmjeStanje bilo koje instalacije koje je potrebno
za njegovu vlastitu korist ili to zahtjeva njegov nacin rada, ali uz prethodno odobrenje Inzenjera.
Prelaganje i zatita postojeCih vodovalinstalacija te prespajanja za koja su iskljuivo nadleZne
komunalne tvrtke i distributeri terete Izvodaca.

i) Radove na plinovodu treba izvoditi tijekom ljetnih mjeseci (7. i 8. mjesec). Izvoda¢ radova treba 30 dana
prije izvodenja radova obavijestiti vlasnika plinovoda o poCetku radova na prelaganju plinovoda kako bi
korisnici plina bili pravovremeno obavijeSteni o radovima.

i) Nakon izvedenih radova na izmjeStanju instalacija potrebno je prije pustanja u eksploataciju provesti sva
potrebna ispitivanja, ishoditi potrebne ateste te po potrebi provesti interni tehniéki pregled u skladu sa
zahtjevima vlasnika instalacija.

6.1.7. Pristupni putovi (Clanak 4.15 Ugovora)

a) lzvodac je u okviru ugovorene cijene duzan izgraditi i odrzavati sve ceste i gradiliSne putove potrebne za
izvodenje Radova.

b) Cijelo vrijeme izvodenja radova lzvoda¢ ¢e suradivati s nadleznom upravom za ceste i nadleznom
policijskom upravom, a vezano za radove te pristup na gradilidte i upotrebu cesta.

c) Prije poCetka Radova Izvoda¢ je duzan utvrditi prvobitno stanje putova i cesta po kojima ée se vrsiti
prijevoz materijala odnosno kojim ¢e prometovati u svrhu izvodenja radova. InZenjer e, na zahtjev
Izvodaca, organizirati pregled te zajedno s nadleznom upravom za ceste, vlasnicima imovine koji mogu
biti pogodeni izvodenjem radova utvrditi prvobitno stanje i o tome saciniti zapisnik.

d) Ukoliko Izvoda€ prije zapocinjanja nekih radova posebno ne upozori InZzenjera na promjene na cestama,
privatnoj i javnoj imovini, zemljistu, kao relevantno stanje istih ¢e se smatrati ono iz zapisnika prvotnog
obilaska i pregleda.

e) lzvoda¢ je duZan odrzavati sve javne ceste koje koristi u svrhu gradenja, sanirati sva eventualna
oSteCenja nastala koristenjem te ih po zavrSetku radova dovesti u prvobitno stanje bez prava na
naknadu troSkova.

f) Kada izvodenje radova nuzno uvjetuje izmjestanje bilo koje postojeée prometnice, pjeSacke staze ili
javnog prolaza lzvoda€ ¢e osigurati i odrZavati alternativni pravac koji ¢e biti prihvaten od strane
InZenjera i koji Ce biti u funkciji prije nego dode do ometanja postoje¢eg izvodenjem radova.

g) lzvoda€ je duzan u skladu sa ¢l. 49 Zakona o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14) ,
u slucaju prekomjerne uporabe javnih cesta teSkim ili srednje teSkim vozilima, platiti naknadu za
prekomjernu upotrebu javne ceste.

h) lzvoda¢ je duzan u skladu sa €l. 62 Zakona o cestama, ukoliko je potrebno u svrhu izvodenja radova,
izraditi prometni elaborat te na javnoj cesti, uz prethodnu suglasnost Upravitelja javne ceste, uspostaviti
odgovarajuéu priviemenu regulaciju prometa na nacin koji osigurava sigurno odvijanje prometa i
nesmetano izvodenje radova.
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i) lzvoda¢ ¢e poduzeti sve da vozila koja ulaze na gradiliste ili ga napustaju ne iznose blato ili druge
necistoe na cestovnu ili pjeSacku povrsSinu i promptno ée ukloniti svaku takvu necistocu.

j)  lzvodag ¢e prilikom izvodenja Radova usvojiti takve mjere koje ¢e smanjiti Stetno djelovanje pradine na
razumnu mjeru. Tijekom razdoblja suhog vremena Inzenjer moze zahtijevati da se ceste koje se &esto
koriste i na kojima se odvija gusti promet gradiliSnih vozila, moraju zalijevati najmanje tri puta dnevno, a
ceste unutar granica zahvata gradili$ta najmanje jednom dnevno. Za svaku Stetu na nasadima, kuéama i
ostalom, uzrokovanu prasinom, odgovoran je lzvodac.

6.1.8. Polovni materijal — deponiranje, skladiStenje, sortiranje i pakiranje

a) Nakon izvodenja pojedinih radova na postojeéem dijelu pruge/kolodvora potrebno je, u skladu s
dogovorom s Naruditeliem i prethodnim odobrenjem Inzenjera, deponirati sav polovni materijal. Pod
polovnim materijalom se prvenstveno podrazumijevaju: traénice, pragovi, skretnice, kolosije¢ni pribor,
dijelovi postojeceg osiguranja pruge ukljuCujuci i elemente zeljeznicko cestovnih prijelaza itd.

b) Za priviemeno deponiranje polovnog materijala moguée je Kkoristiti lokacije u kolodvoru Brajdica i na
dionici Brajdica — SuSak Pecine, sve u dogovoru s Naruciteliem. U sluaju potrebe odredit ¢e se i
dodatne lokacije deponija polovnog materijala

c) Prije odlaganja kamenog materijala potrebno je, po potrebi, pripremiti mjesto deponiranja odnosno
skinuti humus, ukloniti nisko grmlje i raslinje te nasuti i poravnati teren. Ove troSkove snosi Izvodac.

Polovni kameni materijal |l kategorije potrebno je zbrinuti u skladu sa Uputom o postupanju sa rabljenim
kamenim agregatima pridobivenim radovima na pruznom gornjem ustroju zeljeznickih pruga (Sluzbeni
vjesnik 2/15), Zakonom o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13), Pravilnikom o gospodarenju
otpadom (NN 23/14, 51/14) te Uredbom o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s katalogom
otpada i listom opasnog otpada (NN 50/05, 39/09).

d) Traénice je nakon demontaze potrebno razrezati na duZine od 20 m i sloZiti.

e) Polovne drvene pragove Il kategorije potrebno je zbrinuti, u skladu sa Uputom o razvrstavanja rabljenih
drvenih Zeljeznickih pragova (Sluzbeni viesnik 14/10 i 32/12), Zakonom o odrzivom gospodarenju
otpadom, Pravilnikom o gospodarenju otpadom te Uredbi o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s
katalogom otpada i listom opasnog otpada. Pragovi Il kategorije se ne smiju priviemeno deponirati bez
prethodnog uredenja deponije u skladu sa uvjetima kojima se propisuje uredenje deponije za opasni
otpad. Sa polovnih drvenih pragova Il i lIl kategorije potrebno je skinuti sav kolosijecni pribor.

f)  Cjelokupni kolosijeCni pribor je potrebno nakon demontaze sortirati, sloziti u drvene kutije (priblizne
zapremine 1 m3) i obiljeZiti. Sa skretnica je nakon demontaze potrebno skinuti i odijeliti metalne dijelove i
skretniku gradu. Pragove je nakon demontaze potrebno oznaditi brojevima.

g) Sa skretnica je nakon demontaze potrebno skinuti i odijeliti metalne dijelove i skretni¢ku gradu. Pragove
je nakon demontaze potrebno oznaditi brojevima.

h) Demontirane nosive konstrukcije kontaktne mreze u kolodvorima (grede krutih portala nakon rastavijanja
na sastavne elemente, stupove krutih portala i cijevne stupove ) potrebno je privremeno deponirati u
kolodvorima u kojima su demontirani, a stupove demontirane na otvorenoj pruzi potrebno je dovesti u
blizi kolodvor.

Razne pri¢vrsnike, stezaljke sa sklopova zatezanja voznog i obilaznog voda, stezaljke sa sklopova
konzola potrebno je razvrstati, sloZiti u drvene kutije (priblizne zapremine 1m3) i obiljeziti.

Demontirani vozni vod obavezno deponirati u zatvoreni i zaklju¢ani prostor ili isti dan, uz prisusto
Naruditelja, otpremiti kod ovlastenog otkupljivaéa sekundarnih sirovina.
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i) Nakon demontaZe, sortiranja, slaganja i po potrebi obiljezavanja pojedinih dijelova, iste je putem
Zapisnika o primopredaji, kojeg je duZzan ovjeriti i InZenjer, potrebno predati poslovima Odrzavanja HZ
Infrastrukture. Primopredaja ¢e se vrSiti po potrebi, najmanje jednom mjeseéno. Do vremena
primopredaje za sav demontirani materijal odgovoran je |zvodac.

j)  Postojece signalno-sigurnosne i telekomunikacijeke uredaje koji vise nece biti u funkciji, ukljuujuci ali ne
ograni¢ivsi se na signale s temeljima, indusi balize, uredaje kolosijeCnog strujnog kruga, relejne grupe,
cestovne signale, napojne uredaje, kuéice ZCP-a, blok kuéice i sl., lzvodaé je duzan paZljivo demontirati
i dopremiti u skladiSte Narucitelja (Sektor odrzavanja Rijeka) te putem Zapisnika o primopredaji, kojeg je
duzan ovjeriti i InZenjer, predati Sektoru odrzavanja HZ Infrastrukture.

6.1.9. Zbrinjavanje viSka materijala, gradevinskog otpada i potencijalnog opasnog otpada

a) lzvodac je u okviru ugovorene cijene duzan na propisan nacin zbrinuti sav viSak materijala iz iskopa, sav
iskopani materijal koji je nepogodan za uporabu, sav ostali gradevinski otpad i potencijalni opasni otpad.

b) Obveza zbrinjavanja viSka materijala i ostalog gradevinskog otpada ukljuCuje pronalaZenje lokacija
odlagalista (gradske deponije ili sliéno), pribavljanje pripadajucih suglasnosti nadleznih komunalnih i
drugih sluzbi, (ukljuujuéi i suglasnost InZenjera), placanje naknada za odlaganje te po potrebi i trodkove
planiranja i uredenja deponije te sve ostale troSkove (ukljuCujuéi i izradu, odrzavanje i uklanjanje
pristupnih putova) vezane uz zbrinjavanje viska materijala i gradevinskog otpada.

c) Obveza zbrinjavanja potencijalno opasnog otpada ukljuuje postupak utvrdivanja postojanja opasnog
otpada (uzorkovanije, ispitivanje, izradu izvjed¢a o fizikalno-kemijskim svojstvima otpada itd.) te zavisno
od rezultata analize pronalaZenije lokacija odlagalista (gradske deponije ili sliéno) odnosno odgovarajuée
institucije (spalionice i sl.) koja ¢e provesti zbrinjavanje. Obveza zbrinjavanja ukljuCuje sve navedeno u
prethodnoj tocki b), odnosno, u slu€aju opasnog otpada, sve ostalo $to je potrebno za potpuno
zbrinjavanje u skladu sa vaze¢om zakonskom regulativom.

d) lzvodaC je duzan zbrinuti sav viSak materijala, ostali gradevinski otpad te potencijalni opasni otpad u
skladu sa:

- Zakonom o odrzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13);
- Pravilnikom o gospodarenju gradevnim otpadom (NN 38/08).
- Pravilnikom o gospodarenju otpadom (NN 23/14, 51/14);

- Uredbi o kategorijama, vrstama i klasifikaciji otpada s katalogom otpada i listom opasnog
otpada (NN 50/05, 39/09);

- Uputom o postupanju sa rabljenim kamenim agregatima pridobivenim radovima na pruznom
gornjem ustroju Zeljeznickih pruga (SluZbeni vjesnik 2/15)

- Uputom o razvrstavanja rabljenih drvenih Zeljezni¢kih pragova (Sluzbeni viesnik 14/10 i 32/12),

6.1.10. Rad Narucitelja

a) Predstavnici Naruditelja Ce obavljati poslove odredivanja zatvora pruge, ukljuenja / iskljuenja napona
bez troSkova za Izvodaca.
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6.1.11. Zastita okolisa (Clanak 4.18 Ugovora)

a) Tijekom izgradnje pruge potrebno se pridrzavati Operativnog plana mjera za slucaj izvanrednih i
iznenadnih onecidéenja s mjerama sprjeGavanja, Sirenja i uklanjanja onecidéenja te svih odredbi
DrZzavnog plana mjera za slu¢aj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda (NN 05/11).

b) Prilikom rada s gradevinskim strojevima zabranjeno je ispustanje ili bacanje otpadnih ulja, goriva, te
drugih otpadnih tvari koje imaju karakteristike opasnog otpada (akumulatori i dr.) uz trasu pruge.
Opskrba gorivom treba biti osigurana na naéin da ne dode do izlijevanja.

c) Kod prolaza mehanizacije, odvoza i dovoza materijala koristiti putove, po moguénosti postojece, na
nacin da se bukom i pradinom u najmanjoj mogucoj mjeri ugrozi okolno stanovanije te da se devastiranje
okolnog tla i uznemiravanje zivotinja svede na najmanju mogucu mjeru.

d) Kako bi se sprijeCila pojava akcidenata potrebno je gradiliSte osigurati sigurnosnom opremom -
mehanizacijom za brzo uklanjanje nastalih zagadenja, mobilnim crpkama, kontejnerima za odlaganje
otpada, sredstvima za neutralizaciju oneciséenja i dr.

e) Prilikom izvodenja gradevinskih radova sav viSak materijala iz iskopa te sav gradevinski otpad se mora
zbrinuti na za to predvidenim deponijama.

f) Tijekom izgradnje mora se osigurati propisno zbrinjavanje sanitarnih otpadnih voda na gradiliStu
koriStenjem pokretnih sanitarnih évorova.

g) U svim fazama izgradnje potrebno je osigurati uredno funkcioniranje postojec¢e odvodnje trupa pruge.
Kanali kojima ¢e se odvoditi oborinska voda moraju se konstantno Cistiti i kontrolirati.

h) Tijekom izgradnje potrebno je provoditi stalnu kontrolu gradevinske mehanizacije i vozila koja sudjeluju u
gradevinskim radovima te osigurati poseban plato za parkiranje vozila.

i) U slu€aju nailaska na podzemna stanista potrebno je obustaviti radove dok se ne utvrdi zateCeno stanje
lokaliteta i ne definira njegova vrijednost te vezano uz to potrebne mjere zastite podzemne flore i faune.

) U slucaju nailaska na arheolo$ko nalazite ili nalaze, odnosno nepokretne ili pokretne nalaze materijalne
kulture Covjeka iz proSlosti (ostaci arhitekture, grobovi, posude, oruzje i dr.) potrebno je radove odmah
prekinuti i 0 nalazu bez odgadaja obavijestiti nadleZno tijelo.

k) Za vrijeme izvodenja radova potrebno je provoditi propisane mjere kako ne bi doSlo do pozara i
eksplozija prilikom prijevoza opasnih materijala.

[) Ambalaza u kojoj se prevoze opasne tvari mora biti izradena i zatvorena tako da pri uobiCajenim
prijevoznim uvjetima ne moze doci do gubitka sadrzaja iz poSilike spremne za otpremu, osobito zbog
temperaturnih, viaznih ili tlacnih oscilacija.

m) AmbalaZa koja se rabi za prijevoz opasnih tvari mora biti atestirana i oznaena prema odgovarajuéim
normama i propisima.

n) Nakon dovrSetka Radova Izvoda¢ je duzan postojeCu prugu na mjestima izmicanja demontirati, a teren
dovesti u prvobitno stanje.

0) Konacna Potvrda o preuzimanju nece biti izdana Izvodacu prije nego ukloni sve svoje strojeve, opremu,
postrojenja, otpadni materijal i ostalo s mjesta gdje su se odvijali radovi i dok Gradiliste ne dovede u
stanje najblize kako je bilo prije poCetka Radova.
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6.2.  PRIORITETI U IZVODENJU RADOVA, DINAMIKA 1ZVODENJA | OGRANICENJA

6.2.1. Dinamika izvodenja radova, organizacija i odvijanje prometa

a)

b)

Radovi na projektu rekonstrukcije teretnog kolodvora Brajdica i kontejnerskog terminala Brajdica moraju
biti u cijelosti zavrSeni u roku od 36 mjeseci od Datuma pocCetka Radova.

Za cijelo vriieme izvodenja Radova, osim u vrijeme odobrenih zatvora pruge, mora se osigurati
neprekidno odvijanje zeljeznickog prometa. U svrhu izvodenja radova u zoni odvijanja prometa Izvodac
je duzan izraditi Prometno tehnoloSki elaborat te izvieS¢e o Radovima koji ¢e se odvijati u zatvorima

pruge.

Za vrijeme izvodenja svih radova sustav napajanja elektricnom energijom te radio telekomunikacijska
veza moraju biti u funkciji. Sve troSkove prilagodbe postojeéeg sustava napajanja i telekomunikacija
snosi lzvodac.

U svrhu ostvarenja trazene dinamike i zahtjeva za neprekidnim odvijanjem zeljeznickog prometa (osim u
vremenu trajnog zatvora pruzne dionice od viSe mjeseci) te ograni¢enja navedenih u tocki 6.1.3. Pravo
pristupa, lzvodac je duzan osigurati sva potrebna Sredstva, Materijale i Postrojenja. Isto je potrebno
uzeti u obzir prilikom izrade Vremenskog plana.

Za potrebe izvodenja Radova izvoda€ je duzan, sukladno tocki 6.1.5. Zatvor pruge, organizirati i
regulirati promet te angazirati nadzornu struénu osobu.

6.2.2. Radovi u kolodvorima

a)

b)

6.2

a)

b)

c)

Radove u kolodvorima je potrebno izvoditi u skladu s odredbama o etapnosti izvodenja radova
propisanih u glavnom projektu.

Za cijelo vriieme izvodenja radova potrebno je zadrZatii postoje¢i koridor pruge, odnosno, osigurati
nesmetano odvijanje prometa minimalno po jednom kolosijeku.

Za cijelo vrijeme izvodenja radova, u svrhu prometovanja vlakova sa elektro vu¢om i samostalnih vozila,
na kolosijecima po kojima se odvija promet mora biti osigurano napajanje iz kontaktne mreze.

Za cijelo vrijeme izvodenja radova osiguranje kolodvora odnosno dijela kolodvora mora biti u funkciji
runog osiguranja.

Skretnice se postavljaju na licu mjesta radi osiguranja voznog puta vlaka ili pruznog vozila potrebno je
opremiti ,Robel* bravama koje osigurava izvodac¢ radova.

Radove u kolodvorskim zgradama potrebno je izvoditi u skladu s odredbama o faznosti izvodenja radova
propisanih u glavnom projektu odnosno sukladno uvjetima koji omoguéuju sigurno odvijanje prometa.

3. Ostali uvjeti

Za potrebe ispitivanja gradevinskog i elektroenergetskog sustava lzvodaC je duzan osigurati
odgovarajucu opremu, ukljuCujuci i mjerni vlak opremljen za mjerenje parametara kolosijeka i kontaktne
mreze.

Za potrebe ispitivanja prometno upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustav, lzvoda¢ je duzan
osigurati odgovarajuée zeljezni¢ko vozilo.

U troSkove opreme (mjernog vlaka, Zeljezni¢kog vozila, lokomotive..) potrebno je ukljuciti i troSkove za
gorivo, naknadu za koriStenje trase te sve druge eventualne troSkove vezane uz ispitivanje.

PRETHODNO SAVJETOVANIE — Opis predmeta nabave_Tehnicke specifikacije 1.dio_HZI 77/83



IZVODENJE RADOVA NA PROJEKTU

,Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata”

d) Za potrebe odrzavanja pojedinih dijelova podsustava (skretnice, signalno sigurnosni uredaji) Izvodac je,
po zavrSetku Radova, duZan osigurati broj rezervnih dijelova u skladu sa tehni€kim uvjetima i ovim
Tehnickim specifikacijama te osigurati odgovarajuée Skolovanje.

6.2.4. Rezervni dijelovi

a) Prema broju ugradenih elemenata izvoda¢ je duzan na temelju MTBF-a za razdoblie od 2 godine
odrediti broj potrebnih rezervnih dijelova za svaki kolodvor i pripadajuci dio otvorene pruge posebno.
Broj rezervnih dijelova za svaki ugradeni tip elementa u promatranom podrucju/cjelini je najmanje 2.
Ukoliko broj elemenata zamijenjenih za vrijeme Razdoblja obavjeStavanja o nedostacima bude vecéi od
broja rezervnih elemenata dostavljenih prema MTBF izraCunu, lzvoda¢ je duzan nakon zavrSetka
Razdoblja obavjeStavanja o nedostacima isporuditi broj elemenata identian broju elemenata
zamijenjenih za vrijeme trajanja Razdoblja obavjeStavanja o nedostacima. Sustav elekiricnog grijanja
skretnica za sve kolodvore po pitanju rezervnih dijelova smatra se jednom cjelinom te je potrebno
isporuciti rezervne dijelove u skladu s gore navedenim uvjetima.

b) lzvoda¢ je duzan isporuditi alate potrebne za ispitivanje i ugradnju opreme ugradene u kolodvoru i na
otvorenoj pruzi s certifikatima o umjeravanju.

c) Adekvatna zaliha rezervnih dijelova i opreme za ispitivanje mora biti dostupna najmanje 10 godina od
zavr8etka radova. Izvoda€ je duzan obavijestiti poslodavca najmanje Sest mjeseci prije brisanja bilo kojih
dijelova sustava iz opée dostupnosti i garantirati isporuku funkcionalno jednake zamjenske jedinice za
sve sustave unutar Izvodageve vlastite ponude za radnog vijeka te opreme ili sustava.

d) lzvodaC je duzan predati Inzenjeru na odobrenje popis svih rezervnih dijelova i alata koji sadrzi redni
broj, naziv, opis elementa, oznaku proizvoda, jediniénu cijenu, broj ugradenih elemenata, broj
isporucenih rezervnih djelova.

e) lzvodac je duzan 14 dana prije zahtjeva za obavljanje internog tehni¢kog pregleda dostaviti sve rezervne
dijelove.

f)  Svirezervni dijelovi i alati moraju biti dostavljeni u pakiranju prikladnom za dugotrajno skladistenje.

g) Svi dostavljeni rezervni dijelovi moraju biti proizvedeni prema Sustavu osiguranja kvalitete (Quality
Assurance System) propisanom od proizvodaca.

6.2.5. Skolovanje osoblja za upravljanje prometno-upravljackim i signalno-sigurnosnim
podsustavom

a) lzvodacC je duzan izraditi priruCnike za Skolovanje na hrvatskom jeziku i poslati InZzenjeru na odobrenje
najmanje 28 dana prije poCetka Skolovanja. Izvodaé je duzan organizirati $kolovanje od strane
proizvodaca opreme za sve dijelove signalno sigurnosnog i upravljatkog podsustava.

b) lzvoda¢ je duZan izraditi plan Skolovanja u skladu s planom izvodenja za sve dijelove signalno-
sigurnosnog i prometno-upravljatkog podsustava te ih uvrstiti u Vremenski plan. Obavljeno Skolovanje
za prometno osoblje i osoblje odrzavanja nuzan je preduvijet za puStanje u rad signalno sigurnosnog i
prometno-upravljackog podsustava.

c) lzvoda¢ je duzan isporuCiti najmanje jedan simulator sa svom popratnom opremom za potrebe
ispitivanja MMI sucelja i Skolovanje prometnog osoblja s mogucnoScu prikaza kolosijecnih slika za
kolodvore (teretni kolodvor Brajdica i kontejnerski terminal Brajdica) te upute za rukovanjem
simulatorom. Simulatar ostaje u trajnom vlasniStvu naruditelia za potrebe periodicnog Skolovanja
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osoblja. Takoder, izvoda€ je duzan isporuéiti raCunalo za $kolovanje osoblja odrzavanja, racunalo za
predavaca s video projektorm koji ima moguénost prikaza identi¢ne slike s raCunala za obuku.

d) Skolovanja moraju biti odrzana na hrvatskom jeziku ili uz prisutsvo prevoditelja angaziranog od strane
lzvodaca.

6.3. TESTOVIPO DOVRSETKU | PREUZIMANJE

Testove po dovrSetku Radova je moguce provoditi odvojeno, odnosno, posebno za svaki podsustav (gradevinski,
elektro-energetski i prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni podsustav).

6.3.1. TESTOVI PO DOVRSETKU RADOVA NA PRUZI

a) Testovi po dovrSetku Radova na pruzi providit ¢e se u u fazama sukladno glavnom projektu (prometno-
tehnolodkom elaboratu). Za vrijeme pokusnog rada lzvoda¢ zadrZava iskljuéivu kontrolu ali dopusta
Narucitelju koristenje kolosijeka. Ovaj promet na kolosijeku se proglasava priviemenom mjerom u skladu
s ¢lankom 10.2 [Preuzimanje Dijela Radoval.

b) Testovi po dovrSetku Radova na pruzi u svrhu izdavanja Potvrde o preuzimanju u skladu sa élankom 10.
Ugovora — Preuzimanie o strane Narucitelja.

c) Sve eventualne trodkove nastale zbog neurednog odvijanja prometa, a koji su posljedica nezadovoljenja
trazenih uvjeta na pregledu od strane Izvodaca, snosi Izvodac.

6.3.1.1. Testovi po dovrsetku Radova na pruzi u svrhu uspostave pokusnog rada

a) Testove po zavrdetku Radova na novoizgradenim kolosijecima u svrhu uspostave prometa u
rezimu pokusnog rada, moguce je provoditi za svaku poddionicu pruge posebno, ukljuéujui
kolodvore.

b) Testove po zavrSetku Radova na novoizgradenim kolosijecima u svrhu uspostave prometa u
rezimu pokusnog rada, moguce je provoditi odvojeno za pojedine strukturne podsustave, i to:

- Testovi po dovrSetku radova na gradevinskom i elektroenergetskom podsustavu

- Testovi po dovrSetku radova na prometno-upravljatkom i signalno-sigurnosnom
podsustavu

c) U svrhu provedbe Testova po zavrSetku Narucitelj ¢e, na temelju zahtjeva lzvodaca i odobrenja
InZenjera, organizirati odgovarajuci interni tehni¢ki pregled.

6.3.1.1.1. Interni tehnicki pregled

a) Interni tehnicki pregled provodit ¢e se sukladno zahtjevima iz &l. 68 Zakona o sigurnosti i
interoperabilnosti Zeljeznickog sustava (NN 82/13, 18/15, 110/15) i ¢l. 147 Pravilnika o tehnickim
uvjetima za sigurnost Zeljeznickoga prometa kojima moraju udovoljavati Zeljezni¢ke pruge (NN
128/08).

b) Izvoda€ je duzan, o zavrSetku svih radova odnosno stjecanju uvieta (u skladu sa gradevinskim
dozvolama i ovim Tehnickim specifikacijama) za odrzavanje internog tehnickog pregleda,
obavijestiti InZenjera i Narucitelja 21 dan unaprijed.
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c) U svrhu odrzavanja internog tehnickog pregleda Izvodac je duzan Inzenjeru ispostaviti pisanu izjavu
0 izvrSenim radovima, izjavu o provjeri podsustava i zahtjev za provedbu internog tehnickog
pregleda.

d) Pisanu izjavu sa svim potrebnim prilozima potrebno je sastaviti u skladu s Pravilnikom o sadrzaju
pisane Izjave izvodaca o izvedenim radovima i uvjetima odrzavanja gradevine (NN 43/14).

e) lzjavu o provieri podsustava (gradevinskog, elektroenergetskog te prometno-upravijaékog i
signalno-sigurnosnog podsustava) potrebno je sastaviti u skladu sa ¢l. 50 i Prilogom 5 Zakona o
sigurnosti i interoperabilnosti ZeljezniCkog sustava (NN 82/13, 18/15, 110/15).

f)  Prilog pisanim izjavama Izvodaca iz stavaka d) i e) ove toCke, a vezano na pojedini infrastrukturni
podsustav su posebno i:

- Isprave kojima se dokazuje uporabljivost ugradenih gradevnih i ostalih proizvoda, certifikate o
stalnosti ugradenih proizvoda i opreme, dokaze kvalitete (rezultata ispitivanja, zapisa o
provedenim procedurama i kontrole kvalitete i sl.) i dokaze uporabljivosti;

- lzvjeStaji nezavisnog tijela za ocjenjivanje sukladnosti (prijavljenog tijela, engl. Notified Body,
odnosno imenovanog fijela, engl. Designated Body) za svaki element (kod prometno-
upravljackog i signalno-sigurnosnog podsustava);

- Potvrde da se pojedini uredaji i elementi Zeljeznickih podsustava mogu nesmetano ugradivati i
primjenjivati na HZ prugama ukoliko nisu jo$ objavljeni u Sluzbenom vjesniku HZ Infrastrukture
(Pravilnik HZI-215);

- lzvjedéa o provedenom tvornickom pregledu, izvrSenim ispitivanjima sklopova i elemenata
(skretnice, signalno-sigurnosni uredaji, telekomunikacijski kablovi, elementi i oprema kontaktne
mreZe, transformatori, mjerni transformatori, rastavljadi itd.) prije isporuke,

- lzvjestaji o provjeri slobodnog profila te ispis rezultata mjerenja parametara kolosijeka i
konaktne mreze mjernim viakom,;

- Mjerno-ispitne liste i ispitne protokole za pojedini infrastrukturni podsustav odnosno njegov dio;

- lzvjestaj o instalacijskom ispitivanju (za signalni i napojni kabel, skretnicke i iskliznicke postavne
sprave, induzi balize AS uredaja, skretnice i iskliznice, telekomunikacijski sustav, sucelje prema
kolodvoru Suak Pecine, napojne uredaje, Zeljezni¢ko cestovne prijelaze);

- Instalacijsko izvjeSce za glavne signale, manevarske signale, predsignale, prostorne signale,
graniéne kolosije¢ne signale, brojace osovina;

- Integracijski izvjeStaj za napojni uredaj, Zeljeznicko cestovne prijelaze, sucelja prema kolodvoru,
induzi balize AS uredaja, .....

- lzjava projektanta 0 moguénosti ukljuenja prometno-upravljaékog i signalno-sigurnosnog
podsustava u pokusni rad;

- Tehni¢ku dokumentaciju proizvodaéa o funkcioniranju i naginu koriStenja uredaja i postrojenja;
- Priruénik/ Upute o funkcioniranju i rukovanju te upute za odrzavanje;

- Potvrde o uspjeno provedenom kolovanju radnika HZ!;

- Sve ostalo u skladu sa zahtjevom InZenjera.

g) Tamo gdje se to zahtjeva ovim Tehni¢kim specifikacijama lzvodac je duZan organizirati i tvornicki
pregled, u prisutnosti Inzenjera i Naruditelja, ispitati predvidene uredaje, sklopove i elemente prije
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isporuke (skretnice, signalno sigurnosni uredaji, telekomunikacijski kablovi, transformatori, mjerni
transformatori, rastavljadi, prekidaci. Sve troSkove ispitivanja snosi lzvodac.

h) Narucitelj ¢e, u svrhu obavljanja internog tehnickog pregleda, u roku od 14 dana od dostave
urednog zahtjeva lzvodaca ovjerenog od strane Inzenjera te izvjeS¢éa Nadzornog inZzenjera o
izvedenim radovima, osnovati Povjerenstvo te obaviti interni tehnicki pregled. Naruéitelj ima pravo,
u svrhu ispitivanja zahtjeva kvalitete utvrdenih glavnim projektom i ovim Tehnickim specifikacijama,
provesti sva kontrolna ispitivanja koja smatra potrebnim.

i) O obavljenom internom tehnickom pregledu Narucitelia sastavit ¢e se Zapisnik. Zapisnik ¢e
sadrzavati i eventualne nedostatke u pogledu izvedenih radova odnosno zahtjeva kvalitete ili bilo
koje druge nedostatke za koje ¢e se odrediti rok za njihovo otklanjanje. Izvodaé je iste duZan
otkloniti u navedenom roku.

j) Narucitelj ¢e, u svrhu obavljanja ponovljenog internog tehnickog pregleda, u roku od 7 dana od
dostave urednog zahtjeva lzvodaca ovjerenog od strane Inzenjera, obaviti ponovljeni pregled.

k) Nakon uspjeSno provedenog internog tehnickog pregleda pojedinog strukturnog podsustava
Narucitelj ¢e od Agencije za sigurnost ZeliezniGkog prometa zatraziti Odobrenje za pustanje u
uporabu te prijaviti pokusni rad gradevinskog i elektroenergetskog podsustava odnosno, po potrebi,
prometno upravljackog i signalno sigurnosnog podsustava.

6.3.1.1.2. Pokusni rad

a) Pokusni rad gradevinskog i elektroenergetskog podsustava moze, u slu€aju ranijeg zavretka radova i
potreba daljnjeg izvodenja, biti proveden prije pokusnog rada prometno upravijatkog i signalno
sigurnosnog sustava.

b) Pokusni rad gradevinskog i elektroenergetskog podsustava provodit ¢e se u skladu sa ¢l. 143. Zakona o
gradnji i zahtjevima iz glavnog projekta. U svrhu prijave pokusnog rada gradevinskog i
elektroenergetskog podsustava Izvodac je duzan:

izraditi plan i program ispitivanja temeljnih zahtjeva za gradevinu u tijeku pokusnog rada

- navesti uvjete prikljuenja gradevine na energetsku infrastrukturu, ako je sukladno posebnom
propisu odreden posebnim uvjetima

- navesti usporedne vrijednosti parametara koji se ispituju u pokusnom radu i vrijednosti
tolerancije

istaknuti predvideni zavrSetak pokusnog rada.

c) Pokusni rad prometno upravljackog i signalno sigurnosnog podsustava provodit ¢e se u skladu sa ¢l. 51.
Zakona o sigurnosti i interoperabilnosti Zeljezni¢kog sustava (NN 82/13, 18/15, 110/15). U svrhu prijave
pokusnog rada prometno-upravljackog i signalno -igurnosnog podsustava lzvoda¢ je duzan izraditi svu
potrebnu dokumentaciju definiranu u todki 6.3.1.1.1. Interni tehniCki pregled odnosno svu ostalu
dokumentaciju koju zahtijeva Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa.

d) Odvijanje prometa za vrijeme pokusnog rada treba organizirati u skladu s:

- Pravilnikom o nacinu i uvjetima za sigurno odvijanje i upravljanje Zeljezni¢kim prometom (NN
107/16) i

- Pravilnikom o signalima, signalnim znakovima i signalnim oznakama u Zeljeznickom prometu
(NN 94/15)

e) Po zavrSetku pokusnog rada Izvoda¢ je duzan izraditi izvjeS¢e o provedenom pokusnom radu.
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f) lzradu cjelokupne dokumentacije, provedbu ispitivanja kao i sve troSkove vezane uz pokusni rad
(ispitivanja i mjerenja navedena u opéim knjigama glavnog projekta, izrade izvjeS¢a i sve ostale
eventualne troSkove koji proizlaze iz potrebe pripreme, organizacije i provedbe pokusnog rada) provodi
odnosno snosi Izvodac radova.

6.3.1.2.

a)

Testovi po dovrSetku Radova na pruzi u svrhu izdavanja Potvrde o preuzimanju

Nakon uspjeSno provedenih internih tehniCkih pregleda svih podsustava (gradevinskog,
elektroenergetskog, prometno-upravijatkog i signalno-sigurnosnog) lzvoda¢ je duzan Inzenjeru
ispostaviti pisanu izjavu o izvrSenim radovima i zahtjev za provedbu tehni¢kog pregleda.

Zahtjev Izvodaca sa pisanom izjavom i svim potrebnim prilozima potrebno je sastaviti u skladu s
tockom 6.3.1.1.1. ¢) i d) ovih Tehnickih specifikacija.

Narucitelj ¢e u roku od 7 dana od dostave urednog zahtjeva Izvodaca ovjerenog od strane Inzenjera
te zavrdnog izvjeS€a Nadzornog Inzenjera o izvedenim radovima, sukladno €l. 137 Zakona o
gradnji, podnijeti zahtjev za izdavanje uporabne dozvole.

Nadlezno upravno tijelo RH koje je izdalo gradevinsku dozvolu ée u roku od trideset (30), odnosno
petnaest (15) dana od dana primitka urednog zahtjeva za izdavanje uporabne dozvole, u skladu sa
Zakonom o gradnji, obaviti tehni¢ki pregled gradevine (sukladno Pravilniku o tehni¢kom pregledu
gradevine (NN 108/04)).

O obavljenom tehni¢kom pregledu bit ¢e sastavljen Zapisnik. Zapisnik ¢e sadrzavati i eventualne
nedostatke u pogledu izvedenih radova, odnosno zahtjeva kvalitete ili bilo koje druge nedostatke za
koje ¢e se odrediti rok za njihovo otklanjanje. lzvoda¢ je iste duzan otkloniti u navedenom roku.

Narucitelj ée, u svrhu obavljanja ponovljenog tehnickog pregleda, u roku od 7 dana od dostave
urednog zahtjeva lzvodac¢a ovjerenog od strane InZenjera, ispostaviti zahtiev za obavljanje
ponovljenog tehnickog pregleda.

Nadlezno upravno tijelo (Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja) izdat ¢e uporabnu dozvolu
u roku od osam dana (8) od dana obavljenog tehni¢kog pregleda ako je utvrdeno da je gradevina
izgradena u skladu s gradevinskim dozvolama.

InZenjer i lzvodaC trebaju biti svjesni gore navedenih procedura odredenih hrvatskim zakonima i
pravilnicima te u Vremenski plan predvidjeti odgovarajuci period za njihovu provedbu.

Uspjedna provedba tehnickog pregleda, izdavanje uporabne dozvole od strane Ministarstva
graditeljstva i prostornog uredenja te izdavanje Odobrenja za puStanje u uporabu svih
infrastrukturnih podsustava od strane Agencije za sigurnost ZeljezniCkog prometa, smatraju se
preduvjetima za izdavanja Potvrde o preuzimanju u skladu s ¢lankom 10. Ugovora — Preuzimanije o
strane Narucitelja.

6.3.2. PREUZIMANJE (CLANAK 10.1.)

6.3.2.1.

a)

b)

Odobrenje Projekata izvedenog stanja

Prije konaCnog preuzimanja Radova lzvodaC mora InZenjeru dostaviti na odobrenje sve projekte
izvedenog stanja.

Projekti izvedenog stanja moraju biti izradeni u skladu sa tockom 5.4.2.4. ovih Tehnickih
specifikacija.
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6.3.2.2. Potvrda o preuzimanju

a) Nakon uspje$no provedenih testova po dovrdetku definiranih u tockama 6.3.1.2. Testovi po
dovrSetku Radova na pruzi u svrhu izdavanja Potvrde o preuzimanju InZenjer ¢e moci izdati
potvrdu o preuzimanju Radova ili dijela Radova.

b) Od dana izdavanja Potvrde o preuzimanju po€inje te¢i Razdoblje obavjeStavanja o nedostacima za
Radove ili dijelove Radova.

6.3.2.3. Razdoblje obavjestavanja o nedostacima

a) Razdoblje obavjeStavanja o nedostacima traje 24 mjeseca. Tijekom tog razdoblja Izvodaé treba
osigurati pomo¢ i pruZiti upute osoblju Naruditelja o aktivnostima odrzavanja koje Narucitelj smatra
potrebnim.

b) U vremenu od ObraCuna po dovrSetku do izdavanja Potvrde o ispunjenju obveza odnosno ovjere
Okoncane situacije sve duznost Inzenjera obavljat ¢e Narucitel].

c) Za cijelo vrijeme trajanja Razdoblja obavjeStavanja o nedostacima Izvoda¢ je duzan osigurati svu
prateu opremu potrebne za pracenje rada pojedinog podsustava, voditi evidenciju o greSkama,
hitno (unutar 48 sati) otkloniti sve nedostatke koji uzrokuju poremecaje redovnog odvijanja prometa
odnosno sve ostalo $to je navedeno u ovim Tehnickim specifikacijama za pojedini podsustav.

d) Ako se greSke koje uzrokuju poremecaj redovnog odvijanja prometa, ne poprave tijekom razdoblja
od 48 sati, Razdoblje obavjeStavanja o nedostacima Ce se produljiti za vrijeme koje se kasnilo s
popravkom.
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