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1. KONTEJNERSKI TERMINAL BRAJDICA

11.  KRANSKE STAZE | SKLADISNO MANIPULATIVNE POVRSINE

1.1.1. Postojece stanje

Do sada je u sklopu izgradnje II. faze izgradnje kontejnerskog terminala Brajdica izgraden-produZeni obalni zid i
izvrS8eno nasipavanje platoa iza zida (dio gradevine A), te je izgraden Ulazno-izlazni punkt (dio gradevine B).
Ulazno—izlazni punkt izravno je povezan na drzavnu cestu D 404.

Na sjevernom rubu platoa kontejnerskog terminala nalazi se kolodvor Rijeka Brajdica. Na podruéju od Zeljezni¢kog
kolodvora do novo izgradenog platoa ulazno-izlaznog punkta, te od vijadukta Brajdica na istoku do postojeceg ulaza
na zapadnoj strani platoa formirati ¢e se zeljeznicka stanica za kontejnere.

1.1.2. Prometne povrsine

Odvijanje prometa u podru¢ju prilaza i odlaska s prostora Zeljeznicke stanice biti ¢e djelomiéno prilagodeno konac¢nim
planovima organizacije prostora na cijelom platou kontejnerskog terminala.

Na prostoru predvidenom za Zeljezni¢ke kolosijeke odvijati ¢e se interni transport kontejnera, koji ¢e se dovoziti
prikolicama sa skladisnih povrSina do podrucja Zeljeznickih kolosijeka gdje ¢e se ukrcavati na vagone. Za ukrcaj i
iskrcaj kontejnera predviden je prekrcajni most iznad Cetiri nova kolosijeka s mogucnoséu boénog dosega dizalice
iznad dvije vozne trake za kamione, odnosno prikolice s kontejnerima.

Na povrsini predvidenoj za ZzeljezniCke kolosijeke kontejnerskog terminala urediti ¢e se povrSine izmedu
novoizgradenog dijela platoa ulazno-izlatnog punkta (od potpornog zida 2) do kolodvora Rijeka Brajdica s
prosirenjem prema zapadu.

Novoplanirani kolosjeci i kranske staze portalne dizalice predvideni u uzduznom smislu u horizontali na visini + 2,30
m.n.m., uz kolodvor Rijeka Brajdica koji se nalazi prosje¢no na visini od + 2,0 m.n.m. Novoizgradeni plato ulazno-
izaznog punkta nalazi se prosjecno na visini + 3,0 m.n.m., to je u razini platoa skladiSnih povrsina i nove obale koja
je na koti +3,0 m.n.m.

Za omogucavanje prilaza kolosijecima terminala predvideno je proSirenje platoa s rampom za silaz na nize povrsine
platoa na razinu +2,0 m.n.m. Za silazak na nizu razinu predvidena je rampa u nagibu 4% duzine 20,50 m. Povrsina
izmedu potpornog zida 2 na sjevernom rubu ulazno-izlaznog platoa i kranske staze koristiti ¢e se za prilaz i ¢ekanje
na iskrcaj i ukrcaj kontejnera. Uz zid 2 predvidene su tri vozne trake, a uz kransku stazu predvidene su dvije vozne
trake, te takoder dvije vozne trake za odlazak prema skladisnim povrSinama. Za prilaz do kolosijeka terminala
predviden je jednosmjerni “kruzni” prometni tok. Odlazna “cesta” koja prolazi izmedu restorana i skladiSta 46
prikljuCuje se na prometnicu u smjeru istok-zapad, koja se nalazi izmedu skladidnih povrsina i ostalih sadrZaja na
sjevernom dijelu platoa. Priklju¢ak na ovu prometnicu je zapadno od skladista 46. Odlazna cesta od Zeljeznicke
stanice je dio povrSine platoa koji ¢e biti oznaen crtama na rubovima voznih traka.

Na 20 m od ruba izlazne ceste postaviti Ce se prometni znakovi koji usmjeravaju skretanje prometa prema izlazu s
terminala. Prometni znakovi postaviti ¢e se na betonsko postolje od betonskih elemenata tipa New Jersey.

Sve prometnice su dio jedinstvene povrSine platoa koje ¢e biti 0znacene crtama na kolniku.
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U popreénom smislu povrsina izmedu kranske staze Il i ulazno-izlaznog punkta je u blagim popre¢nim nagibima, da
se omoguci odvodnja s povrSina platoa. Tako je dio povrSine platoa uz kransku stazu u nagibu 1%, a ostali dio
povrine je u nagibu 1,5%. Ovi poprecni nagibi i mjesta loma odredeni su u karakteristicnim pore¢nim presjecima
skladiSno manipulativnih povrsina.

Na prostoru istoéno od platoa kolosijeka terminala, odnosno kolosijeka 4 i ulazne rampe na terminal s drzavne ceste
D 404, predvideno je parkiraliSte za osobne automobile. Ulaz i izlaz s parkirali$ta predviden je sa ulazne rampe za
kontejnerski terminal. ParkiraliSte ¢e se nalaziti izvan prostora kontejnerskog terminala i biti ¢ée ogradeno zi¢anom
ogradom da se onemoguci nekontrolirani pristup u podrucje kontejnerskog terminala.

Ulaz i izlaz na parkiralite izraditi ¢e se s upustenim rubnjakom ploc¢nika, Sirine 8 m (1+6+1= 8 m). Rubovi parkiralista
biti ¢e omedeni rubnjacima dimenzija 15/25 cm. Na ulazu i izlazu s parkirali$ta postaviti ¢e se rampe s kontrolom
upravljanja iz nove upravne zgrade na ulazu u terminal.

Na parkiralidtu je predvideno 111 parkirnih mjesta za osobna vozila, od ¢ega je 6 mjesta za osobe sa smanjenom
pokretljivoséu.

PoloZaj parkiralista prilagoden je visinskim kotama ulaza i izlaza s ulazne ceste za terminal, pri ¢emu je vodeno
raéuna i o visinskom polozaju gradskog odvodnog kolektora i visini kolosijeka sa sjeverne strane parkiralidta (visina
GRT-a22,30 mn. m.).

Rasvjetni stup na juznoj strani parkiraliSta uklopiti ¢e se u raster parkiraliSnih mjesta tako da ¢e se stup nalaziti u
prometnom otoku izmedu parkirnih mjesta.

Postojecu novu visoku Zi¢anu ogradu trebati ¢e demontirati i premjestiti na novi rub parkiralista.

U visinskom smislu parkiraliste je projektirano priblizno u razini kolosijeka sa uklapanjima u podrucju prilazne ceste
za terminal. U uzduznom smislu plato je u horizontali na sjevernom, sredisnjem i djelomi¢no na juznom dijelu. Dio
juznog ruba platoa pratiti ¢e uzduzni nagib prilazne ceste.

U popreénom smislu plato ¢e na vecem dijelu biti nagnut 1% prema prilaznoj cesti, a u podru¢ju ulaza i izlaza imati
¢e promjenjive poprecne nagibe radi prilagodenja visina ruba s prilaznom cestom.

Podrucje kolosijeka kontejnerskog terminala i parkiralidta biti ¢e ogradeno s Zi€anom ogradom visine 2,60 m. Da se
omoguci pristup vatrogasnih vozila na radne povrSine uz Zeljeznicki kolodvor za prekrcaj kontejnera predvidena su
dva prolaza za vatrogasna vozila. Prvi prolaz za vatrogasna vozila, koji sluzi za prilaz prema istoénom dijelu
ranzirnog kolosijeka nalazi se na isto€noj strani parkiraliSta neposredno kod ulaza na parkiraliSte. Drugi vatrogasni
prolaz nalazi se kod zapadnog kraja kranske staze broj 1, gdje se iz podruéja zeljeznickih kolosijeka terminala izlazi
prema ulici A.K.MioSica ili na podrucje skladiSno manipulativnih povrsina kontejnerskog terminala.

Prolazi za vatrogasna vozila imati ¢e klizna vrata Sirine 7,0, odnosno 12,0 m. Ova $irina prolaza predvidena je radi
omogucavanja skretanja vatrogasnog vozila na ograni¢enom prostoru za manevriranje.

Povrsine platoa urediti ¢e se s asfaltnom kolnickom konstrukcijom, osim podrucja izmedu kranskih staza i kolosijeka,
koje Ce se obraditi betonskom kolni¢kom konstrukcijom.

Detaljnije o kolnickim konstrukcijama, prometnom rjeSenju, prometnoj signalizaciji, kranskim stazama transtejnera,
konstrukciji ispod kolosijeka, potpornim zidovima i ogradama vidjeti u mapi br 02/06, oznake: GP-Faza 1.a.1.-A.1.-
GR, Projekt kranskih staza i skladiSno manipulativnih povrsina kontejnerskog terminala Brajdica, RIJEKAPROJEKT
d.0.0., projektant: DARKO PAVOKOVIC, dipl.ing.grad.
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1.2.  VODOOPSKRBA | ODVODNJA

1.2.1. Postojece stanje
Postojece stanje na lokaciji zahvata obuhvaca:
- postoje¢i mjeSoviti gradski kolektor, presjeka 120/76 cm,

- preloZeni mjeSoviti gradski kolektor koji nastavlja dalje prema uredaju za prociS¢avanije na Delti, a to je
ujedno i glavni sabirni kolektor sustava mjeSovite kanalizacije isto¢nog dijela grada Rijeke,

- osim navedenog, na platou postoje i septiCke jame koje se u konacnom stanju uredenja platoa ukidaju,

- postojeca oborinska kanalizacija - na postojeem platou izgradeni su slivnici na odredenim lokacijama
preko kojih se povrSinske oborinske vode prikupljaju i spajaju na postojeéi mjeSoviti kolektor Susak-
Brajdica ili se upustaju izravno u teren,

- postojeci vodovodi — LJ.Z. ® 150 mm i pocinéane cijevi ® 2°, ® 1“i & 3/4

1.2.2. Vodoopskrba
Sustav vodoopskrbe obuhvaéa razvod protupozarne vode unutar planirane granice zahvata.

Projektom je obuhvacéen hidrantski cjevovod — jedan dio hidrantskog prstena koji je predviden oko cijelog terminala.
Isti se spaja na dva mjesta na izgradeni hidrantski cjevovod ulazno-izlaznog punkta kontejnerskog terminala Brajdica
— |l faza izgradnje (Rijekaprojekt-vodogradnja d.0.0., br.pr. 07-666/V-2), odnosno na postojeéi ljevano Zeljezni
cjevovod ® 150 mm na zapadnoj strani terminala, koji je obuhvacéen i prikazan u projektu zone dijela gradevine D
kontejnerskog terminala Brajdica u Luci Rijeka, Il. faza izgradnje.

Na predmetnoj lokaciji predvida se izgradnja protupozarnog sustava za hidrante kao zasebnog. Predviden je
hidrantski cjevovod od duktil cijevi g 150 mm, duZine cca 652 m, odnosno od duktil cijevi @ 100 mm, duzine cca 200
m, sa ugradnjom 8 nadzemnih hidranta i 2 podzemna hidranta na medusobnom razmaku od cca 80 m.

Odabrani su podzemni hidranti na platou radi nesmetanog rada na terminalu, dok su nadzemni hidranti predvideni uz
ogradu na sjevernom dijelu kolodvora i na zelenim povrSinama parkiralita.

Prema ,Pravilniku o hidrantskoj mreZi za gaSenje pozara“ (NN 8/06) uz svaki hidrant za gaSenje poZzara mora se
nalaziti ormari¢ s vatrogasnom opremom. Smjestaj istih prikazan je na situaciji u ovom projektu.

1.2.3. Oborinska odvodnja

Sustav odvodnje obuhvaéa prihvat i dispoziciju oborinskih voda sa radnih i manipulativnih povrSina koje su
predmetom projekta.

Predvidena je izgradnja zatvorenog sustava odvodnje,

Odvodnja oborinskih voda projektirana je prema vaze€oj regulativi i propisima. Za projektiranje odvodnje oborinskih
voda s manipulativnih i prometnih povrSina koristio se mjerodavni intenzitet za godisnji povratni period pp = 1
godina, te usvojeno vrijeme trajanja oborina od 15 minuta.
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Trasa planirane odvodnje prikazana je u situaciji a obuhvaca:

- odvodnja kolosje¢nih povrsina odvoditi e se putem slivnika (predvideni su slivnici na svakih cca 20 m), odnosno
oborinskih kolektora.

Buduéi se radi o veéim duzinama, jedan dio odvodnje kolosijeka spojiti ¢e se na izvedenu oborinsku odvodnju
ulazno-izlaznog punkta (na okno broj 32a) i dalje novim kolektorom (od izvedenog okna broj 32 ulazno-izlaznog
punkta) do separatora oznake S4 koji su obuhvaceni i prikazani u projektu zone dijela gradevine D kontejnerskog
terminala Brajdica u Luci Rijeka, II. faza izgradnje.

Drugi dio odvodnje kolosjecnih povrSina odvoditi ¢e se na isti nacin, i takoder novim kolektorom odvesti ¢e se
zagadene oborinske vode isto u separator S4, odnosno nakon prociS¢avanja na separatoru u more, a koji su kao $to
je ve¢ re€eno obuhvaceni i prikazani u projektu zone dijela gradevine D kontejnerskog terminala Brajdica u Luci
Rijeka, Il. faza izgradnje.

Oborinski kolektori predvideni su u armirano betonskoj oblozi koja Ce se izvesti do arm. bet. ploe na koju je polozZen
kolosijek.

- odvodnja manipulativnih i cestovnih povrsina izvan kolosijeka rijesiti e se ugradnjom oborinskih reSetki na najnizim
pozicijama povrsine. Iste ¢e se spojiti na prethodno opisane oborinske kolektore. Predvidena je Sirina oborinskih
reSetki 0,30 m.

- odvodnja oborinskih voda parkiralidta (na istoénom dijelu terminala), takoder ¢e se rijesiti postavljanjem oborinskih
reSetki na najniZzim tockama povrsine. Iste ¢e se spojiti na izvedenu oborinsku odvodnju ulazno-izlaznog punkta
(zagadene oborinske vode se dalje odvode u postojeci separator S1, odnosno nakon proci$Cavanja na istome u
priobalno more). Predvidene su oborinske reSetke Sirine 0,20 m.

- radi spre€avanja Sirenja pozZara na predmetnoj lokaciji, predvidena je izvedba okana sa potoplienom pregradom, i to
na kolektoru RO br.1 — PO br.32a (na mjestu prikljucka oborinske resetke OR1) i na kolektoru RO br.10 — RO br.18
(na mjestu prikljuéka oborinske resetke OR2).

- takoder je potrebno napomenuti da je na lokaciji od postojeceg okna br.32a u duZini od cca 52 m prema istoku
predviden pad predmetnog platoa prema postojeem platou ulazno-izlaznog punkta, odnosno prema postojecoj
oborinskoj reSetki OR12. Izmedu ta dva platoa izveden je zid, te se posebno napominje da vrh postojeceg zida mora
biti u nivou platoa da se omoguc¢i dovod oborinskih voda u reSetku OR12.

Detaljnije vidjeti u mapi br 03/06, oznake: GP-Faza 1.a.1.-A.2.-GR, Projekt vodoopskrbe i odvodnje kontejnerskog
terminala Brajdica, RIJEKAPROJEKT d.o.0., projektant: DAVORKA BREULJ, dipl.ing.grad.

PRETHODNO SAVJETOVANIJE — Opis predmeta nabave — Tehnicke specifikacije 1.dio - LUR 5/10



IZVODENJE RADOVA NA PROJEKTU

»Razvoj multimodalne platforme u Luci Rijeka i povezivanje s kontejnerskim terminalom Jadranska vrata“

1.3. ELEKTROENERGETSKE INSTALACIJE

Izradom gradevinskog glavnog projekta predmetne gradevine uvjetovan je i obuhvat pripadajuce infrastrukture na
tom dijelu. Izmedu ostalih i u dijelu elektroopskrbe i javne rasvijete.

Elektroenergetske instalacije, koje ¢e biti predmet obrade, opisati ¢e se prema naponskom nivo, odnosno:
- Srednjenaponski (SN)

- Niskonaponski (NN) 1 kV kabeli,

- Vanjska rasvijeta (JR).

- Slaba struja

1.3.1. Postojece stanje

Na dijelu obrade zahvata nalazi se rekonstruirana postoje¢a transformatorska stanica TS-2B 10(20)0,4kV
1x1000kVA + 2x1000kVA, izvedena unutar skladista 46, koja je spojena u postojeéi srednjenaponski 20kV prsten.
Istu ¢ine, medusobno odvojeni slijedeCi prostori:

Na dijelu zahvata nalazi se i stup vanjske rasvijete RS6 na kojem je ugraden odgovarajuci broj reflektora, razliitih
optickih karakteristika. Uz stup je smjesten i pripadajuéi energetski razdjelnik RP6 iz kojeg su napajani reflektori.

Sam razdjelnik je napajan iz postojece montazne transformatorske stanice TS-4B 10(20)/0,4kV 1x630kVA.

1.3.2. Novo stanje

Za potrebe napajanja elektriénom energijom predvidenih potroSaca u zoni obuhvata, transtejnera, stupova vanjske
rasvjete i sl. koristit e se rekonstruirana postojeca transformatorska stanica TS-2B.

Planirano je kabelsko povezivanje trafostanice i srednjenaponskih potro$aga, kabelima uvuéenim u tvrde plasticne
cijevi PVC 160 polozenim u kabelski kanal i zatrpanim. Takva veza je kvalitetnija u pogonu (poveéana je sigurnost
napajanja, a znatno je smanjen broj prekida u napajanju elektricnom energijom radi ispada u 10(20)kV mrezi, a
prirodni okoli§ se znatno manje naruSava.

Dio trase 20kV kabela moguée je iskoristiti, te u isti kabelski kanal, prema vazeéim propisima i pripadajuéim
normama, poloziti NN energetski kabeli i kabel rasvjete (segmenti gdje se trase poklapaju), ¢ime ¢e se ukupna
investicija izgradnje elektroenergetske mreze smanijiti, a zahvati u prostoru minimalizirati.

1.3.3. Polaganje kabela

Srednjenaponski 10(20)kV kabeli polagati ¢e se u tvrdu plasti¢nu cijev @PVC160mm u pripremljenom kabelskom
kanalu odnosno na pocin¢anim kabelskim trasama unutar energetskg kanala.

Predviden je dovoljan broj rezervnih cijevi. Nakon polaganja kabela i cijevi, kanal treba zasuti tucanikom kako bi se
sprijeCilo naknadno slijeganje ceste.

Kod polaganja kabela u Fe ili PVC cijevi treba nabiti tlo ispred prijelaza kabela u cijev, kako bi se izbjeglo slijeganje
terena i moguce o$tecenije kabela na oStre rubove cijevi.

U svrhu uzemljenja, polaZe se Cu uze 50mm2 i to na cijelom dijelu kabelske trase.
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Ekran kabela (elektriéna zastita kabela) se na svakom kraju kabela spaja sa zaStitnim uzemljenjem trafostanice
10(20)/0,4kV.

Posliie polaganja kabela, te njegove konane ugradnje potrebno je izvrsiti obavezno (propisano) ispitivanje
dielektriéne Cvrstoce kabelskog voda.

Pregledom kabelske trase utvrdeno je da ¢e SN kabelski vod na nekim mjestima krizati trasu ostalih komunalnih
instalacija (na prijelazu ceste) stoga je potrebno sva ostala eventualna krizanja ili paralelna vodenja energetskog
kabela sa ostalim komunalnim instalacijama kao $to su energetski kabeli nizeg naponskog nivoa, PTT kabeli i sli¢no,
izvesti prema tipskim nacrtima odnosno prema vazeéim preporukama.

U tijeku izvodenja radova mora se snimati to¢na pozicija kotnim planom predvidenog smjestaja instalacija tako da se
po zavrSetku radova moZe izvesti dokumentacija izvedenog stanja a kabelski vod mora biti jedan od elemenata te
dokumentacije.

Pri izvodenju radova potrebno je pridrzavati se vazecih tehnickih uvjeta za izgradnju elektroenergetskih objekata koji
su utvrdeni u granskoj normi Direkcije za distribuciju Hrvatske elektroprivrede, zakona o za$titi na radu te zakona o
zastiti od pozara.

Posebnu pozornost treba posvetiti zahtjevu da se $to je moguée manje narudi prirodni okoli§. U sklopu zavrénih
radova potrebno je otkloniti sve eventualno nastale Stete na susjednom zemljistu ili objektima.

Detaljnije vidjeti u mapi br 4/6, oznake: GP-Faza 1.a.1.-A.3.-ELTEH, Projekt elektroenergetskih instalacija,
RIJEKAPROJEKT d.0.0., projektant: IGOR GANIC, mag.ing.el.
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2. KONTEJNERSKI TERMINAL BRAJDICA - ZELJEZNICKI DIO

2.1. GORNJIUSTROJ KOLOSIJEKA | SKRETNICE KONTEJNERSKOG TERMINALA

21.1. Postojece stanje

Pruga izmedu kolodvora Sudak Pecine je ve¢im dijelom u tunelu duZine 1840 m. Postojeéi horizontalni radijusi u
tunelu su 299.85 m, 349.97 m i 347.80 m. Niveleta je u padu prema kolodvoru Rijeka Brajdica u nagibu od 21 mm/m.

Kolodvor Rijeka Brajdica je opremljen kolosijecima i postrojenjima za manevriranje i iz istog se izravno regulira
promet vlakova koji zapo€inju ili zavrSavaju voznju. Kolodvor Rijeka Brajdica podreden je kolodvoru Rijeka i nema
sluzbenih mjesta koja su podredena kolodvoru Rijeka Brajdica. Prema zadaéi koju obavlja u prijevozu robe kolodvor
Rijeka Brajdica otvoren je za prijevoz svih vrsta vagonskih poSiljaka osim eksplozivnih predmeta i materija razreda
1ai1b RID-a.

Granica kolodvorskog podruéja u odnosu na otvorenu prugu je ulazni signal A u km 2+093 prema kolodvoru Su$ak
Pecine i ulazna skretnica broj 42 u km 3+178,53 prema kolodvoru Rijeka. Kolodvor je u horizontali (neznatnom
nagibu) {j. od skretnice broj 2 u km 2+446 do km 2+923 je u padu 0,81mm/m, a od km 2+923 do km 3+221 je u
usponu 0,62mm/m. Od km 3+221 do kolodvora Rijeka pruga je u horizontali.

21.2. Novo stanje

U ovoj fazi na podrucju terminala predvideno je demontiranje postojeéih kolosijeka kolodvora i izgradnja kolosijeka
terminala od stacionaZe 0+173.58 na kojoj zapo€inje kolosijek na AB plogi. Kolosijecima terminala koji su od km
0+173.58 na AB ploci obraduje se samo gorniji ustroj. Donji ustroj nakon te stacionaze obraden je u mapi br 2/6,
oznake: GP-Faza 1.a.-A.1.-GR, Projekt kranskih staza i skladisno manipulativnih povr§ina kontejnerskog terminala
Brajdica.

Zbog izgradnje kolosijeka terminala predvideno je demontiranje postoje¢ih kolosijeka i skretnica zeljeznickog
kolodvora Rijeka Brajdica i to kolosijeka br 9, 10, 11, 12, 13 i 14 i svih pripadajucih skretnica. PostojeCi kolosijeci
ispod buduéeg terminala se uklanjaju u sklopu 1.a.1. faze, a kolosijeci izvan se uklanjaju u sklopu 1.a.2. faze.
Ukidanjem postojecih kolosijeka nestaje veza prema lukobranu te se iz tog razloga radi nova veza.

Novi kolosijeci terminala spajaju se na prolazni kolosijek Zeljezni¢ke pruge skretnicom PS1 u km 2+393.996. U PS1
(2+393.996) pocetak je stacioniranja kolosijeka terminala u ovoj fazi sve do KL4T u km 0+107.26 gdje se stacionaza
izjednaCava sa stacioniranjem iz konacne faze 2. i iznosi 0+125.84.

Radijusi na kolosijecima nakon ulaznih skretnica su R=600 m na KT 4, R=200 m na KT 3. R=200 m, na KT 2 i R=180
m na KT 1. Nakon tih lukova kolosijeci su u pravcu do kraja kranske staze i grudobrana u km 0+673.83

Nakon izgradnje terminala i spoja na postojeci kolosijek sve manipulativne radnje iz/za kontejnerski terminal obavljati
Ce se preko postojeceqg tunela.

U sljedeéim tablicama dani su podaci o gradevinskim duljinama kolosijeka.
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Korisne duljine kolosijeka u Fazi 1.a.1.

Konteinerski terminal
KT1 399.00
KT2 399.00
KT3 420.00
KT4 420,00

Spojni kolosijek terminala Brajdica spaja se na tom rekonstruiranom dijelu zeljeznicke pruge koja je u padu od 7.9
mm/m, potom se usponom od 1.19 mm/m podize na projektiranu visinu kolosijeka terminala i kranske staze od 2.3
m. Od km 0+135 kolosijeci terminala su bez uzduznog nagiba.

Luk radijusa 170 m na spojnom kolosijeku prema terminalu Brajdica ograni¢ava brzinu na tom kolosijeku na 35 km/h.
Detaljnije vidjeti u mapi br 05/06, oznake: GP-Faza 1.a.1.-B.1.-GR, Projekt gornjeg ustroja kolosijeka i skretnica
kontejnerskog terminala, ZPD d.d., projektant: DOMAGOJ HAJDAROVIC, dipl.ing.grad.

2.2. TEMELJI, STUPOVI | PORTALI KONTAKTNE MREZE

Na kolodvoru rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. S obzirom da dolazi do gradevinske rekonstrukcije,
potrebno je rekonstruirati i kontakinu mrezu. Za potrebe kontejnerskog terminala potrebno je elektrificirati vrhove
kolosijeka i izviacnjak kako bi se moglo elektrolokomotivom izvlaliti viakove iz kontejnerskog terminala.

Ovim projektom obradeno je rjeSenje kontakine mreze Faza 1.a.1. izgradnja kontejnerskog terminala — gradevinski
dio.

Kao Sto je spomenuto u uvodu u kolodvoru Rijeka Brajdica elektrificirano je pet kolosijeka. U izvornom obliku
kolosijeci kao i Citava pruga bili su elektrificirani sa istosmjernom 3 kV kontakthnom mreZzom. U meduvremenu
napravliena je izmjena sustava vuce, iz 3 kV istosmjerno u 25 kV / 50 Hz izmjeni¢no. Kod izmjene sistema vuce
pored postojecih nosivih konstrukcija za potrebe 25 kV / 50 Hz dogradene su nove nosive konstrukcija tipskih oznaka
,Z'. Zatemeljenje stupova koriSteni su betonski temelji, odabrani prema nosivosti tla, poziciji i optere¢enju.

U ovoj tehnickoj dokumentaciji obradena je faza 1a.1. i to dio koji se odnosi na sami kontejnerski terminal -
gradevinski dio kontaktne mreze. U fazi 1.a.1. predvida se izgradnja kontejnerskog terminala sa 4 kolosijeka i njegov
spoj sa kolodvorom Rijeka Brajdica. U ovom projektu obraden je samo dio koji se odnosi na elektrifikaciju vrhova
kolosijeka novog kontejnerski terminal (pomorsko dobro)

Za elektrifikaciju vrhova kolosijeka potrebno je montirati portale i stupove. Kod ovih kolosijeka predviden je takozvani
Lframvajski ovjes*, samo kontaktni vod.

Na dijelu kolosijeka kontejnerskog terminala izvodenju gradevinskih radova za potrebe kontaktne mreze pristupa se
po zavrSetku radova na istima. Na tom djelu gdje nema kontakine mreze svu gradevinski radovi izvode se
nesmetano.

Detaljnije o ovom dijelu gradevine vidjeti u: mapi br 06/06, oznake: GP-Faza 1.a.1.-B.2.-GR, Projekt izvedbe temelja,
stupova i portala kontaktne mreze vrhova kolosijeka terminala Brajdica, ZPD d.d., projektant: GORAN GRUBELIC,
dipl.ing.grad.
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2.3. KABELSKA KANALIZACIJA ZA POTREBE SIGNALNO-SIGURNOSNIH | TELEKOMUNIKACIJSKIH
UREDAJA

2.3.1. Montazni temelj manevarskog signala

Manevarski signali priévrd¢uju se putem &eliéne podlozne ploe na montazni temelj visine 60 cm sloZen od tvornicki
izradenih betonskih elemenata klase évrstote C 25/30. Temelj se sastoji od jednog elementa visine 45 cm, sa
podloznim elementom visine 15 cm iz kojega ,strSe” 4 sidrena vika @ 22 mm, na koje se slazu temeljni elementi.
Podlozni element je tlocrtnih dimenzija 60x50 cm, a temeljni elementi 40x40 cm. U gornjem elementu je ostavljena

rupa za uvod kabela. Vrh temelja je oko 5 cm iznad okolnog terena.

Betonski elementi postavljaju se u prethodno iskopanu jamu dubine oko 70 cm, tlocrtnih dimenzija oko 70x70 cm, na
¢ijem dnu se izvodi sloj posteljice debljine oko 10 cm od zbijenog drobljenca.

Oko ugradenih betonskih elemenata nasuti droblienac i zbijati u slojevima visine oko 20 cm, strogo pazeéi da
betonski elementi sa sidrenim vijcima budu vertikalni. Izmedu betonskih blokova stavljaju se trake od krovne ljepenke
koje sluze kao brtve prilikom ulijevanja rastopliene smole u otvore kroz koje prolaze vijci za privré¢enje stupa
signala. Tezina cijelog temelja je oko 200 kg.

2.3.2. Povezivanje vanjskog i unutarnjeg uredaja

Za povezivanje unutarnjeg i vanjskog dijela uredaja osiguranja koriste se razni tipovi kabela, prema namjeni. Kabele
je potrebno poloziti u podzemnu kabelsku kanalizaciju (polaganje kabela kroz cijevi). Kod grananja, promjene smjera
kabelske kanalizacije i kod trase u pravcu dulje od 70 do 100m (podzemna kabelska kanalizacija) ugraduju se tzv.
kabelski zdenci.

2.3.3. Kabelske kanalice i kabelski zdenci

Kabelski zdenci za potrebe razvoda signalnih kabela imaju oznaku KZ S i redni broj u porastu u smjeru stacionaze
(od pocetka prema kraju pruge). Kabelski zdenci za potrebe razvoda signalno-sigurnosnih uredaja nose oznake KZ.
Koristiti Ce se plastiéni okrugli zdenci promjera 100cm dubine 102cm. Na nacrtima je prikazan nacin ugradnje
plastine kanalice. Prolaz kabela ispod pruge za potrebe SS-a izvodi se u buSenjem ( ili prekopom prije polaganja AB
ploce i kolosijeka) na dubini od 1,5 m i kabel polaze u PEHD ili sli¢noj cijevi @110 mm/4,5 (6 ) mm.
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