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RIJEC UREDNIKA

Drage kolegice i kolege,

u ozujku smo docekali i obiljezili Uskrs, blagdan nade i
radosti. Vjerujemo da ste ga proveli u krugu svojih najmilijih te
da ¢e nas sve punina toga najveceg krs¢anskog blagdana
pratiti u vremenu koje nam predstoji. A ispred nas je sigurno
dinamicno razdoblje u kojemu nas na Zeljeznici o¢ekuje puno
projekta i izazova.

U proteklome mjesecu usvojen je Drzavni proracun, a
sukladno tomu vidjet ¢emo u kojemu ¢e smjeru iéi i poslovna
politika u Zeljeznickim drustvima. Bit ¢e to definitivho godina
izazova.

Nakon s$to je u velja¢i na temu Zeljeznice u resornome
ministarstvu odrZzan sastanak s kineskom delegacijom, u
ozujku su MPPI posjetili i Estonci. | oni su iskazali interes za
suradnju s nasim Zeljeznicarskim tvrtkama, a to hoce li je biti
i u kojem ¢e smjeru ta suradnja i¢i pokazat ¢e vrijeme.

Od radova na Zeljeznickoj infrastrukturi zabiljezili smo kakvo
je stanje na rekonstrukciji dionice Klara — Delta te provjerili
kako napreduje sanacija kliziSta na sjeveru Hrvatske izmedu
strateskih projekata HZ Infrastrukture — izgradnji nove pruge
na dionici izmedu Gradeca i Svetog lvana Zabnog. U nared-
nom periodu na toj dionici ocekujemo jos vise mehanizacije i
radnika te intenziviranje aktivnosti koje se zasada provode
prema planu.

Pocetkom ozujka na jednoj od najfrekventnijih pruga na nasoj
Zeljeznickoj mrezi doslo je do kvara koji je uvelike utjecao na
tijek prometa u zagrebackome prstenu, no za svaku je
pohvalu bila reakcija radnika Dionice KM-a Zagreb Sektora
EEP koji su u najkracem moguéem roku prugu osposobili za
promet.

| ove godine u Zelji donosimo price iz uskrsnih vlakova, &ija je
organizacija tradicija stara 12 godina. Na radost najmladih
uskrsni vlakovi vozili su u Zagrebu, Splitu, Rijeci, Varazdinu i
Vinkovcima.

Sve spomenuto samo je dio Sarolikog kolaza vijesti i

dogadanja sa Zeljeznice u mjesecu iza nas.

glavni urednik lista “Zeljeznicar”
Ivan Kartelo




AKTUALNOSTI

RADNI SASTANCI U VUKOVARU

| SIBENIKU

PISE: Ivan Kartelo
FOTO: Ivan Kartelo i arhiva MPPI-a

rajem veljace i sredinom oZujka
K predsjednica Uprave HZ Infrastruk-
ture Renata Susa s ministrom
Olegom Butkoviécem i suradnicima te
predstavnicima lokalne zajednice

sudjelovala je na radnim sastancima u
Vukovaru i Sibeniku.

Ministar pomorstva, prometa i infrastruk-
ture Oleg Butkovi¢ u pratnji suradnika i
predsjednice Uprave HZ Infrastrukture
Renate SuSe 29. veljace posjetio je
Vukovarsko-srijemsku  Zupaniju te se
susreo sa zupanom Bozom Galicem i
gradonacelnicima Zupanijskih gradova
Vinkovaca, Zupanje, lloka i Otoka.
Sastanku u Zupaniji prisustvovao je i
ministar graditeljstva i prostornog uredenja
Lovro Kuscevié.

Tema radnoga sastanka bila je razvoj
Zeljeznickoga, cestovnog i rijeCnoga
prometa na podrucju Vukovarsko-
srijemske Zupanije. Najavljeno je kako svi
veliki infrastrukturni  projekti  poput
pripreme dokumentacije za pocetak
gradnje viSenamjenskoga kanala Dunav -
Sava, nastavka izgradnje vinkovacke zaobi-
laznice i tzv. Sokacke magistrale te rekon-
strukcije i elektrifikacije Zeljeznicke pruge
Vinkovci — Vukovar kre¢u u realizaciju ove
godine.

Sto se tide ulaganja u Zeljeznicku
infrastrukturu na podruéju Zupanije u
narednome razdoblju, ministar Butkovi¢
rekao je:

Govorilismo i o Zeljeznickome koridoru X.,
koji je pao u drugi plan zbog nizinske pruge,
i u tome smislu ove godine ide projekt
modernizacije i elektrifikacije pruge
Vinkovci — Vukovar. To je 55 milijuna eura.
Ove godine raspisat ¢e se natjecCaj i pocetis
radovima te s izradom potrebne dokumen-
tacije da taj dio spojimo s Dugim Selom jer
je Cinjenica da je taj dio X. koridora
Hrvatskoj prevazan i tu ¢emo »staviti u
Sestu brzinu«.

xh‘. \ e

Predsjednica Uprave HZ Infrastrukture
Renata SuSa istaknula je vaznost
projekta nadogradnje i elektrifikacije
zeljeznicke pruge Vinkovci — Vukovar
duljine 18,7 km:

To je jedan od prioritetnih projekata HZ
Infrastrukture. Pruga je jedna od vaznih
karika buducega intermodalnog lanca
koji ¢e zeljeznicom povezivati Luku
Rijeka s Lukom Vukovar. Projektna doku-
mentacija trebala bi biti gotova do
sredine godine, a do kraja godine raspi-
sat ¢e se javni natjeCaj za radove koji bi
trebali i pocCeti krajem godine.

Zupan Bozo Gali¢ izrazio je zadovoljstvo
odrzanim sastankom i pocetkom
provedbe projekata vaznih za

Sastanak u Sibeniku

Vukovarsko-srijemsku Zupaniju.
Sibensko-kninsku  Zupaniju  ministar
Butkovi¢ u pratnji zamjenice ministra
Jadranke Frzop, predsjednice Uprave
HZl-a Su$e te predstavnika Hrvatskih
cesta, Zupanijske uprave za ceste i Luke
uprave SKZ posjetio je 18. oZujka te se
tom prigodom susreo sa Zupanom
Goranom  Paukom i zamjenikom
gradonaéelnika Grada Sibenika Danije-
lom Miletom, kao i s predstavnicima
javnih i Zupanijskih poduzeéa i ustanova.
U sklopu sluzbenog posjeta odrzan je i
radni sastanak o problemima u realizaciji
pojedinih infrastrukturnih projekata,
medu kojima su bili i oni Zeljeznicki na
podrugju Sibensko-kninske Zupanije i
Grada Sibenika, kao i o prijedlozima za
njihovo rjeSavanje.

www.hzinfra.hr




AKTUALNOSTI

ESTONCI ZAINTERESIRANI ZA SURADNJU

S HRVATSKIM ZELJEZNICKIM TVRTKAMA

PISE: Korporativne komunikacije HZI-a i MPPI-a
FOTO: arhiva MPPI-a

inistar pomorstva, prometa i
M infrastrukture Oleg Butkovi¢ 21.

oZujka primio je u sluzbeni posjet
visoku estonsku delegaciju na celu s
Liisom Oviier, ministricom poduzetniStva
Republike Estonije, te Viljarom Lubiom,
zamjenikom glavnog tajnika za
ekonomska pitanja i razvoj iz estonskoga
Ministarstva ekonomije i komunikacija.

Na bilateralnome sastanku razgovaralo se
o projektima iz podru¢ja pomorstva i
Zeljeznickog prometa koji su od
zajednickoga interesa za Hrvatsku i
Estoniju. U drugome dijelu sastanka tema
razgovora bila je suradnja izmedu
predstavnika estonske Zeljeznicke tvrtke
Skinest Rail SA i hrvatskih Zeljeznickih
tvrtki. Uz Olega Butkovi¢a i zamjenika
ministra Mire Skrgati¢a u ime Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture na
sastanku su sudjelovali i pomoc¢nik minis-
tra Alen Gospoci¢, koji vodi Upravu
cestovnog i Zeljeznickog prometa i
infrastrukture, te predsjednica Uprave HZ
Infrastrukture Renata Susa.

Razgovore o suradnji u Zeljeznickom
prometu u ime hrvatske strane vodit ¢e
predsjednici uprava hrvatskih Zeljeznickih
tvrtki. U prvome redu pozdravljam ovdje
nazoénu predsjednicu  Uprave HZ
Infrastrukture Renatu SusSu te ocCekujem
da ¢e uvazeni gosti iz Estonije, osobito
predstavnici estonske tvrtke Skinest Rail
AS., s njome uspostaviti kvalitetan i
plodonosan dijalog, rekao je ministar Oleg
Butkovic na pocetku razgovora o
mogucénostima suradnje u Zeljeznickome
sektoru.

Roman Zaharov, c¢lan Uprave tvrtke
Skinest Rail AS, te Vedran Perovic¢, direktor
prodaje u tvrtki Skinest Rail AS — Hrvatska,
rekli su da je Skinest najveéi estonski
Zeljeznicki prijevoznik koji posluje na vise
europskih trzista te je razvio nekoliko
djelatnosti, no Zeljeznicki sustavi svakako
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su osnovna djelatnost s kojom Zele nastu-
piti i na hrvatskome trzistu.

Skinest Rail AS izgradio je pogon za
proizvodnju vlakova i vagona koje
uspjesno plasiramo naruciteljima diljem
EU-a, osobito prijevoznicima u drzavama
gdje ve¢ imamo razvijene partnerske
djelatnosti ali i investicije. U tome smislu
nam je ulazak na hrvatsko trziSte od
velikog interesa te smo vrlo zaineresirani
za ulaganja u najvece hrvatske tvrtke koje
se bave prijevozom putnika, odnosno u HZ
Putnicki prijevoz, te prijevozom tereta,
odnosno u HZ Cargo, ali smo zaintere-
sirani i za ulaganja u proizvodnju
Zeljeznickih vozila, odnosno za konkretna
ulaganja u TZV Gredelj za koji znamo da je
vrlo uspjeSno poslovao od osnutka do
danas, kada je toj tvrtki potrebno odredeno
financijsko stabiliziranje kako bi opstala
na trzistu. Svjesni smo situacije u kojoj je
Gredelj trenutacno ivoljni smo pomodi da
ta kvalitetna tvrtka opstane na trzistu,
dakle, spremni smo na suradnju i u tome
pitanju kako bismo zajednicki dosli do
rjeSenja, rekao je Zaharov.

Sastanak s estonskim izaslanstvom u MPPI-u

Direktor podruznice Skinest Rail AS -
Hrvatska Vedran Perovi¢ istaknuo je da
Uprava te tvrtke ve¢ od 2012. prati
poslovanje hrvatskih tvrtki koje posluju u
Zeljeznickom sektoru. U fokusu su, dodao
je, HZ Putnicki prijevoz i HZ Cargo &ijim su
upravama vec detaljno predstavili viastite
poslovne planove koje Zele realizirati u
Hrvatskoj, ponajprije kroz ulazak u
vlasnistvo tih drzavnih poduzeéa, a ako bi
se postiglo suglasje oko pitanja konsolidi-
ranja i izlaska iz steGaja TZV-a Gredelj,
voljni su Upravi te tvrtke ponuditi partner-
ski odnos kojim bi Gredelj imao zajamceno
trziste vlastitih proizvoda, dok bi Skinest
ulagao u modernizaciju  postojecih
proizvodnih kapaciteta te tvrtke.

Na kraju sastanka ministar Butkovi¢
zahvalio je visokoj estonskoj delegaciji na
posjetu i iznesenim misljenima i prijed-
lozima te otklonio moguénost eventualnih
zapreka u suradnji estonskih tvrtki koje su
u cijelosti privatne s hrvatskim tvrtkama
koje su u drzavnome vlasnistvu, naglasivsi
kako Drzava neée stvarati nikakve
poteskoce te su vrata za kvalitetnu surad-
nju Sirom otvorena.
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ODLICAN POSAO
KONTAKTASA

PISE: Martina Lovri¢
FOTO: llija Cavarovi¢ i Martina Lovrié

dlican posao odradili su radnici
0 Dionice KM-a Zagreb Sektora EEP

Zagreb tijekom vikenda od 4. do 5.
ozujka. Naime, u petak 4. oZujka u
ranojutarnjim satima na jednoj od
najfrekventnijih  pruga na  nasoj
Zeljeznickoj mrezi doslo je do kvara koji je
uvelike utjecao na tijek prometa u
zagrebackome prstenu, osobito na
njegovu zapadnom dijelu, tijekom
cijeloga dana, ali i tijekom vikenda.

Naime, zastitno uze 110-kilovoltnog
dalekovoda Podsused-Rakitje Hrvatskog
operatora prijenosnog sustava (HOPS-a)
puklo je te palo na kontaktnu mreZu pruge
Zagreb — Zapresi¢ — Savski Marof, na
relaciji izmedu stajaliSta Podsuseda i
kolodvora ZapreSic¢a. Pritom je doslo do
puknuéa kontaktne mreZetejeisjedneis
druge strane doslo do velikih poremecaja
u rasponima kontaktne mreze.

Zbog smanjene visine kontaktnog voda
pantografi na vlakovima koji su u to doba
vozili tom dionicom zapeli su za kontaktni
vod i doveli do dodatnih oSte¢enja mreze.
Stoga u funkciji nije bilo 1245 m
kontaktne mreze odnosno 2490 m na oba
kolosijeka. Kako bi se Sto prije uspostavio
Zeljeznicki promet na toj izrazito frekvent-
noj dionici, radnici Dionice KM-a Zagreb
Sektora EEP Zagreb ulozili su maksima-
lan trud te uz neprekidni 40-satni rad u
kratkom roku uspjeli osposobiti prugu za
promet.

0 pojedinostima nam je nesto viSe rekao
voditelj Dionice Stanko Grgec:

Posebice sam ponosan na to §to smo
uspjeli koordinirati otklanjanje posljedica
toga Stetnog dogadaja na kontaktnoj mrezi
s osiguranjem radova Gradevinskog
sektora s etapnim uklju¢enjem i
isklju¢enjem napona u kontaktnoj mrezina
pruzi Zagreb — Klara — Delta rasputnica
(Hrvatski Leskovac). lako su svi raspoloZivi
radnici radili na sanaciji mreze u

Smilaj Stjepan, Bokuli¢ Davorin, Petkovi¢ Damir, Slugec¢i¢ Zlatko, Petrusi¢ Josip

Podsusedu, ni u jednome trenutku radovi
Gradevinskog sektora nisu bili prekinuti
zbog nemogucénosti isklju¢enja napona u

kontaktnoj mrezi. Za razumijevanje
moram napomenuti da je za to zasluzna
grupica od osam radnika koji ¢ine ekipu
za odrzavanje kontaktne mreze, koja radi
u turnus-sluzbi, a inace pokrivaju 510 km
kontaktne mreze.

Zbog velikog opsega kvara radovi su se
izvodili etapno: u petak u 15.20 sati lijevi je

Cetinjanin Andrija, Dujmovi¢ Arsen i Hranjec Darko

kolosijek otvoren za promet dizelskom
vucom, a potom su nastavljeni radovi na
popravku kontaktne mreZe na desnome
kolosijeku, koji je pod napon pusten u
subotu u 1.20 sati te je nakon toga
uspostavljen i promet elektricnom vuc¢om
tim kolosijekom.

Odmah potom, tijekom no¢i nastavljeni su
radovi u vrlo teSkim uvjetima na reparaciji
kontaktne mreZe lijevog kolosijeka, koji je
pod napon pusten u subotu 5. oZujka u
ranovecernjim satima.

www.hzinfra.hr
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ZELJEZNICARI USPJESNI

U VJEZBI »VLAK 2016«

PISE: RuZica Stanic¢
FOTO: Krunoslav Papi¢

Zeljeznickom kolodvoru Vinkovci
U 27. veljace odrzana je vjezba

spasavanja u slucaju nesreée u
zeljeznickom prometu »Vlak 2016«.
Vjezbu je organizirala Drzavna uprava za
zastitu i spasavanje (DUZS) u suradnji s
HZ Infrastrukturom, HZ Putniékim
prijevozom i HZ Cargom povodom
Medunarodnoga dana civilne zastite i
Dana civilne zastite u RH.

Prema scenariju vjezbe, pri dolasku
putnickoga vlaka u kolodvor Vinkovci u
jednome od vagona izbio je »pozZar« koji
su kondukteri pokusali »ugasiti«, ali se
ipak toliko razbuktao da se prosSirio i
izvan vlaka, sve do vagonske cisterne HZ
Carga s benzinom koja se nalazila na
susjednome kolosijeku te je »pred-
stavljala« izuzetno veliku opasnost.
Stoga je uprizoreno  spasavanje,
evakuacija i zbrinjavanje stradalih osoba
iz vlaka, gaSenje pozara na putnickim
vagonima te gasenje i sanacija oSte¢enja
zahvacene vagonske cisterne. To se
postiglo tako §to su na temelju dojave
dispecerskog centra kolodvora Vinkovci
putem Podru¢nog ureda za zastitu i
spasavanje Vukovar (Zupanijski centar
112) na mjesto »nesrece« pozvane oper-
ativne snage civilne zastite s podrucja
Grada Vinkovaca te Vukovarsko-sri-
jemske Zupanije.

U provodenju te vazne vjezbe sudjelovalo
je oko dvjesto ljudi, a cilj je bio provijeriti
koliko je vremena potrebno za aktivaciju
i mobilizaciju potrebnih sluzbi, zatim
kakva je njihova organizacija i rad na
lokaciji u sluc¢aju nesrece u Zeljeznickom
putnickom i teretnom prijevozu u kojoj bi
bio velik broj stradalih osoba. Vjezbom
se takoder Zeljelo provijeriti uvjezbanost,
opremljenost, koordinaciju i komuni-
kaciju aktivnosti svih sudionika u vjezbi.
U vjezbi su takoder sudjelovali Policijska
postaja Vinkovci, Javna vatrogasna
postaja Vinkovci, Zupanijski zavod za
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Vjezba »Vlak 2016«

TAKVE VJEZBE PROVODE SE RADI UVJEZBAVANJA RADNIKA, JER JEDINO S UVJEZBANIM |
OPREMLJENIM OSOBLJEM POSLODAVAC MOZE UBLAZITI POSLJEDICE IZVANREDNOG |

NEZELJENOG DOGADAJA.

hithnu medicinu, Gradsko drustvo

Crvenoga kriza Vinkovci i drugi.

Tim za analizu vjezbe »Vlak 2016« na
celu s Mladenom Vinkovi¢em,
pomoc¢nikom glavnoga vatrogasnog
zapovjednika za kontinentalni dio iz
DUZS-a, zakljucCio je da su operativne
snage na vrijeme stigle na mjesto
nesre¢e, da su sve snage pokazale
visoku osposobljenost te da je zadaca
koja je stavlena pred sudionike
ispunjena uspjesno.

Tu je priliku Regionalna jedinica HZ
Infrastrukture Istok iskoristila i kako bi
provela vjezbu evakuiranja zatecenih
putnika i osoblja iz glavne zgrade
kolodvora Vinkovci. Nakon $to su Uprava
Regionalne jedinice HZ Infrastrukture
Istok i Sef kolodvora Vinkovci
obavijeSteni o »pozaru«, svi putnici i
radnici koji su se zatekli u kolodvoru
obavijesteni su razglasom da bez panike
napuste  kolodvorsku  zgradu, wuz

napomenu da se radi o vjezbi, te da se
upute na zborno mjesto na juznoj strani
kolodvorske zgrade, pokraj stare
lokomotive. U vjezbi je sudjelovalo 27
radnika svih tvrtki koje posluju u
kolodvorskoj zgradi i 15 putnika, a za
izlazak iz zgrade trebale su im samo tri
minute.

Takve vjezbe provode se radi
uvjezbavanja radnika, jer jedino s
uvjezbanim i opremljenim osobljem

poslodavac moze ublaziti posljedice
izvanrednog i nezeljenog dogadaja. One
takoder ukazuju poslodavcu i na eventu-
alne nedostatke u primjeni propisanih
pravila zastite na radu i zastite od
pozara. Prilikom provodenja vjezbe nisu
uoceni nedostaci koji bi mogli utjecati na
evakuaciju i spaSavanje iz zgrade
kolodvora u stvarnim uvjetima. Nakon
analize ocijenjeno je, na zadovoljstvo svih
ukljucenih, da je prakti¢na vjezba evakuaci-
je i spasavanja iz zgrade kolodvora
Vinkovci vrlo dobro provedena.




EU FONDOVI

RAZMJENA ISKUSTAVA KORISNIKA

FONDOVA EU-a

PISE: RuZica Stani¢
FOTO: Zeljka Mir¢i¢

Hotelu Esplanade Zagreb 16. i 17.
U ozZujka odrzana je Druga godiSnja

razvojno-financijska konferencija
pod pokroviteljstvom Ministarstva
regionalnog razvoja i fondova Europske
unije, Ministarstva poduzetniStva i
obrta te Ministarstva poljoprivrede.
Tema ovogodisnje konferencije bila je
financiranje projekata drustvenog i gos-
podarskog razvoja Hrvatske iz fondova
EU-a.

Konferenciju je otvorio ministar re-
gionalnog razvoja i fondova Europske
unije Tomislav Tolus$i¢, a u nastavku Kon-
ferencije prvoga dana, u sklopu panelske
rasprave posveéene iskustvima u
provedbi EU-projekata razgovaralo se o
lekcijama naucenima iz pretpristupnih
fondova, iskustvima u provedbi struk-
turnih i investicijskih fondova 2007.
— 2013. i 2014. — 2020., slicnostima,
razlikama i problemima iz razlicitih
perspektiva te su predstavljeni primjeri
dobre prakse koji sluze kao nadahnuca
za nove projekte. U panelskoj raspravi
sudjelovali su predsjednica Uprave HZ
Infrastrukture Renata Susa, dr. Bojana
Vrcek iz Europske komisije, lvica Kirin,
gradonacelnik Virovitice, Ana Fresl,
direktorica Projekta jednako razvoja
d.o.o.,, Martina Jus, c¢lanica Uprave
Hrvatske banke za obnovu i razvitak,
Boran Loncari¢, predsjednik Uprave GDi
Gisdate d.o.o i lvana Novoselec, ¢lanica
Uprave Razbora d.o.o.

Predsjednica SuSa predstavila je
dosadadnje projekte HZ Infrastrukture
koji se sufinanciraju iz fondova EU-a i pro-
jekte koji su u pripremi. Istaknula je kako
HZ Infrastruktura ima velik broj takvih
projekata, ukupne vrijednosti oko dvije
milijarde eura. Rijec¢ je o vrlo slozenim
projektima gdje je, prema misljenju
predsjednice SuSe, najkompleksniji dio
priprema projekta. Osobito su sloZeni
postupci ishodenja gradevinskih dozvola,
izvlastenja zemljista i javne nabave.

Tomislav Tolu$i¢, ministar MRRFEU-a

* X %
* *
* *
* *
* 4k
Ulaganje u buduénost!

Europska unija

Renata Susa

HZ INFRASTRUKTURA TAKOBER BI TREBALA BITI JAK STIMULANS RASTA GOSPODARSTVA JER
Bl SAMO U 0VOJ GODINI TREBALI BITI PRIPREMLJENI PROJEKTI U VRIJEDNOSTI OKO 160
MILIJUNA EURA, A NATJECAJI ZA RADOVE OCEKUJU SE U DRUGOJ POLOVINI GODINE.

Jedan od primjera koje je predsjednica
navela bila je priprema projekta rekon-
strukcije postojeceq i izgradnje drugoga
kolosijeka pruge na dionici Krizevci —
Koprivnica — drzavna granica za koji
je potrebno ishoditi 18 gradevinskih doz-
vola, a za svaku ¢ée, u najboljem slucaju,
trebati pola godine od trenutka predaje
zahtjeva. Nakon prezentacije dr. Vrcek,
koja je objasnjavala strukturu potpora i
ustvrdila kako zeljeznica dobiva ogromne
potpore, Susa je zeljela razbiti »mit« o
potporama Zeljeznici:

Zeljeznica nije sama sebi svrha,
zeljeznica je primarno u sluzbi
gospodarstva. Drzava putem Zeljeznica
subvencionira i gospodarstvo i putnike,
koji primarno opet koriste Zeljeznicu
kako bi bili prevezeni na svoja radna
mjesta. Infrastruktura prebacuje tek
10 % svojih troSkova na operatore te

svatko tko koristi Zeljeznicu na jednak
je nacin subvencioniran: ili kroz cijenu
karte ili kroz troSak prijevoza tereta.
HZ Infrastruktura takoder bi trebala
biti jak stimulans rasta gospodarstva
jer bi samo u ovoj godini trebali biti
pripremljeni projekti u vrijednosti oko
160 milijuna eura, a natjecaji za radove
ocekuju se u drugoj polovini godine.

Sudionici su razmijenili iskustva o
provedbi projekata sufinanciranih iz
fondova EU-a, prakti¢ne primjere i savjete
u provedbi EU-projekata, povezanosti
EU-fondova i energetske ucinkovitosti,
projektima koji utjecu na ruralni razvoj,
konkurentnosti malih i srednjih poduzeéa,
iskustvima u provodenju EU-fondova
u podrucju kulture, prirode, turizma
i proizvodnje; o javnoj nabavi, javnoj
infrastrukturi, zaposljavanju, trziStu rada i
obrazovanju.

www.hzinfra.hr
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RADOVI

REKONSTRUKCIJA PRUGE ZAGREB

KLARA - DELTA RASPUTNICA

PISE: Zeljka Mirgi¢
FOTO: Ivan Kartelo

o kraja travnja zavrsit ée radovi na
D rekonstrukciji dionice Zagreb Klara
— Delta rasputnica zapoceti u
zadnjem vikendu u veljaci. Ukupna
vrijednost obnove dionice duljine 2324

metra iznosi 4,7 milijuna kuna, a radove
izvode Pruzne gradevine.

Pruga je ponajprije namijenjena za
teretni prijevoz i povezivanje glavnih
prometnih koridora RH2 i RH1 (Rijeka —
Hrvatski Leskovac — Zagreb Ranzirni
kolodvor — Sesvete — Dugo Selo) te
pruge Zagreb Klara — Sisak. U iznimnim
situacijama, u slucaju radova ili izvanred-
nih dogadaja, ta pruga moze se koristiti i
za putnicki prijevoz. Glavnina radova
izvodila se u sedam vecih ciklusa tijekom
36-satnih zatvora pruge i Cetiri dnevna
zatvora pruge od 8.00 do 10.00 sati, uz
posebnu regulaciju prometa.

Rekonstrukcija dionice zapocela je
demontazom i strojnim izbacivanjem
staroga zastornog materijala iz kolosi-
jeka, demontazom drvenih pragova,
istovarom tracnica, betonskih pragova i
manje koli¢ine drvenih pragova te pripre-
mom priévrsnoga Zeljeznickog pribora.
Budu¢i da na djelu pruge ne postoji
mogucénost  pristupa  Zeljeznickome
propustu, za izbacivanje zastornog
materijala koristen je dvoputni bager. Za
potrebe zamjene kolosijeCne reSetke bile
su postavljene improvizirane tracnice jer
se prilikom radova koristila tehnologija s
portalnim kranom kojim su se odvozile
demontirane tracnice i drveni pragovi i
postavljale tracnice boljih tehnickih
karakteristika i novi betonski pragovi.

U sklopu rekonstrukcije dionice Zagreb
Klara — Delta rasputnica odnosno
tijekom obustave prometa lokalnom
cestom i privremene posebne regulacije
prometa, Zeljeznicko-cestovni prijelaz
Savski gaj obnovljen je novim
kolosijeCnim pragovima i kamenim

agregatom, a tijekom travnja obnovit ¢e
se novim asfaltom. Prilikom zadnjeg
ciklusa radova u travnju izvest ¢e se
strojna regulacija i urediti zastorna
prizma na cijeloj obnovljenoj dionici.

ZavrSetkom glavnine radova na rekon-

strukciji pruge Zagreb Klara — Delta
rasputnica ponovo je uspostavljena
brzina od 50 km/h, a nakon tehni¢kog
pregleda te izmjene tehnoloskih uvjeta
infrastrukture brzina vlakova povecat ¢e
se na 70 km/h.

¥l

T R

Radovi na rekonstrukciji dionice Zagreb Klara — Delta rasputnica
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RADOVI

RADOVI KOJI CE DOPRINIJETI

SIGURNOSTI PROMETA

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

namjerom da poveéa sigurnost

voznji vlakova na tzv. zagorskoj

pruzi, HZ Infrastruktura je pocetkom
ozujka na relativno kratkoj dionici izmedu
Budinscine i Turcina pokrenula radove na
sanaciji pet usjeka i klizista, sto smo
najavili u proslome broju Zeljezni¢ara. Za
ovo izdanje provjerili smo kako radovi
napreduju.

Krajem ozujka obisli smo cetiri gradilista

nadomak Varazdinu, na  ukupnoj
udaljenosti od desetak kilometara,
izmedu Krusljevca i Turéina. Peto

gradiliSte nalazi se izmedu BudinscCine i
Novoga Marofa. U vrijeme izvodenja
najzahtjevnijih radova od 5. do 22. oZujka
pruga izmedu Budinscine, Novoga Marofa
i TurCina bila je zatvorena za promet
cijeloga dana, a u razdoblju od 2. do 10.
travnja promet ¢e biti obustavljen od
jutarnjih do popodnevnih sati. Za to
vrijeme  prijevoz  putnika  izmedu
BudinsCine, Konjs¢ine i Varazdina
organiziran je autobusima u oba smjera,
prema voznome redu vlakova.

Radovi na sanaciji usjeka Deli¢ zapoceli
su 2. ozujka, a predvideno je da ¢e radovi
trajati 60 radnih dana. LoSe, kiSovito
vrijeme u velikoj je mjeri oteZalo radove jer
se servisnom cestom teSko stizalo do
gradiliSta. Osim §to se rjeSava problem s
odvodnjom, na tome dijelu pruge u duljini
od otprilike stotinu metara uklonit ¢e se
zemljana kosina i ugraditi kamene koSare,
a na preostaloj dionici u duljini od stotinu
metara ugradit ¢e se kanalice za odvod-
nju tipa I.

U blizini stajaliSta Krusljevec izvode se
radovi na sanaciji usjeka uz prugu.
Trenutacno se uz pomo¢ bagera postavlja
kameni nasip. Specificnost je toga
gradiliSta da se malim cestovnim
kiperima materijal dovozi prugom. Daske
su postavljene uzduz nekoliko stotina
metara pruge, a s jednim kotaCem na
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daskama i drugim izvan kolosijeka, za Sto
je potrebno mnogo vjestine, vozaci
dovoze sljunak do usjeka.

U Svetom lliji izvode se radovi na sanaciji
dijela kosine. Vec¢i dio kosine saniran je
prije nekoliko godina, no sada je potrebno
sanirati i preostali dio nasipa gdje ga je
voda probila. Zbog toga se maniji dio starog
usjeka treba srusiti i nadograditi novi dio.
Trenutacno je najzivlie na gradiliStu
Zigrovec pokraj Zeljezni¢ko-cestovnoga
prijelaza. Jake padaline i neadekvatna

Sanacija klizista

odvodnja postoje¢im propustom
uzrokovale su nestabilnost dijela pruznog
nasipa. Na navedenome gradiliStu za
potrebe sanacije potrebno je demontirati
kolosijecnu resetku, zamijeniti kompletni
materijal trupa, armirati geomreZzama i
sanirati cijeli propust.

Do zavrsetka radova, krajem lipnja, nasta-
vit ¢e se s neSto manje intenzivnim
aktivnostima na sanaciji klizista, a vlakovi
¢e do kraja radova na toj dionici voziti
smanjenom brzinom.
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KOLODVORI

OPSEG RADA VEZAN UZ

POSLOVNU ZONU

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié

olodvor Podsused Tvornica 24 je
Ksata dnevno otvoren za teretni

prijevoz. Oko tri kilometra dugim
maticnim kolosijekom povezan je s
Robnim terminalima, a na taj se kolosijek
spajaju i svi najvazniji gospodarski subjekti
u toj poslovnoj zoni.

Zeljeznicki kolodvor Podsused Tvornica
javnosti je relativno slabo poznat.
Kolodvorska zgrada izgradena 1969,
tesko je uocljiva, tim vise Sto je izgradena
daleko od prolaznih kolosijeka ma-
gistralne pruge. Stara kolodvorska
zgrada nalazila se na suprotnoj strani, uz
Aleju Bologne. Kolodvor je otvoren samo
za teretni prijevoz i s njime su in-
dustrijskim  kolosijecima  povezana
gotovo sva poduzec¢a na tome prostoru.
0 Podsused Tvornici malo se vise govori
svaki put kada se aktualizira gradnja
samoborske pruge, a to se dogada
svakih nekoliko godina. Naime, ta bi
pruga iz Zagreb Glavnog kolodvora
postoje¢om trasom vodila do Podsuseda
i potom bi se odvajala te bi se gradila
nova pruga do Samobora.

Milutin Visak

Kolodvor Podsused Tvornica otvoren je
24 sata i u njemu uz Zlatka Pavleti¢a,
pomocénika Sefa Zagreb Zapadnog
kolodvora, radi jo§ osam prometnika i
skretni¢ara. Uz radnike HZ Infrastruk-

ture, u njemu rade jo$ dva transportna
komercijalista iz HZ Carga. Prometnici
imaju puno posla jer magistralnom
prugom prolaze svi vlakovi koji voze
prema Sloveniji i Hrvatskom zagorju, a
tomu treba pridodati i rad vezan uz
industrijske kolosijeke. Nas sugovornik
Zlatko Pavleti¢ u Zeljeznickome sustavu
radi od 1976. godine. U vrijeme Zestokih
okr§aja izmedu Zeljeznickih uprava i
sindikata pocetkom devedesetih godina
proslog stoljeéa bio je jedan od osnivaca
danasnjeg Sindikata Zeljeznicara
Hrvatske. Sindikat je napustio 1997. i
»vratio se na prugu«. Na sadasnje radno
mjesto u Podsused Tvornici doSao je
2005. godine.

Rad u kolodvoru obavlja se na Sest
kolosijeka te na jednom istovarno-
manipulativnom kolosijeku. Tamo se
razdvaja i maticni industrijski kolosijek
koji vodi do Robnih terminala. Na njega
se nadovezuju industrijski kolosijeci koji
vode do CIOS-a, Koncar Trafa, Koncar
KEV-a, Zagrebtransa, MUNIS-a i Horex
Trade.

lako je u kolodvoru nekada bilo vise
tereta, Zlatko Pavletic smatra kako
mozemo biti zadovoljni i sadasnjim
opsegom prijevoza:

Tijekom tjedna ovdje istovarujemo 24
vagona pijeska svaki dan. Prosle godine
radilo se i vikendom. Specijalnim
vagonima Zagrebackih transporta u
prosjeku otpremamo jednu trafostanicu.
Danas (10. oZujka, op.a.) prema Bratislavi
u jednoj kompoziciji otpremamo tri
trafostanice. Zanimljivo je kako su
angazirani vagoni s po 36, 24 i 16
osovina. CIOS ovdje istovaruje i
utovaruje pet ili Sest vagona svaki dan.
Do prije koju godinu ovdje smo dosta
velik opseg prometa ostvarivali u
suradnji s poduzeéem Spoljar koje je
ovdje istovarivalo francuske automobile.
Imali smo desetak vagona svaki dan.
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HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

ZEKO RAZVESELIO

NAJMLADE

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: arhiva HZPP-a, Dragutin Stani¢i¢

Z Putniéki prijevoz veé 12 godina
H organizira voznje uskrsnog vlaka
Zeko-expressa. | ove su godine na
radost najmladih uskrsni vlakovi vozili u

Zagrebu, Splitu, Rijeci, Varazdinu i
Vinkovcima.

Humanitarna voznja Zeko-expressa, koju
je organizirala Podregija Split Region-
alne jedinice Jadran u suradnji s
Turistickom zajednicom grada Splita,
odrzana je 22. ozujka na relaciji Split -
Labin Dalmatinski — Split. U vlaku se
vozilo stotinjak djece iz splitske Udruge
osoba s cerebralnom paralizom »Srce« i
Kluba roditelja djece oboljele i lijecene
od malignih  bolesti »Sanus« s
voditeljima i roditeljima, a uz prigodni
program u kojemu su sudjelovalii ¢lanovi
udruga, Zeko je djecu razveselio
darovima. Djecu i mlade u drustvu uskrs-
nog Zeke i Konzumove maskote Kodija
razveselio je nastup benda »2+1«, a
najviSe odusSevljenja izazvala je pjesma

»Nec¢emo noc¢as doma, ne¢emo do zorex.

Ve¢ sam se vozila u vlaku, ali svejedno
mi je super. Bilo bi dobro da je ceSce
ovako, rekla je odusevljena putnica Dora,
a njezina je majka dodala:

Nije moglo ispasti bolje. Pogledajte ih
samo. Oni nemaju Cesto priliku ovako se
zabaviti u drustvu, uz Zivu glazbu. Dugo
¢e ovo pamtiti, i dodala da je Dora od
uzbudenja prethodne noc¢i jedva zaspala,
strahujuéi da ¢e zbog kiSe putovanje biti
odgodeno.

VoZznje za gradanstvo bile su
organizirane od 26. do 28. oZujka na
zagrebackome podrucju, na kojemu je
prevezeno oko 500 putnika, 26. oZujka na
splitskome podrucju, 19. ozZujka na
vinkovackome podrucju, a na rijeckom
podrucju voznje su bile organizirane 19.
ozujka i 2. travnja na relaciji Rijeka -
Delnice, u kojima je najmlade docekao
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prigodni program. Za djecu iz djecjih
vrtiéa i nizih razreda osnovnih Skola
voznje su bile organizirane od 21. do 25.

ozujka  2016. na  zagrebackome,
varazdinskome i Sibenskome podrucju.
U prigodno oki¢enim vlakovima

maliSane je uveseljavao uskrsni Zeko,
koji je djecu iznenadio i posebnim

Vesela atmosfera u Zeko-expressu

uskrsnim darom. Zeko je svakome
djetetu poklonio cokoladnog zeca s
pisanicom iznenadenja i slatkiSe, a spon-
zor McDonalds maliSane je pocastio
sokovima i balonima. Zadovoljstvo na
licima najmladih putnika najbolji je
dokaz o uspjesnoj organizaciji jos jednih
posebnih uskrsnih vlakova.
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__ HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

USPJESNA VOZNJA VLAKA
0D 225 METARA

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Dragutin Stanici¢

Z Putnicki prijevoz 15. oZujka
H 2016. organizirao je probnu vozZnju

trostrukog  sastava  elektro-
motornih vlakova.

Probna voznja u trostrukome sastavu
elektromotornih vlakova serije 6112 bila
je organizirana na relaciji Podsused
Tvornica — Okucani. Vlak dug 225 metara
na probnu voznju krenuo je u 10.45 sati, a
u Zagreb GK vratio se oko 17.00 sati. Na
probnoj voznji ispitana je moguénost
upravljanja viSestrukim sastavom iz
jedne upravljaCnice, provjerene su
funkcije  vuce, odrzavanja brzine,
kocCenja, prijenosa signala za otvaranje i
zatvaranje vrata, informacijskog
sustava, razglasa, rasvjeta i sl. Izmjereni
su zaustavni putevi za sve vrste kocCenja.
Simulirani  su  razliciti  slucajevi
iskljuCivanja pogona, spustanja panto-
grafa, a snimljena su i ubrzanja od 0 do
160 km/h i zaustavljanja do 0 km/h.
UspjeSno provedena probna voznja
dokazala je da u slucaju potrebe elektro-
motorni vlakovi mogu voziti u trostru-
kome sastavu.

Na temelju ugovora s Koncar-Elektricnim
vozilima o nabavi novih vlakova, HZ
Putnicki prijevoz u promet je pustio 10
elektromotornih vlakova za regionalni
prijevoz, 10 elektromotornih vlakova za
gradsko-prigradski prijevoz i jedan
dizel-motorni vlak.

www.hzinfra.hr




HZ PUTNICKI PRIJEVOZ

POLOZENI ISPITI ZA

INTERNE TRENERE

PISE: Ivana Cubeli¢
FOTO: Amir Sepi¢

akon sto je provedena edukacija za
N osposobljavanje prodajnog i vlako-

pratnog osoblja za interne trenere,
tijekom ozujka u regionalnim jedinicama
HZ Putnickog prijevoza odrzani su prvi
ogledni certifikacijski treninzi — ispiti, koje
su polaznici uspjesno polozili.

Obradu prijava, selekciju i edukaciju za
interne trenere provelo je Pucko otvoreno
uciliste (POU) u Zagrebu. Radnici su
nakon zavrSene edukacije sljedec¢a tri
mjeseca imali potporu POU-a u vidu
oglednog i certifikacijskog treninga,
supervizije i pracenje sudionika nakon
treninga (tzv. follow-up trening). Zapo-
slenici koji su se osposobljavali za interne
trenere po zavrSenoj su edukaciji, uz
postojeée poznavanje struke, stekli nova
znanja kao §to su komunikacijske
vjestine, osnove IT-tehnologije vezane uz
koristenje aplikacija za on-line ucenje,
prezentacijske vjestine, osnove
psihologije i slicno. Te vjesStine interni
treneri primjenjuju u poduzeéu pruZzanjem
potpore svojim kolegama pri savlada-
vanju novih profesionalnih izazova.

Za osposobljavanje odabrani su proak-
tivni, sposobni i kvalitetni radnici koji ¢e
pridonijeti razvoju i edukaciji ljudskih
potencijala u organizaciji i svojim radom
pruziti potporu modernizacijskim
aktivnostima poduzeca i organizacijskim
jedinicama koje ih provode.

Prvi ispiti odrzani su 7. oZujka u Regional-
noj jedinici Varazdin. Uvodni govor
odrzala je Sonja Vrban, voditeljica
projekta internih trenera iz POU-a, a
okupljene je pozdravio voditelj radnog
tima HZ Putni¢kog prijevoza Tomislav
Prpi¢.

Prezentacijom na temu komunikacije i
poslovhog bontona interni treneri
predstavili su se ispitnoj komisiji, u kojoj
su bila po dva ¢lana iz POU-a i Direkcije
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HZPP-a, i kolegama iz RJ-a Varazdin.
Tema je bila obradena na Cetiri nacina
¢ime su interni treneri pokazali velik trud i
otvorenost prema suradnji. U Regionalnoj
jedinici Varazdin ispit su uspjesno polozili
Jelena Grdan, Mirjana Hudek, Velimir
Sambolec i Anica Vrban.

U Regionalnoj jedinici Vinkovci 11. ozujka
ogledni certifikacijski trening uspjesno su
polozili  Dalibor Cvetkovi¢, Tihomir
Gavran, Zvonko Rapié¢ i Mirjana Soké&evig,
u Regionalnoj jedinici Zagreb 14. ozujka

Igor Cevizovié, Sandra Cidi¢, Valentina
Gatari¢, Marijana Karabaji¢, lvica Mihali¢,
Adis Mujkanovi¢, Zrinka Sladojevi¢ i
Vesna Uzelac, a u podregiji Split Region-
alne jedinice Jadran 17. ozujka Diana
Beranek Bozi¢ i Renata Knezovi¢.
Prezentacije su snimali predstavnici
POU-a tako da ¢e one biti dostupne
internim  trenerima na edukacijskoj
platformi koju koriste, ¢ime se osigurava
odrzivost projekta s obzirom na to da ¢e
interni  treneri nastaviti suradivati i
usavr$avati svoja znanja.

ZAPOSLENICI KOJI SU SE OSPOSOBLJAVALI ZA INTERNE TRENERE PO ZAVRSENOJ SU
EDUKACIJI, UZ POSTOJECE POZNAVANJE STRUKE, STEKLI NOVA ZNANJA KAO STO SU KOMU-
NIKACIJSKE VJESTINE, OSNOVE IT-TEHNOLOGIJE VEZANE UZ KORISTENJE APLIKACIJA ZA
ON-LINE UGENJE, PREZENTACIJSKE VJESTINE, OSNOVE PSIHOLOGIJE I SLIENO.
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DOP

POTICANJE POZITIVNIH

PROMJENA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: arhiva HEP-a

srediSnjici HEP-a u Zagrebu 15.
U ozZujka odrzana je 19. skupstina

Hrvatskog poslovnog savjeta za
odrzivi razvoj na kojoj je oko 120 clanova
iz cetrdesetak tvrtki clanica prihvatilo
izvjeSéa o radu za proslu godinu i plan
rada za ovu godinu, a primljeni su i novi
clanovi.

Takoder, na sjednici su izabrani novi
predsjednik Skupstine Zvonimir Mrsi¢ iz
Podravke i zamjenica predsjednika
Skupstine Snjezana Bahtijari iz Erics-
sona NT. U ovoj i sljede¢oj godini rad
HRPSOR-a nadzirat ¢e i novo Upravno
vije¢e od 11 ¢lanova medu kojima je i
predsjednica Uprave HZ Infrastrukture
Renata Susa.

U ¢lanstvo HRPSOR-a prihvacéeno je i pet
novih tvrtki koje u svojoj strategiji imaju
drustveno odgovorno poslovanje: AD
Plastik d.d., Lidl Hrvatska d.o.o. k.d.,
Schneider Electric d.o.o. i Valamar
Riviera d.d.

Prema rijecima ravnateljice HRPSOR-a
Mirjane Matesi¢, teZisSte rada te udruge u
ovoj godini bit ¢e na poticanju pozitivnih
promjena i na promjeni ponasanja svih
¢imbenika u cilju boljeg razumijevanja
odrzivoga razvoja i njegova uvodenja na
svim razinama. Ta relativno opcenita
reCenica podrazumijeva da ¢e se tijekom
godine u javnim institucijama, skolama i
gospodarskim tvrtkama odrzati niz
edukacija, okruglih stolova i konferencija
na teme vezane uz odrzivi razvoj, raditi
na inicijativama, projektima i javnim
politikama te organizirati studijske
posjete pojedinim tvrtkama koje posluju
na nacelima odrzivoga razvoja, pomo¢i
tvrtkama u izradi izvjeSéa o drustveno
odgovornom poslovanju, izabrati
najbolje tvrtke po Indeksu DOP-a te
odrzati  tradicionalnu  konferenciju
konferencija o DOP-u u prosincu ove
godine. HZ Infrastruktura c¢lanica je
HRPSOR-a od 17. oZujka 2015. i jedna je

od rijetkih tvrtki clanica Udruge u
pretezno drZzavnome vlasnistvu. Prema
europskim direktivama koje se tek
trebaju ugraditi u nacionalno zakono-
davstvo, HZ Infrastruktura , kao tvrtka od
javnog interesa koja zaposSljava vise od
500 radnika, nakon 2016. imat ¢e obvezu
izrade izvjes¢éa o nefinancijskome
poslovanju koje velike privatne tvrtke,
bez zakonske obveze, izraduju veé

Obilazak punionice za elektricne automobile

godinama. Ukratko, takva izvjesca
prezentiraju aktivnosti tvrtke vezane uz
zastitu okolisa, odnos prema zaposlen-
icima, odnos prema zajednici i svim
drugim vidovima poslovanja koji mogu
utjecati na dobrobit drustva.

Nakon radnoga dijela  sudionici
Skupstine obisli  su punionicu za
elektricne automobile koji se nalazi u
garazi HEP-a.

www.hzinfra.hr




SEMINARI

KAKO UPRAVLJATI ZEL JEZNICOM

KAO ZAJEDNICKIM DOBROM

PISE: Ante Kle¢ina
FOTO: Ante Klecina

zagrebackome hotelu International
U 7. i 8. ozujka odrzan je Seminar o

upravljanju zajednickim dobrima -
primjer voda i Zeljeznica u organizaciji
ekoloske udruga Zelena akcija iz Zagreba.
Na skupu su o upravljanju Zeljeznicom
govorili sindikalni predstavnici te predsjed-
nica Uprave HZ Infrastrukture Renata
Susa. Vrlo je zanimljivo predavanje odrzao
i gost iz Velike Britanije, poznati publicist
na temu privatizacije britanskih Zeljeznica
Christian Wolmar.

Prvu ZeljezniCarsku prezentaciju odrzao
je Slavko Steficar, glavni koordinator
Saveza za Zeljeznicu, pod nazivom »Insti-
tucionalni okvir za Zeljeznicu i direktive
EU«. U njoj se dotaknuo pravne regula-
tive, uredbi i direktiva EU-a, toga kako se
one primjenjuju u hrvatskim okvirima te
donose |li nam pozitivne ili negativhe
pomake uz razvoj Zeljeznice na nasim
prostorima. Direktive EU-a (za razliku od
uredbi EU-a) nisu obvezujuci zakonski
dokumenti, ali mnoge su u Hrvatskoj
striktno provedene, iako je (i bi) prije toga
itekako valjalo razmotriti koliko su one
uistinu potencijalno produktivhe s
obzirom na lokalne prilike.

Zakljucna prezentacija prvog dana bila je
ona Katarine Mindum, potpredsjednice
Sindikata Zeljeznicara Hrvatske, pod
naslovom »Hrvatske Zeljeznice u europ-
skom kontekstux.

Drugi je dan zapoceo zanimljivom prezen-
tacijom Christiana Wolmara iz Velike Bri-
tanije koja je imala naziv »Od ujedinjenog
poduze¢a do organiziranog kaosa«.
Wolmar je naveo mnoge negativne stvari
koje su se dogadale tijekom privatizacije
Zeljeznica u Velikoj Britaniji. Nije izricito
protiv privatizacije ili protiv uvodenja
konkurencije uz drzavne prijevoznike, no,
poucen iskustvima iz svoje zemlje, istice
kako bi ti procesi trebali biti izvedeni
postupno, pazljivo, uz mnoga istrazivanja
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Christian Wolmar

i nadasve uz drzanje u fokusu stvarnih
potreba korisnika, dakle, putnika i gospo-
darstva.

Nakon toga je Ivan Forgac, predsjednik
Sindikata hrvatskih Zeljezni¢ara, prezen-
tirao trendove u danasnjem prijevozu roba

Zeljeznicom u Hrvatskoj, a Dalibor
Petrovic, predstavnik Sindikata
strojovoda Hrvatske, stanje u

Zeljeznickome putnickom prijevozu u

WOLMAR JE NAVEO MNOGE NEGATIVNE
STVARI KOJE SU SE DOGABALE TIJEKOM
PRIVATIZACIJE ZELJEZNICA U VELIKOJ
BRITANIJL. NIJE IZRICITO PROTIV PRIVATI-
ZACIJE ILI PROTIV UVODENJA KONKUREN-
CIJE UZ DRZAVNE PRIJEVOZNIKE, NO,
POUCEN ISKUSTVIMA 1Z SVOJE ZEMLJE,
ISTICE KAKO BI TI PROCESI TREBALI BITI
IZVEDENI POSTUPNO, PAZLJIVO, UZ MNOGA
ISTRAZIVANJA | NADASVE UZ DRZANJE U
FOKUSU STVARNIH POTREBA KORISNIKA,
DAKLE, PUTNIKA | GOSPODARSTVA.

Na seminaru je sudjelovala i Renata Susa

Hrvatskoj.

Skup je zanimljivom prezentacijom zatvo-
rila Renata Susa, predsjednica Uprave HZ
Infrastrukture. Susa je realno govorila o
problemima koje nosi rukovodenje
jednom tako velikom i zahtjevhom
tvrtkom. Predstavila je i brojne projekte
modernizacije i gradnje novih pruga u
Hrvatskoj te dobre poslovne rezultate iz
2015. godine.
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_ ENERGETSKA UCINKOVITOST

»MORAMO PROMIJENITI

NACIN PONASANJA«

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Branimir Butkovi¢ i Ivan Kartelo

intagma »energetska ucinkovitost«
S vrlo je popularna, cesto se upotre-

bljava u kontekstu klimatskih
problema, ali medu laicima svodi se na
asocijaciju o energetskim certifikatima
stanova te na aktualnu pricu o razdjel-
nicima za kontrolu toplinske energije.
Medutim, ona je puno viSe od toga, osobito
u velikim sustavima kao $to je HZ
Infrastruktura. Ona je ponajprije stil
svakodnevnog ponasanja, Sto god mi
mislili o tome.

Pojednostavljena definicija kaze da je
energetska ucinkovitost odnos izmedu
ostvarenoga korisnog ucinka, usluge,
robe ili energije i energije potroSene za
ostvarenje tog ucinka. Za pracenje i
unapredenje energetske ucinkovitosti u
HZ Infrastrukturi zaduZena je Sluzba za
energetsku ucinkovitost koja je osnovana
2014., a od prvog dana vodi je Marinko
Pavlovié, diplomirani inZenjer prometa,
koji na Zeljeznici radi od 1988. godine. Tri
su bitna razloga zasSto je osnovana
Sluzba, a Pavlovi¢ o tome kaze:

_Prvi je razlog potreba za ponasanjem
tvrtke marom dobroga gospodara. Naime,
analizom potroSnje energenata prepoznat
je prostor za ustede i o tim je uStedama
potrebno sustavno brinuti. Dobar je
primjer usteda vode, na ¢emu se pocelo
raditi prije nekoliko godina kada je tvrtka
Rudan instalirala uredaje za daljinsko
ocCitanje potrosnje vode i kada su ve¢ u
prvoj godini koristenja na 20 mijernih
mjesta ostvarene usStede do 70 posto
potro$nje. Drugi je razlog otvaranje
mogucnosti povlacenja novca iz nacional-
nih i europskih fondova u kojima je iz
godinu u godinu sve viSe bespovratnih
sredstava kojima se sufinanciraju projekti
energetske obnove. Tre¢i, ne manje vazan,
razlog jest zakonska obveza predvidena
EU-ovom Direktivom 212/27/EU koju je
RH implementirala kroz nekoliko zakona i
pravilnika. Obveze za velike tvrtke stalno

ENERGETSKA UCINKOVITOST

se proSiruju pa od 1. sijeCnja 2016., uz
dosadasnje obveze, u energetski pregled
moramo ukljuciti i vozila te certificirati
tvrtku po normi I1SO 50001 (Sustavno
gospodarenje energijom).

Osnovni dokument na temelju kojega se
planira poslovanje u Vasoj sluzbi jest
Akcijski plan koji je HZI donio u listopadu
2014. Koji su njegovi prioriteti?

_Imamo Sest glavnih mjera. To su:
uspostava sustava upravljanja energijom
(EMIS), certificiranje po normi ISSO 50001,
ESCO projekti, usvajanje energentski

Marinko Pavlovi¢ i Tomo Dubovecéak

ucinkovitog ponasanja, energetska obnova
zgrada i objekata te obnova infrastrukturne
mreze (kontakine mreze, elektromreze,
vodovodne mreze i drugog). Poseban tim
radi na energetskom certificiranju zgrada i
dijelova zgrada.

Kad bi klimatska politika bila idealno
povezana s energetskom politikom, vozili
bismo se samo elektricnim vozilima
(automobilima, autobusima, vlakovima),
zgrade bi imale nultu razinu potrosnje
energije, a svijet bi bio bez emisija
stakleni¢kih plinova. Sto HZI planira u
tome podrucju?

www.hzinfra.hr




ENERGETSKA UCINKOVITOST

Najvazniji doprinos bio bi elektrifikacija
svih pruga, jer je elektricna energija
dolazi veéinom iz obnovljivih izvora kao
Sto su hidroelektrane. Radimo na podiza-
nju energetske svijesti zaposlenika te
energetskoj ucinkovitosti zgrada, postro-
jenja, radionica, poslovnih procesa,
pruznih i cestovnih vozila. Upravo
pripremamo dokumentaciju za ESCO
ugovor za upravljanje javhom rasvjetom.
Potencijalni bi pruzatelj energetskih
usluga svojim sredstvima zamijenio
rasvjetna tijela, a povrat uloZenog na
takvome projektu je kroz pet godina. U
tijeku je i izrada tehnicke dokumentacije
za sustav za nadzor potroSnje energije
(EMIS). RijeC je o sustavu za pracenje i
nadzor potros$nje energije i vode koji bi u
realnome vremenu putem GSM mreze
prenosio podatke o potrosnji energije i
vode s mjernih mjesta na terenu u
centralni informacijski sustav (CIS). Kada
cijeli sustav bude gotov, bit ¢e povezan s
DMS-om, SAP-om i ISGE-om pa ¢e se
svaka anomalija kod potrosnje
energenata SMS-om javljati kao alarm
osobi zaduzenoj za pojedino mjerno
mjesto.

A energetskim certificiranjem zgrada,
jednim od segmenata koji spadaju u
djelatnost energetske ucinkovitosti, bavi
se Tim za energetsko certificiranje zgrada
i dijelova zgrada koji je s radom poceo 12.
lipnja 2015. Tim je formiran na inicijativu
Nekretnina, a vodi ga Tomo Dubovecak.
Njegovi Clanovi su i Vesna Dudukovi¢,
Vedran Brki¢ te Valentina Denaci¢. O
njihovu radu voditelj Dubovecak kaze:

lako svi imamo potrebne kvalifikacije za
energetski pregled zgrada i energetsko
certificiranje zgrada, prema zakonskim
odredbama, ne mozemo izradivati
energetske certifikate za maticno
poduzeée pa je glavnha zadacéa Tima
priprema i nadzor provodenja
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energetskog certificiranja zgrada u
sustavu HZ Infrastrukture. Do sada je kroz
tri  faze energetskog certificiranja
ishodeno sedamdesetak certifikata. S
obzirom na to da je za te zgrade postojala
potrebna  tehnicka dokumentacija,
postupci pripreme provodenja
energetskog certificiranja bili su relativho
jednostavni u odnosu na postupke
certificiranja preostalih zgrada. Tim se u
proteklome razdoblju bavio pripremom
podataka potrebnih za pokretanje postu-
paka nabave. Pregledano je viSe od dvije
stotine zgrada po cijeloj HZI-ovoj mrezi.
Priprema se sastoji od preliminarnih
pregleda zgrada, $to ukljucuje izmjeru
gabarita zgrada, kraéi tehnicki pregled i
definiranje osnovnih tehnickih
nedostataka zgrada. Ti podaci sluze za
pripremu natjeCajne dokumentacije te
kasniju kontrolu provodenja energetskog
certificiranja.

NAJVAZNIJI DOPRINOS BIO Bl ELEKTRIFI-
KACIJA SVIH PRUGA, JER JE ELEKTRIENA
ENERGIJA NAJEKONOMIENIJI ENERGENT, A U
HRVATSKOJ DOLAZI VECINOM 1Z OBNOVLJIVIH
IZVORA KAO STO SU HIDROELEKTRANE.

Do kada bi mogao trajati posao certifici-
ranja svih objekata, ako znamo da imamo
oko 3500 objekata?

Energetsko certificiranje ne obuhvaéa
sve zgrade. Tehnickim je propisima to¢no
definirano koje su to zgrade, a mi smo,

sukladno propisima, definirali Cetiri
osnovne skupine zgrada ili dijelova
zgrada. To su prijamne zgrade

Zeljeznickih kolodvora i stajaliSta neto
grijane povrsine vec¢e od 250 m?, stanovi,
grijane  komercijalne  zgrade/dijelovi
zgrada te ostale zgrade u sustavu HZI-a
neto grijane povrSine veée od 250 m2
Ustanovljena je potreba za energetskim
certificiranjem 86 prijamnih zgrada, vise
od Sest stotina stanova, oko tristo

ENERGETSER DUINROYITOSE

ZAKONSKA OBVEZA ENERGETSKOG CERTIFICI-
RANJA ZGRADA PRUZA DOBRU PRILIKU ZA
FORMIRANJE BAZA PODATAKA 0 ZGRADAMA U
SUSTAVU | NJIHOVU TEHNICKOM STANJU.

komercijalnih zgrada/dijelova zgrada te
stotinjak  ostalih  HZl-ovih  zgrada.
Trenutac¢no su u tijeku javni natjecaji za
prijamne zgrade, stanove i komercijalne
prostore. lzrada energetskih certifikata
zgrada i dijelova zgrada planira se zavrsiti
do kraja 2016. godine.

O problemima s kojima se suocava Tim za
certificiranje Dubovecak kaze:

Osnovni je problem nepostoje¢a baza
podataka s informacijama o zgradama u
sustavu, o njihovu broju i tehnickim karak-
teristikama. Za zanemariv broj zgrada
postoji dovoljno kvalitetna tehnicka
dokumentacija neophodna za izradu certifi-
kata. To je glavni razlog viSemjesecnih
priprema postupaka energetskog certifici-
ranja. Zakonska obveza energetskog
certificiranja zgrada pruza dobru priliku za
formiranje baza podataka o zgradama u
sustavu i njihovu tehnickom stanju. Vazno
je napomenuti da kolicina i kvaliteta
podataka dobivena provodenjem
energetskog certificiranja ovisi najvise o
zahtjevima i strucnosti narucitelja. Zbog
toga su bitni kompetencija i iskustvo u
gospodarenju zgradama koju ovaj tim
sigurno ima. Formiranje te baze podataka,
uz zadovoljenje zakonske obveze certifici-
ranja zgrada, osnovni je cilj Tima.
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0SOBNO

OVDJE SU KONJI TRADICIJA

| LJUBAV

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovié

zgoj hrvatskih hladnokrvnjaka, uz
lipicanere, medimurske teske konje
i posavca, jedne od autohtonih

hrvatskih vrsta, bio je povod za razgovor s
prometnikom Zeljkom Trnkom.

Kao stipendist tadasnjeg RO-a Ranzirni
kolodvor, Zeljko Trnka poceo je raditi kao
prometnik u zagrebackome Ranzirnom
kolodvoru. Iskustvo je stjecao i u
Hrvatskom Leskovcu, Klari i na Zitnjaku, a
godine prije rata proveo je blize kuéi, u
Banovoj Jaruzi. U Hrvatskoj vojsci, u kojoj
je bio angaziran kao pirotehnicar, proveo
je gotovo Sest godina, od 13. kolovoza
1991. do veljace 1997. godine. Nakon
demobilizacije vratio se u Banovu Jarugu,
da bi konac¢no do$ao u Novu Gradisku. S
obzirom na to da je Dragali¢ bio okupiran i
da su u njemu od 220 kuca cijele ostale
samo cCetiri, obnova je bila vrlo zahtjevna.
Kada se prolazi Dragali¢em, vide se nove
kuce od cigle, ali jasno je da obnova jos
nije dovrSena.

Uz Sefa kolodvora Miroslava Dudraka u
Novoj Gradiski radi Sest prometnika,
spremacica te tri blagajnice iz HZ
Putnickog prijevoza. Osim §to radi na
zeljeznici, Zeljko Trnka vlasnik je opéeg
poljoprivrednog gospodarstva (OPG) na
kojemu radi zajedno sa  sinom
Kristijanom. Drugi sin, Silvio, ima vlastiti
OPG. Poljoprivreda je obiteljska tradicija
koja ¢e se ocCigledno nastaviti. Nakon
posjeta obiteljskoj kuéi i razgovora s
Kristijanom i Silviom nije mi u cijelosti bilo
jasno s$to je osnovna djelatnost kojom se
obitelj bavi. Mislili smo da je to uzgoj
konja, a pokazalo je da je to samo jedna
od djelatnosti. U S§tali je trenutacno
Sesnaest konja, a decki su mi pojasnili
kako je i djed imao konje pa su i oni 2003.
nabavili dvije kobile. Poticaji koje
Ministarstvo poljoprivrede dodjeljuje za
uzgoj autohtonih hrvatskih pasmina
prepolovljene su pa na njihovu uzgoju
viSe nema neke dobiti. Decki su mi rekli da

Zeljko Trnka

CINI MI SE DA JE MANJI PROBLEM U NOVCU,
A VECI ONAJ U GLAVAMA LJUDI, REKAO JE
TRNKA.

iz hobija imaju ribnjak sa Saranima, a
uzgajaju i razli¢ite poljoprivredne kulture.

To Cime se u stvari obitelj bavi razjasnili
smo u razgovoru sa Zeljkom Trnkom:

Po povratku iz vojske najprije sam
razminirao zemlju. U Novoj Gradiski, na
mjestu stare tvornice, francuski vlasnici
izgradili su novu tvornicu Slavonija Slad
koja proizvodi pivski slad Cija je osnovna
sirovina jecam. Zbog toga je proizvodnja
pivskog jeCma moja osnovna djelatnost.
Uz jecam uzgajamo i uljnu repicu, pSenicu
i soju. Ovdje su i brojni kooperanti
Slavonija Slada. Tvrtka snabdijeva
pivskim jecmom zemlje u okruzju, a
nedavno su otpremljeni kontejneri za Kinu
i Vijetnam. Pric¢a s konjima vezana je uz
obiteljsku tradiciju i ¢injenicu da je Opcina

Nova GradiSka poznata po uzgoju konja.
U mome mjestu nas trojica uzgajivaca
imamo oko 100 konja, a u susjednim
Goricama jos$ ih je 200. Nekada je drzavni
poticaj za uzgoj autohtonih pasmina
iznosio 2000 kuna, a sada iznosi 1200
kuna pa se ne mozZe govoriti o nekom
velikom profitu. Zaradi se nesto na prodaji
Zdrijebaca u Italiju i Francusku gdje je
konjsko meso na cijeni.

Uz rijeku Savu mjestani imaju zajednicko
polje na kojemu tijekom ljeta drze 250
konja. RijecC je o rasteretnome polju rijeke
Save gdje je trenutacno jezero.

Ljeti konji tamo u vrsti, jedan po jedan,
kao vojnici, odlaze u polje. Tamo je inace
mrjestiliSte Sarana i ispasa za konje koji
se brinu za to da se taj prostor ne pretvori
u dZunglu. O konjima brinemo zajednicki,
deZuramo na smjene. lako su tamo Cetiri
bunara, za susnog vremena dovozimo
vodu. Izgradili smo i etnokuéu. Sto se pak
poticaja tice, njihovo smanjivanje nece
nas pokolebati. Cini mi se da je manji
problem u novcu, a veéi onaj u glavama
ljudi, rekao je Trnka.

www.hzinfra.hr




ZANIMLJIVOSTI

ZED ZA
VLAKOVIMA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Tomislav Spehar

akon sto je zavrsio karijeru kuhara,
N potpuno ga je obuzela Zeljeznica.

Snima vlakove, pruge i Zeljeznicka
postrojenja, izraduje Zeljeznicke makete
od papira i skuplja vozne redove. Njegove
e-poruke s fotografijama s rijeckoga
podrucja stizu gotovo svakoga dana. On
je Tomislav Spehar — jos jedan iz plejade
ljubitelja Zeljeznice o kojima piSemo.

Tomislav Spehar ima 58 godina i Zivi u
Rijeci. Po struci je kuhar, ali je zbog
bolesti morao izié¢i iz kuhinje i od 1999. je
u mirovini. Otada ima viSe vremena za
svoj voljeni hobi - malu i veliku
Zeljeznicu.

U ciberspaceu registrirao se dvama
razlicitim imenima: na Zeljeznickim foru-
mima skriva se iza imena Thomcro, a ad-
resu elektronicke poste registrirao je kao
Thomas.Ageenian@..., pa svaki put kada
Salje svoje nove fotografije na adrese lju-
bitelja Zeljeznice, a Salje ih gotovo svako-
ga dana, ima$ osjecaj da si na izravnoj
vezi sa svetim Tomom Akvinskim. Osim
razlicitih motiva rijeckoga Zeljeznickog
kolodvora, ili motiva s nekog izleta u
nepoznato, cesto mu se zalomi i pokoja
fotografija dobre papice koju sam pri-
prema i, naravno, uzZiva u njoj...

Ljubav prema Zeljeznici usadio mu je
pokojni otac koji je radio kao pregledac
vagona u Rijeci. O tome kaze:

Odmalena osje¢am Zed za vlakovima te
velikom i malom Zeljeznicom. Opsesiju
velikom Zeljeznicom zadovoljio sam
djelomicno kroz fotografiranje elektri¢nih
lokomotiva istosmjernoga sustava (HZ
1061) kada se veé¢ znalo da ¢e biti
zamijenjene jer je projekt zamjene
sustava elektricne vuce na rijeckome
podru¢ju napredovao. Htio sam ih Sto
viSe snimiti kako bi ostale na fotografi-
jama, kao dio povijesti jednoga stroja.
Bavim se i Zeljeznickim modelarstvom i
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sam izradujem
uglavnom od papira. Takoder skupljam
pisani materijal vezan uz nase prostore
kao §to su vozni redovi, pravilnici i druge
tiskovine.

Zeljeznicke modele,

sam s Ivanom Duki¢em bio na probnoj
voznji dviju litorina od Rijeke do Matulja i
natrag. Sama vozZnja ne bi bila nista
posebno, ali tada smo nas dvojica bili,
uvjetno receno, posljednji putnici koji su
se njima vozili u Hrvatskoj, prije negoli su
otpremljene u Poljsku.

Bez obzira na moje godine i tezinu, nije
mi nikakav problem zavuci se bilo kamo,
u bilo kakav prostor da bih napravio
dobru fotografiju. Dobro, oprezan sam,
ipak treba sacuvati glavu na ramenima!
Za mene nema posebnoga trenutka ni
posebne fotografije kojom bih se pono-
sio jer je svaki moj odlazak u blizinu
pruge nesto posebno. Cesto me ljudi
pitaju: »Sto ti to stalno snimas, §to tuima
zanimljivo?« Za mene je Zeljeznica uvijek
zanimljiva i uvijek ¢u nac¢i neki motiv kao
izazov za snimanje, pa makar i saraf uz
tracnicu.
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ZANIMLJIVOSTI

ODRZANA 2. BURZA
MALIH VLAKOVA

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: FB-stranica Virovitica voli vlakove

akon Sto je 1. burza malih vlakova
N odrzana u Virovitici prosle jeseni

privukla monogobrojne posjetitelje
iz cijele Hrvatske, organizatori, Goran
Denac, Turisticka zajednica grada Virovi-
tice i Udruga maketara »Oto Horvat,
ohrabreni tim uspjehom organizirali su u
subotu 19. ozujka i 2. burzu malih vlakova,
koja je bila jos posjecenija.

Burza je bila organizirana u kafi¢u preko
puta zeljeznickog kolodvora, a posjetitelji
su, osim §to su mogli kupiti i razmijeniti
modele vlakova, mogli razgledati i izlozbu
»Virovitica voli vlakove« na prvome katu
kolodvorske zgrade koja je nedavno
dozivjela pravo malo osvjezenje. Dodatno
su uredene prostorije u kojoj se izlozba
moze razgledati, dodane su nove diorame,
makete, nove velike kompozicije vlakova i
drugo. Kako saznajemo od Gorana Denca,
pokretaca i jednog od organizatora izlozbe
i burze, osim iz Hrvatske, neki od
posjetitelja stigli su i iz Madarske i Bosne i
Hercegovine. Na burzi su posjetitelji mogli

Burza malih vlakova

Zeljeznicarima, a nakon toga odvezla su
se vlakom koji je vozio u Veliku Goricu. U
vlaku su imala priliku razgovarati sa
strojovodom koji im je uz svoj posao
govorio i o Zeljeznici te o svakodnevnim

ZABAVNA
VOZNJA VLAKOM

PISE: Boris Cavar
FOTO: Boris Cavar

Cenici drugih razreda Osnovne
Uékole Sveta Klara u Novom
Zagrebu 17. ozujka imali su priliku
dozivjeti zanimljivo iskustvo u sklopu

programa nastave na terenu. S obzirom
na to da su na nastavi iz predmeta

Priroda i drustvo ucili o prometu,
nastavnici su djeci odlucili organizirati
upoznavanje zZeljeznickog prometa.

Djeca su najprije obisla zagrebacki
Glavni kolodvor i upoznala se s

kupiti razne modele lokomotiva, vagona,
tracnica i druge opreme za izradu
Zeljeznickih maketa.  Cijene pojedinih
modela postigle su cijenu i do stotinjak
eura, a cijene cijelih kompozicija bile su i
nekoliko puta vise.

Zanimljivosti o toj temi mozete pratiti na
FB-stranici Virovitica voli vlakove.

dogadajima u vlaku. Malisani su upijali
njegove rijeci, jer takve se stvari ne mogu
procCitati u Skolskim knjigama. Po
povratku u Zagreb ucenici su za uspo-
menu napravili zajedni¢ku fotografiju.

Djeca na kolodvoru
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LETECI SKOT
PONOVNO JURI

PISE: RuZica Stanic¢
FOTO: www.theguardian.com

dusevljeno mnostvo ispratilo je
0 najpoznatiju parnu lokomotivu na

svijetu, Lete¢ega Skota (The Flying
Scotsman), na njezino prvo putovanje
nakon vise od 40 godina. Na put prema
280 km udaljenome Yorku vlak koji je
vukla legendarna parnjaca uputio se iz
londonskoga kolodvora King's Cross 25.
veljace 2016.

Restauracija slavne lokomotive trajala je
deset godina i kostala 4,2 milijuna funti,
koje su uvelike prikupljene zahvaljujuéi
donacijama. Posao je bio vrlo sloZen jer je
bilo teSko pronaci potrebne dijelove, kao i
ljude koji posjeduju znanje i vjestine za
rad na tako staroj lokomotivi. Lete¢i Skot
od 2004. u vlasnistvu je Nacionalnoga
Zeljeznickog muzeja u Yorku (Engleska),
koji ga je kupio na drazbi za 2,3 milijuna
funti.

Parna lokomotiva Leteéi Skot izgradena je
1923, a nazvana je prema istoimenoj
izravnoj liniji London — Edinburgh koja je
otprije postojala. Najpoznatiji je po tome
Sto je to prva parna lokomotiva za koju je
sluzbeno zabiljeZzeno da je postigla voznu
brzinu od 100 milja na sat (161 km/h). Bilo
je to 30. studenog 1934. i to je najveca
brzina koju je Leteéi Skot ikada postigao.
Nakon Cetiri desetlje¢a voznje britanskim
prugama kupio ga je industrijalac Alan
Pegler, koji ga je 1969. otpremio u
Sjedinjene Americke Drzave. Vlakovi koje
je vukao Leteéi Skot vozili su na
turistickim relacijama diljem Sjeverne
Amerike i Australije, a lokomotiva je
izmijenila vise vlasnika, da bi se 1973.
vratila u Britaniju, otkad je bila ,na ledu”.

Ne cudi stoga Sto je ponovno pustanje
Leteéega Skota u promet izazvalo veliko
zanimanje javnosti. Karte za sve na-
javljene voZnje rasprodane su vrlo brzo,
iako su kostale ¢ak do 450 funti. Na inau-
guralnoj voznji naslo se 297 putnika —
uzvanika, donatora, dobitnika nagradnih
igara i sretnika koji su uspjeli na vrijeme
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kupiti kartu. Vlak je uz klicanje okupljenih
krenuo na put s devetoga perona King's
Crossa (moZda je to slucajnost, ali u
poznatim knjigama i filmovima o Harryju
Potteru vlak za carobnjacku Skolu
Hogwarts, koji takoder vuce parna lo-
komotiva, kre¢e s perona 9 i % istoga
kolodvora). Nazalost, nakon samo
desetak minuta vozZnje vlak je morao stati
zbog brojnih ljudi koji su ga neovlasteno
fotografirali s pruge. Urednik ¢asopisa
Rail Magazine, koji je tada bio u vlaku,
opisao je taj dogadaj kao ,obijestan
prijestup nesavjesnih hordi“. Poslije toga
vlak je nastavio putovanje manjom
brzinom te je stigao u York u 13.20 sati, s
40 minuta zakaSnjenja. To ipak nije
pokvarilo doZivljaj putnicima, a ni publici
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Pustanje Leteéega Skota u promet

Restauracija slavne lokomotive

koja ga je docCekala u Yorku uz zvuk gajdi,
tradicionalnoga Skotskoga instrumenta.
Jedan od putnika bio je umirovljeni
strojovoda Ron Kennedy, koji je vozio
Leteéega Skota od 1956. do 1963, te nije
krio svoje uzbudenje:

Ovo je nevjerojatno. Nisam ni sanjao da
¢u ikada ponovno biti u ovome vlaku.
Fantasticno je voziti se njime. Bio je to
dobar stroj, rekao je Kennedy.

Voznje obnovljenim Lete¢im Skotom na
relaciji London — York odrzane su od 12.
do 20. ozujka ove godine. Sudec¢i po
uspjehu i reakcijama javnosti, ne
sumnjamo da su pred njim vedri dani s jo$
mMnogo vozniji.
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U SVICARSKOJ SE PLANIRA

NOVA PRUGA

PISE: Toma Bagi¢
FOTO: Toma Baci¢

redstavnici Svicarskih kantona
P Bernai Valaisa te nacionalne tvrtke

za prijenos elektricne energije
SwissGrida potpisali su 4. veljace spora-
zum koji je oznacio pocetak planiranja
Zeljeznicke pruge na relaciji Innertkirchen
— Oberwald.

Ta buduéa Zeljeznicka pruga naziva se
Grimselbahn, prema prijevoju Grimsel
visokom 2164 m, preko kojega prolazi
cesta koja povezuje Innertkirchen i
Oberwald. Sporazum su potpisali
Barbara Egger-Jenzer iz kantona Berna,
Jean-Michel Cina iz kantona Valaisa,
Peter Teuscher iz tvrtke Grimselbahn AG
i Yves Zumwald iz SwissGrida.

Predvidena je vrijednost tog projekta
580 milijuna Svicarskih franaka, S§to
iznosi 521 milijun eura. Nova ¢e pruga
spojiti dvije velike Zzeljeznicke mreze
metarskog kolosijeka u  Svicarskoj,
odnosno mrezu Retske Zeljeznice (RhB) i
MGB-ove Zeljeznice s juzne i mreze
ZB-ovih i MIB-ovih Zeljeznica sa sjeverne
strane. Kada pruga Grimselbahn bude
otvorena za promet, duljina jedinstvene
mreze metarskih Zeljeznickih pruga u
Svicarskoj iznosit ¢e 850 km.

Nova pruga Grimselbahn pocinjat ¢e u
Innertkirchenu u kojemu danas zavrSava
MIB-ova Zeljeznica koja pocCinje u Meirin-
genu. Duljina te Zeljeznicke pruge iznosi
pet kilometara. Meiringen je turisticki
vrlo popularan ne samo zbog lijepih
planinskih pejzaza i skijaliSta otvorenih
tijekom zime, ve¢ i zbog Cinjenice da je u
to mjesto britanski pisac Arthur Conan
Doyle smjestio zavr$nu scenu serijala o
Sherlocku Holmesu u kojoj naslovni
junak pogiba u dvoboju sa zlim profeso-
rom Jamesom Moriartyijem.

0Od Innertkirchena, koji se nalazi na
nadmorskoj visini od 645 m, do Guttann-
ena dionica nove pruge bit ¢e duga 7068

Na buduéoj pruzi Grimselbahn vjerojatno ¢e voziti vlak Adler tvrtke Zentralbahn

m s tunelom Banzlouwi dugim 6645 m.
Uspon na toj dionici bit ¢e vrlo strm — ¢ak
59,8 promila. Kolodvor Guttannen bit ¢e
dug 540 m, a nakon njega slijedit ¢e tunel
Netzrichti dug 4736 m, takoder u usponu
od 57 promila. Kolodvor Handegg nalazit
¢e se u blizini istoimenog mjesta i jezera
Galmera. Juzno od tog kolodvora nalazit
¢e se 1022 m dug Grimseltunel, koji ¢e
novu prugu dovesti do njezina kraja i
kolodvora Oberwalda koja se nalazi na
mrezi MGB-ove Zeljeznice.

Pruga Grimselbahn vjerojatno ¢e biti
izgradena iz nekoliko razloga. Prvi je
razlog taj Sto se cesta preko prijevoja
Grimsel zimi zatvara zbog vrlo visokih
troskova ciséenja, $to neka sela ostavlja
bez komunikacija. Drugi razlog, vjero-
jatno dominantni, jest taj da dalekovodi
koji vode preko prijevoja Grimsela, a koji
su vitalni za opskrbu Svicarske strujom,
zimi znaju biti ugroZeni zbog niskih
temperatura i snijega, pa SwissGrid
ionako mora probijati tunelske veze za
380-voltne elektricne kabele. Treéi je
razlog uspostavljanje jedinstvene mreze
pruga  metarskoga  kolosijeka u
Svicarskoj, koja ima velike prijevozne i
turisticke potencijale. Treba svakako

znati to da su metarske Zeljeznice u
Svicarskoj vrsta dobroga javnog
prijevoza s teretnim prijevozom, a nikako
ne samo i iskljucivo turisticka atrakcija.
U povezivanju Zeljeznickih veza najveéi
su problem Grimselbahna razli¢iti
standardi, Sto ¢e svakako otezati buducu
interoperabilnost.

Tvrtka MGB ima mrezu koja je elektrifici-
rana sustavom 11 kV, 16 2/3 Hz i oprem-
liena sustavom zupcanice tipa Abt, a
tvrtka MIB ima prugu elektrificiranu
sustavom 1,2 kV =, no ta je dionica
dovoljno kratka da njezina reelektrifi-
kacija ne bi trebala predstavljati problem
niti biti skupa. Problem je tvrtka ZB cije
su pruge elektrificirane sustavom 15 kV,
16,7 Hz, no koristi zupCanice sustava
Riggenbach. Zupcanicki sustavi Abt i
Riggenbach potpuno su nekompatibilni.
Tvrtka Grimselbahn i kantoni Valais i
Bern aplicirali su taj infrastrukturni
projekt za sredstva iz Svicarskih
konfederalnih  fondova. Projektiranje
nove pruge trebalo bi biti gotovo do
2019, a pruga izgradena do 2026. Prema
projekcijama opsega prometa, novom bi
prugom trebalo putovati 400 000 putnika
godisnje.
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NOVI NAZIV TERETNOGA

VLAK

PRIJEVOZNIKA

PISE: Ruzica Stanié
1ZVOR: www.deutschebahn.com
FOTO: : www.railwaygazette.com

BUDUCNOSTI

PISE: Ruzica Stanié¢
1ZVOR: www.globalrailnews.com
FOTO: www.globalrailnews.com

MLADI KOLODVORSKI
KUHARI

PISE: Ruzica Stani¢
1ZVOR: uic.org
FOTO: uic.org

P oduzecée za teretni prijevoz Njemacke
Zeljeznice (DB) promijenilo je 1.
ozujka 2016. naziv te se sada umjesto DB
Schenker Rail zove DB Cargo. Sva
poduzeéa u Njemackoj i inozemstvu koja
u svome nazivu sadrze »DB Schenker
Rail« uskladit ¢e svoje nazive s novim do
kraja ove godine.

U kolovozu prosle godine putnicki i teretni
prijevoz DB-a spojeni su u podrucje
Promet i prijevoz, a sad ¢e se sve
Zeljeznicke aktivnosti DB-a ujediniti pod
istim DB-ovim logom. Usto, doslo je i do
strukturnih promjena te su razdvojena
podrucja logistike i teretnoga prijevoza,
tako da globalna logistika posluje pod
nazivom DB Schenker, a teretni prijevoz
kao DB Cargo.

Unatoc¢ tomu $to smo nazivom razdvojili
svoje logisticko i Zeljeznicko poslovanje,
naravno da ¢emo nastaviti pruzati integri-
rane usluge Zeljeznickog prijevoza i
logistike diljem Europe tamo gdje to bude
imalo smisla za trziste i klijente, porucili
su iz DB Carga.
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iemens i Visoka tehnicka Skola

Rajne-Vestfalije Sveucilista u
Aachenu udruzili su se kako bi dizajnirali
»Zeljeznicka vozila buduénosti«. Tu su
inicijativu  prikladno  nazvali  »Vlak
buduénosti«, a u sredistu interesa bit ¢e
»nove tehnologije, inovativni materijali,
razvojne metode i proizvodni procesi« koji
bi u buduénosti mogli oblikovati dizajn i
proizvodnju vlakova. Drugi su kljucni
aspekti suradnje razvoj koncepata za
multimodalno povezivanje Zzeljeznickog
prometa s drugim vrstama prometa.

Siemens i Visoka tehnicka skola zajedno
¢e izabrati projekte koje ¢e razvijati od
2017. Kako bi »Vlak buduénosti« postao
stvarnost, istrazivaci i razvojni inzenjeri
rasporedeni su u projektne skupine
kojima su na Celu po jedan zaposlenik
Siemensa i fakulteta. Obje strane nadaju
se dugoroc¢noj suradnji, a izvrsni direktor
Siemensova odjela mobilnosti Jochen
Eickholt izjavio je:

Projekt »Vlak buduénosti« pruza nam

priliku za inovativan pristup razvoju
potpuno novih generacija Zzeljeznickih
vozila.

K orejski nacionalni Zeljeznicki
prijevoznik Korail osmislio je, u
skladu s vladinom politikom
zaposljavanja mladih, projekt »Mladi
kolodvorski kuhar«. Rije¢ je o javhome
natjeCaju za  poslovne  projekte
namijenjenome mladim poduzetnicima i
kuharima. Zainteresirani trebaju prijaviti
projekte  kojima bi  putnicima u
kolodvorima  nudili ~ »nadahnjujuéu
hranu« i tako pokrenuli vlastiti posao. Za
nagradu Korail pobjednicima pruza punu
financijsku potporu, ukljucujuéi opce
troSkove i izdatke.

Prvi restoran iz projekta otvoren je u
kolodvoru Daejeon prosle godine i biljezZi
stalan rast opsega prodaje. Krajem
veljace u kolodvoru Cheongnyangni u
Seulu otvoren je restoranci¢ drugoga
mladog poduzetnika, koji je ve¢ postao
poznat po svome tostu s preljevom od
cokolade i raznim vo¢em.

Kao javno poduzece, Korail je u potpu-
nosti predan preuzimanju drustvene
odgovornosti za zaposljavanje mladih i
stvaranje  radnih  mjesta.  Stoga
podrzavamo inovativhe i strastvene
mlade poduzetnike u pokretanju vlastitih
poslova, rekao je predsjednik Uprave
Koraila Yeon-Hye Choi.
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CETVRT STOLJECA

7
HZM-a
PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: arhiva HZM-a

rvatski Zeljeznickih muzej 19.
H ozujka navrsio je 25 godina posto-
janja, iako idejni zaceci o njegovu
osnivanju sezu u 1966. kada je
zagrebacka Zeljeznicka uprava donijela

odluku o osnivanju Zeljeznickog odjela
pri Tehnickom muzeju u Zagrebu.

Deset godina poslije, 27. ozujka 1986.,
Zeljeznicka uprava u sklopu maticne
kuée ponovno je pokusala osnovati
Zeljeznicki muzej, ali ni taj pokusaj nije
urodio plodom. Pocetkom devedesetih
godina prosloga stolje¢a osnovan je
Inicijativni odbor  za osnivanje
Zeljeznickog muzeja u Zagrebu u
sastavu: Antun Bauer, Emil Bohutinsky,
Mladen Bosnjak, Cedomil Cavlina, Franjo
Fajst, i lvica Pai¢. Muzej su osnovali 19.
ozujka 1991, a Odlukom Uprave
Hrvatskih Zeljeznica od 20. svibnja 2001.
preimenovan je u Hrvatski zeljeznicki
muzej, pod kojim nazivom djeluje i danas,
i to u sklopu HZ Infrastrukture. Prvi
ravnatelj HZM-a bio je lvan Mati¢, 2002.
ravnateljicom postaje Helena Bunijevac,
a nakon njezina odlaska u mirovinu,
godine 2013. ravnateljicom je postala
Tamara Stefanac. Muzej se od poéetka
razvija u juznome dijelu bivSeg prostora
TZV-a Gredelj, s ulazom iz Ulice grada
Vukovara. U stru¢nim krugovima indus-
trijski kompleks bivéeg prostora TZV-a
Gredelj uvijek je istican kao idealan za
oblikovanje muzeja in situ.

Oblikovanje  prvoga, privremenoga
izlozbenog postava na vanjskome,
otvorenome prostoru povrSine 2400
Cetvornih  metara pocelo je 2003.
premjestanjem dijela lokomotiva i
vagona iz depoa u Zagreb Ranzirnom
kolodvoru i Sisku te njihovim postupnim
konzerviranjem. HZM specijalizirani je
tehnicki muzej, uvrsten je u Registar
muzeja i galerija Republike Hrvatske pod
kodnom oznakom 870.3:ZAG. U Registar
kulturnih dobara RH upisano je sedam

zbirki, a niz kolodvorskih zgrada
zasticeno je kulturno dobro, pri
Hrvatskom drzavnom arhivu registrirana
je Zbirka tehnicke dokumentacije s
ukupno 2471 jedinicom arhivskog
gradiva, a stru¢na knjiznica ima ukupno
2000 knjiznih jedinica.

Muzejski fundus obuhvaca Zeljeznicka
vozila, strojeve i alate, prometne signale i
naprave, telekomunikacijske uredaje,
propise, povijesne osvrte i druge
tiskovine o Zeljeznici, tehnicku dokumen-
taciju i Zeljeznicke karte, vozne redove,
Zeljeznicarske sluzbene odore i osobne
dokumente, makete Zeljeznickih vozila,
fotografije te razglednice Zeljeznickih
objekata.  Najpoznatija je  Zbirka
Zeljeznickih vozila (ukupno 106 vozila),
medu kojima je i 36 parnih lokomotiva
sagradenih u razdoblju izmedu 1891. i

Hrvatski Zeljezni¢ki muzej

1973. godine, a tu je i Zbirka voznih
redova s ukupno 278 primjeraka iz razdo-
blja od 1880. do 2015. HZM je jedina insti-
tucija u Hrvatskoj koja ima zbirku voznih
redova registriranu od 2008. kao
kulturnu bastinu.

Uz zagrebacku, organiziran je i stalni
muzejski postav u kolodvoru
Vinkovcima, a oba postava mogu se
razgledati uz prethodnu najavu. Ipak,
HZM postigao je svoju prepoznatljivost u
javnosti kroz mnogobrojne izlagacke i
komunikacijske aktivnosti koje se
odrzavaju u renoviranome i za voznju
osposobljenome postanskom vagonu te
u pojedinim Zeljeznickim prostorima,
gostovanjima u drugim muzejima i
galerijama, on-line izlozbama, a o
156-godisnjoj tradiciji Zeljeznice u
Hrvatskoj svjedocCe i parne lokomotive
izloZene u 15 kolodvora Sirom Hrvatske.
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PREDSTAVLJENA KNJIGA O SLAVONSKO-

PODRAVSKOJ VICINALNOJ ZEL JEZNICI

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

red brojnom publikom u Gradskoj
Pvijeénici u BeliSéu, u petak 11.

ozujka 2016. predstavljena je
knjiga dr. sc. SiniSe Lajnerta »Slavonska
podravska vicinalna Zeljeznica«. To
dogadanje popratili su i brojni lokalni
mediji.

Takozvana Gutmannova Zeljeznica,
odnosno dionicko drustvo Slavonsko-
podravska Zeljeznica, osnovana je 1899. i
na njoj je promet tekao sve do 1. lipnja
1970. kada je putnicki vlak posljednji put
vozio od Osijeka do Belisé¢a. Zeljeznicka
mreza uskotracnih pruga Sirine kolosi-
jeka od metra gradena je postupno i bila
je dugacka 182,5 km. Osnovna poslovna
aktivnost Zeljeznice bila je prijevoz
sirovina i razlicitih tereta za potrebe
poduzeéa S. H. Gutmann d.d. u Beliséu.
Dionicko drustvo Slavonsko-podravska
Zeljeznica bila je zapravo tvrtka kéi tvrtke
S. H. Gutmann d.d. u Beliséu, koja je
posjedovala i vecinu njezinih dionica.
Sjediste Drustva prvotno je bilo u Velikoj
Kanizi (Nagykanizsi),  potom u
Budimpesti, a nakon raspada Austro-
Ugarske Monarhije premjesSteno je u
BeliS¢e. Na temelju Zakonskog ¢lanka
XLl iz 1907. vijek trajanja Drustva bio je
odreden na 90 godina, tj. do 17. svibnja
1991., nakon Cega je Zeljeznica trebala
prijeci u drzavno vlasnistvo.

U prvim godinama djelovanja (1900.)
Gutmannova je Zeljeznica prevozila 247
000 tona tereta i 45 000 putnika. UoCi
Drugoga svjetskog rata, tocnije 1937.
godine, Slavonsko-podravska Zeljeznica
raspolagala je s 29 lokomotiva, 56
putnickih i 870 teretnih vagona, na njoj je
bilo zaposleno 567 radnika, a prevezeno
je gotovo milijun tona tereta i oko 370
000 putnika. Te brojke najbolje ilustriraju
vaznost koju je ta Zeljeznica imala za
gospodarstvo i stanovnike toga kraja.

Nakon Drugoga svjetskog rata, tocnije 1.
listopada 1945., upravljanje slavonsk-po-
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Autor Sini$a Lajnert potpisivao je primjerke svoje knjige

dravskom Zeljeznicom preuzela je
drZava, odnosno Zeljezni¢ka uprava u
Zagrebu. Godine 1949. propisana je likvi-
dacija dionickog drustva Slavonsko-po-
dravska Zeljeznica, u razdoblju od 1966.
do 1970. na pojedinim relacijama te
pruge promet se postupno obustavljao, a
malo-pomalo demontirale su se i
tracnice.

Nakladnici knjige »Slavonska podravska
vicinalna Zeljeznica« jesu HZ Putnicki
prijevoz i Hrvatsko drustvo Zeljeznickih
inZenjera, a tiskanje knjige financijski je
pomoglaitvrtka TEO iz Belis¢a.

Na predstavljanju knjige goste je
pozdravio Domagoj Varzié, zamjenik
gradonacelnika Belis¢a, koji je tom prigo-
dom istaknuo da je tema tzv. Gutman-
nove Zeljeznice neiscrpan izvor novih
spoznaja o tome koliko je Zeljeznica
znacila za taj kraj. Izvréni dopredsjednik
Hrvatskog drustva Zeljeznickih inZzenjera
mr. Tomislav Prpi¢, koji je i potaknuo

tiskanje knjige, rekao je kako je
Zeljeznica izgradena ponajprije radi
prijevoza industrijskih proizvoda, a kada
su se njome poceli prevoziti i putnici,
slobodno se moze reéi da je ona ozZivjela
taj kraj. U ime HZ Putnickog prijevoza,
koji tradicionalno potpomaze tiskanje
publikacija Zeljeznicke tematike,
prisutne je pozdravila Anita Mataci¢. Na
kraju, nakon S$to je govorio o knjizi i
zahvalio mnogobrojnim pojedincima i
ustanovama koji su pomogli pri
istrazivanju povijesne grade i tiskanju
knjige, autor dr. sc. SiniSa Lajnert
potpisao je sedamdesetak primjeraka
knjige koje su donirali nakladnici.

Za sve sudionike promocije organiziran
je obilazak Muzeja Beliséa i poduzeca S.
H. Smith u cijem se krugu nalazi
muzejski vlak. Nakon restauracije taj ¢e
vlak biti premjesten ispred gradske
vijeénice i na taj ¢e nacin postati svima
dostupna turisticka atrakcija Belis¢a.
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INTERVJU

TREBA CITATI KNJIGE,

A NE SAMO WIKIPEDIJU

PISE: Vlatka Skori¢
FOTO: Vlatka Skorié

rvatska knjiZevnica Irena Vrkljan
H od kraja Sezdesetih do 2014.

Zivjela je u Berlinu, ali nikada nije
uistinu napustila Zagreb u kojemu je ob-
javilavise od dvadeset knjiga: pjesnickih
zbirki, romana, autobiografske proze i
eseja. U rijetkim intervjuima nikada nije
propustila spomenuti svoje neprestano
vraéanje Zagrebu, uvijek vlakom. To
je bio motiv s kojim sam se uputila na
casicu razgovora s tom 85-godiSnjom
knjizevnicom krhka tijela i snazna duha.

Kad sam namjestala fotografski aparat
i diktafon, Irena je sjela na sofu i rekla
samo: »Ah, nasa Zeljeznical« Pitala sam
ju cemu takva sjeta.

Zeljeznica ima isti problem kao i pjesnici.
Danas viSe nitko ne Cita poeziju, danas je
sve manje putnika na Zeljeznici. Tako je to
ne samo kod nas. Sve je protiv Zeljeznice,
kao i protiv poezije. Izdavastvo je izgubilo
bitku pred novim tehnologijama; poezija,
knjige i novine ne Citaju se jer je sve
digitalizirano. Ali voljela bih da bolje krene
Zeljeznici.

0 svojim prvim sjeé¢anjima na putovanja
vlakom Irena kaze:

Prva sjec¢anja na putovanja vlakom sezu
u vrijeme izmedu 1931. i 1941. godine,
kada sam vlakom putovala s roditeljima
iz Beograda u Radovljicu na ljetovanje. U
Zivom sjecanju ostalo mi je i putovanje
kada smo 1941. vlakom bjezali iz Beograda
u Zagreb u vrijeme bombardiranja. Na
lokomotivi je bila bijela zastava, ali su Ni-
jemci svejedno bombardirali vlak. Svi smo
izisli iz vlaka, ¢inilo mi se da je »Stuka«
letjela tako nisko da sam pilotu mogla
vidjeti lice. Kad je bombardiranje proslo,
nastavili smo put, ali su neki putnici ostali
ondje lezati mrtvi.

O putovanjima izmedu Berlina i Zagreba
kaze:

Irena Vrkljan
DANASNJE KORISTENJE MODERNIH
TEHNOLOGIJA TREBALO BI SVESTI NA

RAZUMNU MJERU | OSTAVITI VRIJEME ZA
STVARNU KOMUNIKACIJU, ZA PRIJATELJE,
LJUDE OKO SEBE. | TREBA CITATI KNJIGE, A
NE SAMO WIKIPEDIJU.

Svake godine, bar dva puta, stizali smo
u Zagreb, uvijek vlakom, osim zadnjih
nekoliko godina kada je suprug bio preslab
za dugo putovanje. Bilo je divno kada je
vlak Mimara vozio do Berlina jer smo tada
mogli putovati bez presjedanja. Ranijih
godina vlakovi su mijenjali lokomotive u
Zidanome Mostu pa smo znali u krémici u
kolodvoru popiti kavu i diviti se kamenomu
mostu. Nakon ukidanja izravnoga vlaka
presjedali smo u Miinchenu na no¢ni
vlak za Zagreb. Kad bismo usli u spavaci
vagon, osjecali smo se kao da smo ve¢
u Zagrebu jer bi nas docekali pratitelji i
kondukteri, uvijek jako fini i ugodni, vrlo
pazljivi kad bi nas budili zbog grani¢ne
kontrole.

Sto danas pisete i kako?

Ja i dalje pisem prvo rukom u biljeznicu,
a potom pretipkam na racunalo i jo§ malo
doradujem. Nitko vise nece rukopis, svi
traze stick! Pisanje olovkom znaci drugi
ritam: dok pises olovkom, imas vremena
za razmiSljanje. Sada piSem dnevnik
rekonstrukcije filmova. S mladim ljudima
iz Arhive HRT-a radim na rekonstrukciji
emisija iz serijala Portreti | susreti. To
su emisije o poznatim hrvatskim umjet-
nicima, umjetnosti, arhitekturi i krajevima,
koje su po mojim scenarijima radene do
1966. Tada nije bilo tonske kamere i u
arhivi je ostala samo slika. Sada po tim
scenarijima tekst ¢itaju danasnji glumci i
ton se snima na slikovni materijal. Radec¢i
to vrac¢aju mi se sje¢anja pa ih zapisujem
iz ove perspektive. A u ovoj perspektivi
vise nikoga nema. Ostala sam jedina od
ekipe koja je radila, a da ne govorim o
umjetnicima iz tih filmova o kojima smo
radili emisije: Krleza, Stanci¢, Radaus,
Murti¢, Skurjeni...

Ponosni smo na svjetski priznata naivca
Matiju Skurjenija koji je bio Zeljeznicar, a
cest motiv njegovih minucioznih ulja bili
su vlakovi.

Emisiju o Skurjeniju snimali smo 1963.
On je tada bio ve¢ u mirovini, ali je sav
bio u vlakovima. Prilog smo snimali u
dvoristu njegove kucice u ZapresSiéu. On
je na dvoriste iznio svoje radove, pricao
o njima, a vlakovi su stalno prolazili u
pozadini...

Tu krhku Zenu radoznalih ociju, punu
Zivotnogiknjizevnog iskustva, pitam sto
bi porucila mladima.

Danasnje koristenje modernih
tehnologija trebalo bi svesti na razumnu
mjeru i ostaviti vrijeme za stvarnu komu-
nikaciju, za prijatelje, ljude oko sebe. |
treba cCitati knjige, a ne samo Wikipediju.
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KORAK DO
SUPERLIGE

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Branimir Butkovi¢

roslogodisnje ispadanje iz Superlige
P ni na koji nacin nije pokolebalo

stolnotenisace i vodstvo
varazdinskog kluba Igea Zeljezni¢ar.
Nakon cetrnaest kola i isto toliko pobjeda
igraci trenera Zeljka GaSparca pet kola prije
kraja prvenstva u Prvoj hrvatskoj ligi
uvjerljivo vode sa Sest bodova prednosti
ispred drugoplasirane momcadi Petrinje.
Kako sada stvari stoje, STK Igea
Zeljezniéar dogodine ée se prikljuéiti jos
jednome varazdinskom klubu (Starr
Varazdin) u najjacoj drzavnoj ligi.

Trener STK-a Igea Zeljeznicar Zeljko
Gasparec u stolnom je tenisu veé puna
Cetiri desetlje¢a. Do svoje dvadeset i
pete godine aktivno je nastupao, a potom
se posvetio trenerskome pozivu i cijelo
vrijeme radi u istome klubu. Istodobno je
od 1984. do 2014. bio zaposlen na
Zeljeznici.

STK Igea Zeljeznicar danas ima izuzetno
perspektivnhu momcad koju ¢ine Marko
Vidacak, Matija Hrelec i Matija Bari¢ te
rezervni igra¢i Martin Vidacak i Alen
Ognjenovié. Svi su igraci jos juniori koji
iza sebe imaju i jednu sezonu igranja
medu seniorima u Superligi. Uz to, kao
drzavni reprezentativci, Marko Vidacak i
Matija Hrelec ove ¢e godine braniti boje
Hrvatske na Juniorskom prvenstvu
Europe koje se u srpnju igra u Zagrebu.
Varazdinski klub okuplja 15 aktivnih
igraca, a joS 25 bivsih igraca veterana
redovito se rekreira u Domu Zeljeznicara.
U osnovnoj skoli u Trnovcu Klub ima
Skolu stolnog tenisa koju pohada 90
igraca starosti do deset godina. | premda
je od 1991. Varazdin rijetko bio bez
drzavnog reprezentativca, trenutacno je
u Klubu okupljena momc¢ad izuzetnog
potencijala. Besparica je neSto Sto u
kontinuitetu prati igrace i vodstvo Kluba.
Dotacija koju Klub dobiva od Grada
Varazdina otprilike je dvadeset puta
manja od iznosa kojim raspolazu klubovi
u Superligi.
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Trener Zeljko Gasparec s igradéima STK-a Igea Zeljezniéar

Zeljko Gasparec svjestan je kako se bez
minimuma sredstava ne moze jer bazu
svakog kluba ¢ini rad s mladima, a do
Trnovca treba putovati i raditi s velikim
brojem djece. To je neizvedivo bez
minimuma ulaganja.

Za Gasparca potpuni je amaterizam
nesto s Cime Zivi otkako se bavi stolnim
tenisom. Po vokaciji nije trener i sportski
menadzZer u jednoj osobi te je stoga
svjestan situacije da u trenu moze
nestati sve §to su u Klubu gradili dugi niz
godina:

Igrali smo u Superligi s malo sredstava.
Igraci su stekli iskustvo i sada ¢e kao
srednjoskolci igrati protiv najboljih

hrvatskih ekipa. Dakle, imat ¢emo vise
iskustva, a para mozda i manje.
Primjerice, sada se spremamo za Split.
Cijeli dan ¢emo se voziti, odigrati
utakmicu, a ja nastojim ishoditi sredstva
da deckima mozemo platiti rucak. Jasno
mi je da ¢e jaci klubovi vrbovati nase
najbolje igrace, no kako stvari stoje mi
protiv toga ne moZemo nista osim
deckima pozeljeti sve najbolje.

Igragi Zeljeznicara treniraju u srednjoj
Skoli, no svojim domicilom smatraju Dom
Zeljeznicara. Tamo nema grijanja pa u
Klubu nestrpljivo ¢ekaju doba godine
kada im grijanje neée biti neophodno
kako bi svoje aktivnosti mogli preseliti u
Dom Zeljeznicara.
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FOTOVIJEST

KOLODVOR KAOQ KULISA
ZA MODNO SNIMANJE

PISE: Branimir Butkovi¢
FOTO: Viviana Lokmer Sulina

il =
Prometnik Goran Jurki¢ sa sestrama Segetin
na modnome snimanju

\'4

eljeznica je Cesta lijepa kulisa i
Z inspiracija za razliCite oblike

kreativnog izraZzavanja. Tako se u
kolodvorima, napustenim Zeljeznickim
pogonima i vlakovima cCesto snimaju
glazbeni spotovi, organiziraju modne
revije, rade kazalisne predstave...
RijeCka agencija Extravagant pocetkom
ozujka u rijeckom je Zeljeznickom
kolodvoru organizirala snimanje triju
modnih kolekcija jednoga senjskog
butika. Atraktivne sestre, RijeCanke Tina
i Barbara éegetin, predstavile su tako
military look, streetstyle i elegant look.
Videomaterijal je prikazan na Rijeckoj
televiziji, a fotografije Viviane Lokmer
Suline mogu se vidjeti na portalu
agencije. Dolazak ekipe i snimanje
razveselilo je Zeljeznicare koji su u
svakome trenutku bili na usluzi. Zauzvrat
su Tina i Barbara spremno pozirale s
nasim prometnicima.
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Barbara Segetin
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